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Kattegatforbindelsen – vækst og udvikling 
 
En fast forbindelse over Kattegat vil muliggøre et sammenhængende Danmark 

- Direkte sammenkobling af landets største byer og videncentre og dermed en form for 
vækstdriver for hele landet. 

- Ét stort sammenhængende arbejdsmarked med stort udbud af specialiseret arbejdskraft. 

- Kortere afstande på tværs af landet giver større markedsgrundlag for virksomheder og 
institutioner, også indenfor oplevelsesøkonomien. Samtidig vil Nordvestsjælland vil få helt 
nye udviklingsmuligheder. 

 
København bliver større og får øget international konkurrenceevne 

- Får et større arbejdskraftopland og en kraftig udvidelse af sit markedsopland. 

- Øget interaktion og videnudveksling til gavn for erhvervslivets konkurrence i hele landet. 

- Underlag for at København kan blive en metropol i international sammenhæng, når resten af 
landet kommer tættere på. 

- Københavns Lufthavn vil med større opland kunne bevare og udbygge sin position som en 
lufthavn med direkte forbindelser til de vigtigste destinationer i verden. 

- Vil give to hovedveje ind og ud af København, fordi alle øst-vest trafikanter i bil ikke skal 
over Køge, og i tog ikke over Ringsted. 

 
Bedre adgang til specialiseret arbejdskraft 

- Forbinder to markante uddannelsesbyer med mange højtuddannede. 

- Øgede vækstmuligheder i videnvirksomhederne på begge sider af Kattegat. 

 
Øget opland for kulturoplevelser og sport 

- Væsentlig forøgelse af oplandet for en række nationale kulturinstitutioner og 
oplevelsestilbud. 

- Inddrage sportsfaciliteter på begge sider af Kattegat i ansøgninger om at få større 
internationale sportsbegivenheder til Danmark. 

 
 

Hvad betyder en fast Kattegatforbindelse for miljøet? 
 

- Kattegatforbindelsen vil give en markant CO2-besparelse, fordi køreafstanden for en stor del 
af landets befolkning blive væsentlig kortere. Ligeledes vil omlægning fra færge og fly til tog 
og bil bidrage til en CO2-besparelse. 

- Den kollektive trafik vil blive styrket, højhastighedstog over Kattegat vil give den kollektive 
trafik en klar konkurrencefordel til gavn for miljøet. 

- Undgår en meget stor udvidelse af vej- og broanlæg fra Århus over Trekantområdet, Fyn og 
Sjælland til København, og de konsekvenser det medfører for befolkningen i en række større 
byer med hensyn til støj, forurening og visuel påvirkning. 

 

  

Kattegatforbindelsens økonomiske bæredygtighed 
 
Drifts- og anlægsøkonomi 
 
Rambølls rapport indeholder ikke selvstændige beregninger for anlægsinvesteringerne, men 
baserer sig på de tal, som Niras har regnet sig frem til i deres rapport for Transportministeriet. 
 
De to rapporter adskiller sig ved, at der i Rambølls rapport er opstillet forskellige 
følsomhedsanalyser, hvor de variable er årlig trafikvækst, trafikspring, åbningsår og 
tilbagebetalingstid. Endelig er der for alle scenarier set på økonomien både med og uden 
landanlæg. 
 
Yderligere følsomhedsanalyser viser, at der vil være driftsøkonomisk balance for en fast 
Kattegatforbindelse, hvis der regnes med åbning i 2025, en årlig trafikvækst på 2,2 % og et 
trafikspring på 24 %. 
 

 
 
Samfundsøkonomi 
 
Rambølls rapport indeholder et overslag over de samfundsøkonomiske konsekvenser. Dette 
overslag baserer sig på de vækstforudsætninger, der er brugt i Niras’ rapport, nemlig en årlig 
trafikvækst på 1,5 % og et trafikspring i åbningsåret på 15 %. Selv ved disse beskedne 
forudsætninger ser det ud til, at en fast Kattegatforbindelse vil være samfundsøkonomisk 
attraktiv. 
 
Men det er påkrævet, at der igangsættes en langt mere tilbundsgående samfundsøkonomisk 
analyse. 
 

 


