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Vedrgrende udvidelsen af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted

Vi er 9 kommuner, der sammen foretraekker 5. sporet frem for nybygningen. Vi er enige om,
at valget skal falde pa den lgsning, der trafikalt og gkonomisk er bedst - og som giver det
mindste tab af natur- og kulturvasrdier.

Vi har den 27. november foretraade for Trafikudvalget.

Vi har den 2. oktober 2008 haft lejlighed til for transportminister Lars Barfoed at prassentere
flere af de sprzﬁrgsmal der kraever en belysning for at kunne vurdere 5. sporet og nybygningen
som lgsning pa kapacitetsproblemet mellem Kgbenhavn og Ringsted. Vores baggrund for at
stille sp;argsmalene er, at de miljgredeggrelser, der er i hgring, ikke giver ordentlige svar pa
spergsmal om fremtidige kapacitetsbehov, rejsetider, samfundsﬂkonomlen lgsningernes pa-
virkning af natur- og kulturvaerdier. Vi finder, at det er spgrgsmal, der er helt afgsrende at 3
besvaret for at kunne vurdere de to lgsninger.

De spergsmal, vi skriftligt har stilet til transportminister Lars Barfod, er:

1. Kan det oplyses, hvor stor en passagerfremgang i forhold til i dag, der skal til, for at 5.
sporslgsningens kapacitet ikke kan daekke behovet, nar der bdde medtages togkapacitet
0g passagerkapacitet?

2. Hvordan forklares den store forskel i veerdifastsaattelse af henholdsvis nybygningslgsnin-
gens og 5. sporsl@gsningens billetindtaegter og rejsetidsgevinster, som er anfgrt i de sam-
fundsgkonomiske beregninger i VVM-undersggelserne i 2008?

3. Hvad kommer det til at koste at kompensere for grundlgsningen for nybygningens pa-
virkning af miljget, rekreative omrader, landskabsvaardier og kulturhistoriske veerdier?

Medsendt folger begrundelserne for spergsmalene plus faktaark.

Udvidelsen af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted er en stor investering, og pris-
forskelien mellem de to Igsninger er stor og givetvis sterre, end det fremgér af miljgredegge-
relserne. De endelige miljgredegerelser og senere beslutningsgrundlaget skal bygge pa en in-
tention om at kunne sammenligne de to lgsninger. Investeringens stgrrelse og de andre store,
ulsziste infrastrukturproblemer taget i betragtning, har vi et faelles ansvar for, at man er sikker
pd, at den valgte |gsning er den bedste trafikalt og gkonomisk - med det mindste tab af na-
tur- og kulturveerdier.

Fortsaettes....
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Vi ser frem til ved foretraadet at praesentere, hvordan og hvorfor de foreliggende miljgredega-
relser er utilstraekkelige som grundlag for at sammenligne de to Igsninger,

Pa vegne af Greve, Holbaek, Hgje-Taastrup, Ishgj, Lejre, Odsherred, Roskilde Solrgd og Val-
lenshaek kommuner

borgmester
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Vedrgrende henvendelse til transportministeren med spgrgsmal til miljeredeggrel-
serne for udvidelsen af jernbanekapaciteten Kebenhavn-Ringsted

Spergsmal 1

Spargsmél Kan det oplyses, hvor stor en passagerfremgang i forhold til i dag, der
skal til, for at 5, sporslgsningens kapacitet ikke kan deekke behovet,
nar der bade medtages togkapacitet og passagerkapacitet?

Skriftlig begrundelse 1 Trafikstyrelsens Trafikplan for jernbanen 2008 til 2018 fra maj i ar
fremgé’ar det, at behovet for kapacitet mellem Kgbenhavn og Roskilde
maksimalt i 2018 vil veere pa mellem 12-17 persontog i timen i myl-
dretiden, og sd er Femern Broen medtzenkt. Det behov kan 5.
sporslgsningen daekke. I Trafikplan for jernbanen 2008-2018 er det
anfgrt, at det normale er, at selv om en banestraeknings maksimale
kapacitet med antal tog i timen er ndet, s vil der stadig vaere mulig-
hed for at udvide passagerkapaciteten ved at seette flere vogne pa to-
gene.

Dertil kommer, at godstogskapaciteten p& 2 tog i timen i myldretiden
evt, kan anvendes til passagertog.

Med hensyn til anvendelsens af nybygningens ekstrakapacitet kommer
[Trafikstyrelsen med fglgende vurdering:

Nybygningslasningen vil alt andet lige skabe mere banekapacitet, end
der er brug for i 2017. Det er derfor allerede nu hensigtsmaessigt at
analysere hvad den eventuelle overkapacitet i givet fald skal anvendes
til.

Kilde: Terminalforhold ved Kgbenhavn - Idékatalog, september 2008

Spargsmal 2

porgsmal Hvordan forklares den store forskel | veerdifastsaettelse af henholdsvis
nybygningstgsningens og 5. sporslgsningens billetindtaegter og rejse-
tidsgevinster, som er anfgrt i de samfundsgkonomiske beregninger i
VVM-undersggelserne i 20087

Skriftlig begrundelse [l de samfundsgkonomiske beregninger Miljgredeggrelse 1, side 81,
fastsaettes billetindteegterne for 5. sporslgsningen til 848 mio. kr.
mens billetindtaegterne for nybygningslgsningen saettes til 4.430 mio.
kr.

[ de samfundsgkonomiske beregninger Miligredeggrelse 1, side 81,
fastsaettes rejsetidsgevinsterne for 5. sporslgsningen til 2.009 mio. kr.
mens rejsetidsgevinsterne for nybygningslgsningen seettes til 7.769
mio. kr.

Samlet set er indtaegterne for nybygningslgsningen 12.857 mia. kr.
mens man i 5. sporslgsningen kun kan regne med indtaegter for 2.583
mia. Kr.

Indtzegterne for nybygningslgsningen er steget med 7.697 mia. kr. fra
Strategianalysen i 2005 til miljgredeggrelserne i 2008.
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Spergsmal 3

Spargsmadl

Hvad kommer det til at koste at kompensere for grundlgsningen for
nybygningens pavirkning af miljget, rekreative omrader, landskabs-
vaerdier og kulturhistoriske vaerdier?

Skriftlig begrundelse

[ VVM-undersggelserne fremlaegges gkonomien i de to grundigsninger
til udvidelsen af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted.
Grundlgsningen betegner den billigste l@sning, som opfylder alle nor-
mer, krav og lovgivning, uden der er taget tilstraskkeligt hensyn til de
vaasentligste anker fra borgere og myndigheder.

I 1998 blev prisen pd nybygningsigsningen sat til 9 mia. kr. I den pris
indgik en meilemmaodel i forhold til miljgsikring. I Strategianalysen fra
2005 blev prisen sat tit 6,5 mia. kr, med en minimumsmeodel i forhold
til miljgsikring.

Der arbejdes med 3 niveauer. Niveau 1 er grundigsningen. P& niveau 2
imadekommes vaesentligste anker fra borgere og myndigheder, og ni-
veau 3 er et alternativ med et h@jt ambitionsniveau for jernbanens
placering i forhold til omgivelserne.

Kilde: Strategianalyse Kgbenhavn-Ringsted, 2005 s. 10

If. VVM-undersggelsen vil grundlgsningen for nybygningen pavirke na-
turomréder, faunaen, en raekke visuelle forhold, kulturhistoriske vaer-
dier, rekreative omrader, grund- og drikkevand. Derudover vil en ny
bane blive fgrt gennem fredede og beskyttede omréder.

I modsaetning til | Strategianalysen Kgbenhavn-Ringsted, 2005, er de
mulige tilvalgsigsninger i forhold til grundlgsningerne for 5. sporet og

nybygningen ikke prissatte i VVM-undersggelserne.
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sagelse pd begge lasninger, og
undersggelserne er i hgring frem
il december 2008. ©

Den endelige poh’tisiée beslutning
om valg af lasning skal tages -

efterdret 2009.

Det nye spor vil minimum koste 9

miakr; mens et 5. spor vil koste

ombring 4 mia, kr,

GREVE KOMMUNE H@JIE-TAASTRUP KOMMUNE
LEJRE KOMMUNE

SOLRZGD KOMMUNE

ISH@1 KOMMUNE
ROSKILDE KOMMUNE
VALLENSBAK KOMMUNE

HOLBEK KOMMUNE
ODSHERRED KOMMUNE

FAKTAARK OM MYTER
OM 5. SPORSLOSNINGEN OG
NYBYGNINGSLOSNINGEN

115 &r har kapacitetsudvidelsen mellem Kebenhavn og Ringsted veeret draftet. Efteraret
2009 skal der tages beslutning. Skal det vaere 5. sporet mellem Kobenhavn og Heje
Taastrup, eller skal det veere nybygningen mellem Kgbenhavn og Ringsted via Kege?

I debatten for og imod de to lgsninger er der kommet fejlopfattelser i spil, som er ved at
saette sig som sandheder, selv om det snarere er myter. Lasningen af kapacitetsproblemet
mellem Kgbenhavn og Ringsted kan komme til at koste et tocifret milliardbelgb. Beslut-
ningsgrundlaget ma ikke vaere en blanding af fejlopfattelser, halve formodninger og fakta.

Myter, der er i spil:

& EnFemern Bro ger det nadvendigt med nybygningslgsningen.,

B 5. sporslgsningens kapacitet er opbrugt med det samme.

B Nybygningslasningen er en forudsaetning for en rejsetid pa en time mellem
Kebenhavn og Odense.

Med nybygningslesningen kan vi fa hgjhastighedstog til Berlin.

5. sporsiesningen medfarer kaos for de rejsende i 5 4r.
Nybygningslesningen far ingen alvorlige konsekvenser for natur og kultur.
Nybygningslasningen er den samfundsekonomiske bedste investering.

FORSTE MYTE:
EN FEMERN BRO GOR DET N@DVENDIGT MED NYBYGNINGSLGSNINGEN

| &r er Femern Broen blevet besluttet. Den forventes at sta klar 2018, | den forbindelse er
det blevet sagt, at ndr Femern Broen er vedtaget, s& giver det sig selv sig, at det er ny-
bygningslasningen, der vaelges.

Fakta

Fakta er imidlertid, at ifzlge Trafikstyrelsens prognoser i Trafikplan for jernbanetrafik-

ken 2008-2018 (maj 2008}, sa kan bade kapaciteten pa 5. sporet og nybygningen daekke
behovet. Det er blevet fremfert, at med en Femern Bro vil mangden af transitgods stige

i et omfang, sa nybygningen er ngdvendig. Af Trafikplan for jernbanetrafikken 2008-2018
fremgdr det, at selv uden nogen af l@sningerne vil der vare tilstreekkelig kapacitet mellem
Kebenhavn og Roskilde til godstrafikken over Femern Broen,
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. Den endelige politiske beslutning

“om valg af losning skal tages
efteraret 2009.

“Det nye spor vil minimum koste 9
mia.kr, mens et 5. spor vil koste
omkring 4 mia. kr.

GREVE KOMMUNE
HOLBAK KOMMUNE
ODSHERRED KOMMUNE

HGIE-TAASTRUP KOMMUNE
LEJRE KOMMUNE
SOLRGD KOMMUNE

ISHE) KOMMUNE
ROSKILDE KOMMUNE
VALLENSBAK KOMMUNE

FAKTAARK OM DE
SAMFUNDSOKONOMISKE
BEREGNINGER FOR 5. SPORET
OG NYBYGNINGEN

SAMFUNDS@KONOMIEN 1 5. SPORSL@SNINGEN OG
I NYBYGNINGSLOSNINGEN 2005 0G 2008

I Miljgredegerelserne er grundlesningen for 5. sporet sat til at koste 4 mia. kr. og nybyg-

- ningens grundlesning til kr. 9 mia. kr. Det samfundsgkonomiske resultat for 5. sporet

og nybygningen (Miljaredegorelse 1, side 81) giver 5. sporet en intern rente pd 1,8 pct. og
nybygningen en intern rente pa 5,8 pct. Jo hgjere intern rente, jo mere far samfundet ud
af investeringen. Finansministeriets anbefaling er, at et projekt skal have en intern rente pa
6 pet,, for at investeringen samfundsakonomisk er fornuftig.

| Trafikstyrelsens miljeredegarelser er de forventede indtaegter og udgifter for de to los-
ninger fastsat med stor usikkerhed. Derfor er det tvivlsom, om miljsredegerelserne giver
en reel mulighed for at sammenligne samfundsekonomien i de to lpsninger.

TVIVL OM INDTAGTERNES STORRELSE

Sammenlignes de forventede indteaegter for de to lgsninger beskrevet i Trafikstyrelsens
miljgredegerelser, sa springer forskellen { ajnene. Nybygningslgsningen forventes at give
en billetindteegt pd 4,430 mia. kr. sammenlignet med 5. sporslgsningens 0,848 mia. kr. |
2005 foretog Trafikstyrelsen ogsa en samfundsskonomisk beregning af de to lasninger.
Her blev nybygningens billetindtaegt sat til 1,961 mia. kr, mens 5. sporets billetindtaegt
blev sat til 0,888 mia. kr. Fra 2005 til 2008 er nybygningens billetindtzegter opskrevet med
knap 2,5 mia. kr,, mens 5. sporets billetindtaegter i 2005 er nedskrevet med 0,040 mia. kr.
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| de samfundsgkonomiske beregninger medtages rejsetidsgevinster som en indteegt. |
2005 blev nybygningens rejsetidsgevinster sat til kr. 2,883 mia. kr., hvilket er omkring 1,5
mia. kr. hgjere end 5. sporets rejsetidsgevinst pa 1,326 mia. kr. Den forskel pa 1,5 mia. kr.
mellem de to lasningers rejsetidsgevinster er i 2008 i Trafikstyrelsens miljoredegorelser
vokset til en forskel pa 5,760 mia.kr.

TVIVL OM UDGIFTERNES STORRELSE

Prisen pa nybygningslasningen er sat til at koste 9 mia. kr. Men i den pris er ikke medreg-
net alle omkostninger til anleg. | miljgredegorelserne er beskrevet, hvordan nybygningen

i et stort omfang pavirker bade natur- og kulturinteresser. | prisen p& 9 mia. kr. er der ikke
medregnet miljgsikring. Den kan man ikke komme uden om, og det bliver en pris, der kan
males i mia. kr.

Kgbenhavns Hovedbanegard skal udvides, for at nybygningens kapacitet kan udnyttes, |
prisen pd 9 mia. kr. er medtaget 600 mio. kr. til en ombygning af Kebenhavns Hovedbane-
gérd. Den reelle pris pa udbygningen af Kabenhavns Hovedbanegard bliver mellem 1 og 3
mia. kr. Den pris fremgdr af Strategianalysen fra 2005,

Som nybygningen er beskrevet i Trafikstyrelsens miljgredegarelser, s skal al godset via
Kege. Derfor skal der anleegges en kombifragtterminal. Den er heller ikke medtaget i de
samfundsgkonomiske beregninger.

Disse meromkostninger vil pavirke samfundsgkonomien i nybygningslesningen og den
interne rente,

HVILKEN L@SNING ER DEN SAMFUNDS@KONOMISK BEDSTE?

Forskellen mellem nybygningslesningens og 5. sporslasningens forventede indtaegter

og usikkerheden om nybygningslasningens reelle anlaegspris ger det vanskeligt at sam-
menligne de to lasningers interne rente. De foreliggende beregninger behaver en kritisk
gennemgang, for der foretages en ny beregning af de samfundsekonomiske gevinster og
den interne rente.

En sammenligning af de to lasningers samfundsvaerdi skal ogsa medregne, at der med
5. sporslasningen frigives mindst 5 mia. kr, der kan anvendes til andre trafikinvesteringer

eller alternativt til investeringer i sundhedsvzesenet.
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Det nye spor vil minimum koste 9
mig.kr, mens et 5. spor vil koste
omkring 4 mia. kr.

- Jembane.’eapac:teten pa den cen-

4 En }ernbanebro mellem H;aje Taastrup og

GREVE KOMMUNE H@JE-TAASTRUP KOMMUNE ISH@GI KOMMUNE

HOLBAK KOMMUNE LEJRE KOMMUNE

ROSKILDE KOMMUNE

ODSHERRED KOMMUNE SOLRGD KOMMUNE VALLENSEAK KOMMUNE

FAKTAARK OM 5. SPORETS OG
NYBYGNINGENS PAVIRKNING
AF NATUR OG KULTUR

Formalet med VVM-undersogelserne er bl.a. at f4 kortlagt, hvordan 5. sporet og nybyg-

ningen vil pavirke omgivelserne og miljget.

Nybygningen har sammenlignet med 5. sporet store konsekvenser for miljg, fauna, kultu-

relle og rekreative interesser. Uanset valg af hjzlpeforanstaltninger, som vil blive besluttet
ved valg nybygningslasningen, vil der veere tale om vedvarende gdelzggelser.

Nybygningslasningen kan komme i karambolage med en rakke love og EU-direktiver. Det
geelder fx EU’s habitatsdirektiv, EU’s vandrammedirektiv, skovioven, naturbeskyttelseslo-

ven, museumsloven samt bygningsfrednings- og bevaringsloven. Dertil kommer proble-
merne med at respektere arealfredningen og fredningen af dyre- og plantearter.

Her falger en oplistning af, hvordan grundlgsningerne for henholdsvis 5. sporet og ny-
bygningen vil pavirke visuelle forhold, naturforhold, kulturhistoriske interesser, rekreative

interesser, grundvand og drikkevand.

Kilde: Miljgredeggrelse 1, side 42-64.
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2. NATURFORHOLD
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© 3. KULTURHISTORISKE INTERESSER

~ Banen berorer kulturmiljoer ved Lelinge
' i Landsby. Pévirkningerne er begraenset.. . -




4. REKREATIVE INTERESSER




5. GRUNDVAND OG DRIKKEVAND
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VALLENSB/AEK KOMMUNE
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FAKTAARK OM_HVORDAN

DER KAN OPNAS FLERE
TRAFIKFORBEDRINGER VED

VALG AF DET 5. SPOR MELLEM
K@BENHAVN OG HOJE TAASTRUP

DET KOSTER DET NYE SPOR VIA KG@GE

[ 1998 blev anlaegsprisen for nybygningsl@sningen vurderet til 9 mia. kr.

| Strategianalysen Kebenhavn-Ringsted fra 2005 vurderer Trafikstyrelsen, at nybygnings-
lzsningen vil koste 6,5 mia. kr. | 1998 ville man ga efter en mellemmodel i forhold til
miljosikring. | dag regner man med en minimumsmodel i forhold til miljesikring. Der er
fiernet broer og tunneller, som skulle mindske stejbelastningen og de negative effekter pa
rekreative omrader,

I Miljgredegsarelse 1, september 2008, er priserne pd grundlesningen for 5. sporet fastsat
til 4 mia. kr. og for nybygningen 9 mia. kr.

Der er gennemfart VVM-undersagelser af de to lzsninger. Undersagelserne er kommet i
hering i september i 2008. Den endelige beslutning om valg af lesning er fastsat til efter-
aret 2009. For den proces er gennemfart, kan det ikke afgeres, hvilken miljgsikringsmodel
der kommer til at indga i nybygningslesningen.

Det nye spor via Kgge skaber en kapacitet pa 24 tog i timen. Hvis denne kapacitet skal
udnyttes, skal Kebenhavns Hovedbanegard udbygges. | dag kan der kun passere 17 tog i
timen. En mulig lasning vil vaere at anlaegge en satellitbanegard ved Dybbalsbro, som vil
koste 500 mio. kr., og som vil betyde, at fjernrejsende fra Fyn og Jylland skal skifte til S-tog
for at nd det sidste stykke til Kebenhavns Hovedbanegard. En mere realistisk l@sning vil
koste 3 mia. kr.

Med en nybygningslasning bliver der behov for en ny godsterminal ved Kage. En sadan
godsterminal er nui en idefase. Der foreligger ingen vurdering af anlagsomkostningerne
for en sadan godsterminal.

| prisen pa nybygningen pa 9 mia. kr. er der ikke medregnet miljgsikring. Som det fremgar
af Miljgredegerelse 1, september 2008, sa vil nybygningen pa veesentlige omrader pavirke
miljg, fauna, landskaber, grundvand, drikkevand, kulturelie og rekreative interesser, Prisen
pa at kompensere nybygningens pavirkninger af omgivelserne er ikke medregnet i prisen
pa 9 mia. kr.
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- Samlet set kan etableringen af det nye spor via Kage belabe sig til et sted mellem 11 mia.
og 13 mia. kr, hvis det skal etableres miljgmeessigt forsvarligt, og hvis den fulde kapacitet
til passager og gods skal udnyttes.

DET KOSTER UDVIDELSEN MED ET 5. SPOR MELLEM HVIDOVRE
OG HGJE-TAASTRUP

ifelge Miljeredegarelsen 1, september 2008, vil det koste 4 mia. kr. at etablere et 5. spor
mellem Hvidovre og Haje-Taastrup. Prisen pa 4 mia. kr. omfatter bl.a. et vendespor, som
ifolge DSB's haringssvar af 15. november 2005 kan undveeres. Ud fra beregningerne i
2005 kan det give en 5. sporslagsning, der er 500 mio. kr. lavere. Det vil sige, at 5. sporet
kan realiseres til en pris pé 3,5 mia. kr. og ikke 4 mia. kr.

SADAN KUNNE MAN OGSA ANVENDE PENGENE

Prisforskellen meilem nye spor via Kege og udvidelsen med et 5. spor mellem Hvidovre og
Hgje Taastrup ligger pd minimum 7 mia. kr. For de 7 mia. kr. kan man fa andre tiltreengte
infrastrukturforbedringer:

Letbane langs Ring 3

Der mangler en effektiv og attraktiv forbindelse pa tvaers af hovedstadsomradet fra Ishgj

i syd til Lundtofte i nord. En letbane langs Ring 3 kan fa pendlende bilister til at vaelge
kollektiv transport. En letbane langs Ring 3 er en forudszetning for en lssning af de store
treengselsproblemer pd tveers af Hovedstadsomrédet og vil tilmed give en CO,-besparelse.
En letbane vil koste omkring 5 mia. kr.

Renovering af trafikknudepunkter: Bedie overgang mellem trafikformer

Mange stationer og trafikknudepunkter er uhensigtsmaessigt designet. Mange steder er
det upraktisk at skifte fra bus til tog, fra bil til tog. Skal den kollektive trafik gores attraktiv
for bilisterne, skal en lang raekke trafikknudepunkter renoveres og redesignes. Trafikstyrel-
sen har bl.a. fremlagt et idekatalog om en masterplan for trafikterminaler i @stdanmark.
Idekataloget er udformet af Trafikstyrelsen i samarbejde med DSB, MOVIA og Banedan-
mark. Skal trafikknudepunkterne designes optimalt vil 1 mia. kr. ikke raskke.

Elektrificering

| Danmark er 31 pct. af jernbanestraekningerne elektrificeret. P& det punkt er de danske
jernbaner blandt de darligste i Europa. Det giver mere forurening og langsommere tog.
Flektrificering mellem Fredericia og Arhus vil koste mindst 1,2 mia. kr. og mellem Arhus og
Alborg mindst 1,3 mia. kr.
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FAKTA OM PENDLERNES OG
DE FJERNREJSENDES BEHOV
FOR INVESTERINGER | DEN
KOLLEKTIVE TRAFIK

SADAN REJSER PENDLERNE

Sjzlland er i dag ét stort pendlingsopland. Flere og flere borgere i Vest- og Sydsjelland
tager dagligt pa arbejde i Hovedstadsomradet. Hver eneste dag passerer 350.000 men-
nesker mellem Vestsjzlland og Hovedstadsomradet. Tendensen er klar. Pendlingen pa
Sjeelland vil fortsaette med at vokse markant.

Pendlingen er intensiv p hele Sjeelland, og mange pendler pa tveers af byfingrene. Mest
intensiv er pendlingen dog fra Vest- og Nordvestsjelland. Dette forhold understreges af,
at regeringen i forslaget til Landsplanredeggrelse legger op til, at den fremtidige byvaskst
i Hovedstadsregionen skal foregé ved at omdanne erhvervsomrader pa Vestegnen til mere
intensivt udnyttede omrader med flere arbejdspladser og flere boliger. Og ved at forlzenge
Roskilde-fingeren mod Holbaek og Ringsted.

Uanset om pendlerne kommer fra nord, syd eller vest, har de det tilfaelies, at hovedparten
ikke skal til arbejdspladser i Kebenhavn eller pa Frederiksberg. Pendlerne rejser til arbejds-
pladser, som ligger vest og nord for city. Kortet viser pendlingsmenstrene.

De tynde pile viser pendlere, der skal til City, og de brede pile viser pendlere, for hvem en
rejse via City er en omvej.

Tallene pa kortet viser, at for
mere end 72 pct. af pendlerne
ville det vaere en omvej, hvis rej-
sen skulle gd via City. Ligesom for
resten af pendlerne er det ogsa

i denne store gruppes interesse,
at rejsen gar via stationer vest for
Kebenhavn, eks. Haje-Taastrup,
sd de kan komme direkte til
stationer naer arbejdspladsen.

For eksempel er antallet af
pendlere fra Ringsted steget fra
3811 til 5689 mellem 1994 og
2004, og stigningen er iser gdet
til pendlerméi i Roskilde og Ksbenhavn. | dag skal kun 25 pet. af pendlerne fra Ringsted til
city mod 29 pct. i 1994. Modsat er andelen af pendlere fra Ringsted til Roskilde og Hoved-
stadsomrédet vokset fra 69 pct. til 73 pct. i samme periode.
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NYT SPOR VIA KOGE

SADAN REJSER DE FJERNREJSENDE

Sammenlignes antallet af fiernrejsende, som enten skal til Kebenhavns Hovedbanegard
eller til destinationer vest for Kebenhavn, skal 75 pct. til Hovedbanegérden. Det viser en’
trafiktaelling, som DSB foretog i 2004. De resterende 25 pct. skal til destinationer, som
ligger vest for Kebenhavn, nemlig Roskilde /Holbask og Heje-Taastrup /Vestegnen. Kun 19
pct. af de fjernrejsende, som rejste fra Jylland og Fyn til Sjzelland den 4. november 2004,
skuile til den storste station syd for Kebenhavn, Kage.

For hovedparten af de fjernrejsende er det underordnet, om rejsen gar via Kage eller
Hoje-Taastrup. Men for de resterende 25 pct. — ca. 1400 passagerer om dagen - er det en
omvej, hvis rejsen ikke gér via Roskilde og Haje-Taastrup.

Det fremgar af Miljpredegerelse 1, september 2008, at de fjernrejsende vil fa deres rejse-
tid mellem Kebenhavn og Odense reduceret med 4-6 minutter med en nybygningslgsning
i forhold til en 5. sporslasning. Det forudseetter imidlertid, at der ikke standses mellem
Kebenhavn og Odense, nér deres kares via Koge, mens der kalkuleres med et stop i Hagje
Taastrup ved en 5. sporslgsning. Uanset om der vaelges en nybygningslasning eller en 5.
sporslgsning sa er rejsetiden ud fra Trafikstyrelsens beregninger reelt den samme mellem
Kgbenhavn og Odense.

DET BETYDER DET NYE SPOR VIA K@GE FOR PENDLERE OG FJERNREJSENDE

Hvis det besluites at @ge kapaciteten meilem Kgbenhavn og Ringsted ved at etablere et
nyt spor via Kege, far det folgende konsekvenser:

nye spor stopper ikke mel- -

ebjerg Station i Valby syd _
'r'for ikke: bruge togene :
Stirpd a ndre steder end syd for
afzrre afgainge at vae!ge lme”em

" ejbenhavn




