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Indledning
De Danske Bilimporterer fremsender hermed heringssvar til ovenstiende lovforslag. 1 for-
bindelse med heringen skal DBI gere opmerksom pa felgende forhold,

Principielt finder DBI ikke, at det er acceptabelt, at lovforslag med omfang og betydning
som det her gzldende sendes i hering om eftermiddagen, fredag den 20. marts med he-
ringsfrist den 26. marts. En sddan heringsfiist giver heringsparterne meget ringe mulighed
for at foretage s& grundig og serigs behandling af lovforslaget, som det mitte vere enske-

ligt.

Derudover skal DBI af mere praktisk karakter bemeerke, at vi til trods for, at vi optreeder pa
heringslisten ikke har modtaget forslaget i hering, men alene er blevet opmaerksomme pa
forslaget via Skatteministeriets hjemmeside.

Overordnet skal DBI ydermere gare opmearksom pa, at de foresliede ®ndringer efter DBIs
opfattelse, kun i et ekstremt begranset omfang vil bidrage til at opnd malsetningen om en
mere klima- og miljevenlig bilpark i Danmark. Forslaget er for uambitiest og tager ikke
hénd om de meget relevante udfordringer, med nedbringelse af CO2-udslippet fra vejtrans-
porten. For at opnd deite mal kraves en afvikling af den nuverende verdibaserede regi-

streringsaigiit til fordel for et mere klimaorienteret afgiftssystem. En sddan omizgning kan
gennemfoares uden at skade statens provenu fra bilafgifterne, og DBI skal opfordre til, at en
sidan omlzgning bliver en del af det igangverende arbejde med en revision af bilafeifter-
ne i forlengelse af infrastrukturforfiget.

DBI skal ligeledes bemzrke, at regeringen ved flere lejligheder har garanteret overfor lan-
dets bilejere og overfor autobranchen, at det ikke samlet set skal vaere dyrere, at vaere bilist.
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Et lofie, der mest prominent blev afgivet af statsminister Anders Fogh Rasmussen pa ven-
stres landsmede i Herning i 2008, hvor statsministeren understregede, at bilbeskatningen
ikke skulle gges. Med nazrvarende forslag sges den samlede beskatning og en meget stor
gruppe af bilister vil pA baggrund af dette lovforslag opleve en foregelse af deres omkost-
ninger.

Det er efter DBIs opfattelse hverken i trdd med de afgivne lofter eller regeringens skatte-
stop, hvilket DBI, betragter som szerdeles uhensigtsmassigt.

Afgiftstillzeg pd alle dieseldrevne personbiler, samt pa nye varebiler, som ikke har
monteret et partikelfilter '
Overordnet er DBI fortaler for, at miljeegenskaber, herunder partikelforurening, indgir
som elementer i afgiftsberegningen. Imidlertid ber dette ses som led en samlet omlegning
og miljeorientering af afgiftssystemet og ikke som enkelttiltag, der oger den samlede be-
skatning pa bilomradet.

Forslaget giver pa kort sigt alvorlige problemer for autobranchen. Bilimportarer har dispo-
neret i henhold til den geldende lovgivning og har som er bestilt, kebt, betalt og lagerfort
for lang tid siden, er en forhgjelse af afgiften reelt en afgiftseendring med tilbagevirkende
kraft. Den hejere afgift vil gere det svaerere at omsatte lageret af biler uden partikelfilter
og endnu engang péfere branchen store udgifter til realisering af biler pa lager, som er kebt
hjem i tillid til de gzldende regler. Det er — ikke mindst den aktuelle krisesituation taget i
betragtning, et ganske alvorligt problem for branchen. DBI skal derfor opfodre til ikke at
gennemfere den pétenke stigning nu, men at indteenke spergsmilet om partikkelreduktion
i det kommende arbejde med bilafgifterne.

Omlzxgning af afgiften af varebiler fra vaegtafgift til braendstofafgift.

DBI er grundleggende tilhanger af at de lobende bilafgifter gores athzngig af brandstof-
forbrug. Imidlertid vil dette forslag for de importerer som allerede i dag — 1 tillid til de gael-
dende regler — har hjemkebt varebiler til lager. Disse bliver nu svarere at omsztte, og erfa-
ringerne fra tidligere omlegninger viser desverre, at det vil fore til betydelige tab i bran-
chen.

Problemet opstér fordi &ndringerne far betydning for alle biler, der er solgt efter den 18.
marts 2009, hvilket reelt ger det umuligt for branchen at nd at omstille sig til den =ndrede
efterspergsel. DBI skal derfor opfordre til, at &ndringerne forst kommer til at gelde for
varebiler solgt efter den 31.12.2009.

Gron omlzgning af registreringsafgift for taxaer.

DBI deler til fulde regeringens ambition om at forbedre taxaers brendstofgkonomi. Imid-
lertid er forslaget om en @ndring af regler vedr. registreringsafgift for ikke hensigtsmes-
sigt i forhold til opfyldelsen af denne mélsztning. Forslaget bygger grundlzggende pa en
fejlagtig preemis om en sammenhaeng mellem veerdi af bilen og bilens miljsegenskaber, At
dette netop — rent faktisk tvaertimod — er erfaringen fra personbilsmarkedet, hvor de mest
milje- og klimavenlige biler netop ikke kan swlges i Danmark grundet den meget heje re-

gistreringsafgift:

DBI skal samtidig beklage, at @ndringerne foreslds gennemfort uden sammenhzng med
den sidelobende proces omkring energikrav til hyrevogne.

Indferes lovforslaget som fremsendt, risikerer man en rekke uhensigtsmassige folger:
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Konkurrenceforvridning af markedet

Prisen bliver afgerende — ikke miljeet

Staten risikerer provenutab

Aldre, mindre miljevenlig og mindre sikker hyrevognspark

S

Det findes intet som siger, at en dyrere bil ikke kan vare miljevenlig. Sterrelsen pé bilen
har en vis befydning, men det er ny teknologi, som drastisk kan minimere udslip af bide
C0; og farlige partikler. Og ny teknologi koster, og introduceres normalt forst i de dyreste
biler. Dermed risikerer forslaget at fa den stik modsatte effekt end det tilsigtede.

Niér den nye lovgivning om energikrav for hyrevogne traeder i kraft, vil det veere *godt
nok” for miljeet at en hyrevogn opfylder energiklasse C. Herefter star det vognmanden frit
at veelge bil. Hyvis lovforslaget traeder i kraft, indfores en grense pd 230.000 kroner, hvor
alle biler som koster mindre end det bliver fritaget afgifi. Vi estimerer at mange vognmand
vil g efter at helt undgi at betale registreringsafgift, s& lenge bilen opfylder de kommen-
de miljekrav (Energiklasse C eller bedre). Men der er biler pé vej, der kommer p& marke-
det 1 &r i hyrevognsklassen, som opfylder energiklasse B, men som koster mere end
230.000 kroner, Hvis de bliver fravalgt til fordel for en bil i energiklasse C, s har bide
milje og statskassen tabt.

Overordnet set er der sledes DBIs opfattelse, at intentionerne bag forslagene er fornuftige
og sympatiske, men er desvarre meget langt fra den samlede omlzgning af bilafgifterne,
der for alvor vil kunne forbedre klima- og miljgegenskaberne i den danske bilpark.

Med venlig hilsen

Lor Crttetee:.

Bent Mikkelsen
Adm. direkter
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