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I lov om afgift af breendstofforbrug for visse personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af 12.
marts 2007, som senest endret ved 8 3 i lov nr. 1338 af 19. december 2008, foretages
felgende &ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
”Lov om afgift af breendstofforbrug m.v. for visse person- og varebiler
(Brandstofforbrugsafgiftsloven)”.

2. 81, stk. 1, opheeves, og i stedet indsattes:

”8 1. Der svares afgift, herunder tilleeg til statskassen af fglgende biler, hvis bilen skal
registreres i Centralregisteret for Motorkaretgjer efter ferdselsloven:

1) Personbil, der er indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet.

2) Varebil med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg., der ved en skriftlig aftale er
erhvervet som ny den 18. marts 2009 eller senere.

Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der registreres pa greensenummerplader.”

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3.1 8 2 &ndres ”Personbilens” til: ”Bilens”.

4.1 8§ 3, tabelafsnit A, endres ”personbiler mv.” til: “biler m.v.”, og "personbil” til: "bil”.
5.1 § 3, tabelafsnit B, &ndres ”personbiler mv.” til: biler m.v.”, og ”personbiler” til: "biler”.
6. Efter § 3 indsattes:

”8 3 a. Af varebiler som ngvnt i 8 1, stk. 1, nr. 2, betales et tilleeg for privat anvendelse samt
for blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse efter 8 2 a i veegtafgiftsloven.
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8 3 b. Af dieseldrevne person- og varebiler som naevnt i § 1, stk. 1, hvor partikeludslippet
ikke er malt til hgjst 5 mg pr. kilometer ved typegodkendelse i henhold til Radets direktiv
70/220/E@F af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emission fra motorkaretgjer eller i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
keretgjer, betales et tilleg pa 1.000 kr. om aret.

Stk. 2. Der betales ikke tilleg efter stk. 1 af en bil, hvis bilen efterfglgende er monteret med et
godkendt partikelfilter, der vaesentligt reducerer motorens emission af partikler. Kontrollen af,
at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker, foretages af en synsvirksomhed.
Feerdselsstyrelsen fastsaetter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til eftermontering og
for den kontrol, synsvirksomheden skal foretage. Tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det
eftermonterede partikelfilter er et godkendt partikelfilter, der vasentligt har reduceret
motorens partikeludledning.”

7. 186, stk. 3, 1. pkt., endres "afgift med ¥ af seedvanlig afgift” til: afgift eller tilleeg med %
af sedvanlig afgift eller tilleeg”.

8. 1 8 7 indseettes som stk. 3:
"Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse pa tilleeg for privat anvendelse efter § 3 a,
men ikke pa tilleg for partikeludledning efter § 3 b.”

9.1809, stk. 1, indszttes som 2. pkt.:
”For karetgjer som naevnt i § 1, stk. 1, nr. 2, finder § 9, stk. 1, 2.-4. pkt., i veegtafgiftsloven
tilsvarende anvendelse.”
10. § 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:
”1) undlader i overensstemmelse med §9, stk.2-3, at give told- og skatteforvaltningen
oplysning om &ndringer ved en bil eller endret anvendelse af en bil, som er af betydning for
afgiftens beregning,”.

§2
I lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v. (registreringsafgiftsloven), jf.
lovbekendtgerelse nr. 631 af 25. juni 2008, som &ndret ved § 4 i 1338 af 19. december 2008
og senest ved § 25 i lov nr. 1344 af 19. december 2008, foretages fglgende s&ndringer:
1.182,stk. 1, nr. 14, 1. pkt., &endres ”8 6, stk. 1, nr. 1" til: ”§ 6 a, stk. 1”.
2.182,stk. 1, nr. 14, 2. pkt., @ndres 8§ 6, stk. 1” til: "8 6 a”.
3.182,stk. 3, &endres ’88 4 - 6" til: "§884-6 b”.
4.183Db,stk. 10, &endres "88 4,5, 5aeller 6” til: "88 4,5,54a, 6,6 aeller§ 6 b”.

5.184,stk. 1, nr. 1, endres ”7.201 — 20.300 kr.” til: ”8.900 — 24.900 kr. (2010-niveau)”.
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6. § 4, stk. 1, nr. 2, ophaves, 0g i stedet indsattes:
”2) Andre karetgjer, jf. dog 88 5 - 6 a: 105 pct. af 79.000 kr. (2010-niveau) og 180 pct. af
resten.”

7. 184, stk. 4, ®endres "lov om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler” til: ”lov om
braendstofforbrug m.v. af visse person- og varebiler (Braendstofforbrugsafgiftsloven)”.

8. 8 4, stk. 9, ophaves, og i stedet indsattes:
”Stk. 9. Belgbsgreenserne i stk. 1 reguleres efter personskattelovens § 20.”

9.185, stk. 1, endres ”13.800 kr.” til: ”16.900 kr. (2010-niveau)”.

10. 1 8 5, stk. 6, @ndres "breendstofforbrug for visse personbiler” til: braendstofforbrug m.v.
for visse person- og varebiler (Braendstofforbrugsafgiftsloven)”.

11. 8 5, stk. 13, affattes saledes:
”Stk. 13. Belgbet i stk. 1 reguleres efter personskattelovens § 20.”

12. 8 6 ophaeves, 0g i stedet indszttes:

”8 6. For karetgjer, som udelukkende benyttes til erhvervsmassig befordring af patienter og
donorer (sygetransportkeretgjer), udger afgiften O pct. af de ferste 12.100 kr. af den
afgiftspligtige veerdi og 20 pct. af resten, jf. dog 8 2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye karetgjer, der kun er forsynet med én
sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften pa samme made som for nye. Belgbene i stk. 1
og 2, § 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdele, som keretgjets veerdi
inklusive afgift er a&ndret, sammenholdt med tilsvarende keretgjer, der er afgiftsberigtiget
som nye. Et brugt keretgjs alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, afgiftsberigtiges efter 8 4, hvis
betingelsen for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke leengere opfyldes. Afgiften nedsettes
dog med 20 pct. af den del af keretgjets veerdi, der overstiger 12.100 kr.

§ 6 a. For karetgjer, som i henhold til en af kommunalbestyrelsen meddelt bevilling ma
anvendes til hyrekarsel, udger afgiften O pct. af de farste 230.000 kr. af den afgiftspligtige
veerdi og 70 pct. af resten, hvis karetgjet alene benyttes til erhvervsmassig personbefordring
og herudover alene

1) til lejlighedsvis kersel med hastende smaforsendelser uden ledsager, men efter

taksten for passagertransport, eller

2) til kaersel af hastende karakter for de sociale myndigheder.
Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye keretgjer, der kun er forsynet med én
sikkerhedspude.
Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften pa samme made som for nye. Belgbene i stk. 1
og 2, § 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdele, som keretgjets veerdi
inklusive afgift er a&ndret, sammenholdt med tilsvarende keretgjer, der er afgiftsberigtiget
som nye. Et brugt keretgjs alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.
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8 6 b. Et kaeretgj, som er afgiftsberigtiget efter § 6 a, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis
betingelsen for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke leengere opfyldes. Afgiften nedsettes
dog med 70 pct. af den del af karetajets afgiftspligtige veerdi, der overstiger 230.000 kr.
Stk. 2. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget efter 8 6 a, bortfalder den i stk. 1 naevnte afgift,
hvis omregistrering sker, efter at karetgjet her i landet har kart

1) mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf mindst 97.000 besatte kilometer, eller

2) mindst 2 ar og mindst 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte kilometer.
Stk. 3. For karetgjer, som har bevilling til limousinekarsel efter § 2, stk. 3, i lov om taxikersel,
bortfalder den i stk. 1 naevnte afgift, hvis omregistreringen sker, efter at karetgjet her i landet
har kart

1) mindst 3 &r og mindst 125.000 km, heraf mindst 112.000 besatte kilometer, eller

2) mindst 2 ar og mindst 150.000 km, heraf mindst 135.000 besatte kilometer.
Stk. 4. Taxameterattest og karebog skal fgres som dokumentation for, at de stk. 2 og 3 naevnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan fastsatte sarlige kontrolregler som betingelse for
afgiftsfritagelsen.”

13. 187, stk. 1,1. pkt., &ndres "8 6” til: ”88 6, 6 aeller § 6 b”.
14.187 b, stk. 1, eendres 88 4,5,54a, 6" til: "884,5,54a,6,6a, 6 b”.

15. 18 7 b, stk. 2, nr. 5, ophaves, og i stedet indsettes:
”’5) For sygetransportkaretgjer afgiftsberigtiget efter § 6, som afgiften efter § 6.

6) For hyrevogne afgiftsberigtiget efter 8 6 a, som afgiften efter 8 6 a, og for hyrevogne
afgiftsberigtiget efter § 6 b, som afgiften efter § 6 b.”

16. 8 7 b, stk. 7, affattes saledes:
”Stk. 7. Skal det indhentes synsrapport efter 8 7 c, stk. 1, haeves godtgerelsesbelgbet med 300
kr. (2010-niveau). Belgbet reguleres fra 2015 efter personskattelovens § 20.”

17.1 8 23, stk. 2, &endres "samt af § 6, stk. 1” til: "samt af § 6, stk. 1, eller § 6 a, stk. 1”.
18. 18 27, stk. 1, nr. 4, &ndres “eller § 6, stk. 1” til: "8 6, stk. 1, eller § 6 a, stk. 1”.
§3
I lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 931 af 18. september
2008, som senest @&ndret ved § 29 i lov nr. 1344 af 19. december 2008, foretages falgende

andringer:

1. 181, stk. 2, endres "braendstofforbrug for visse personbiler” til: breendstofforbrug m.v.
for visse person- og varebiler (Braendstofforbrugsafgiftsloven)”.

2. § 2 ophaves, og i stedet indsattes:

8 2. Af samtlige afgiftspligtige keretgjer svares veaegtafgift.

Stk. 2. Af afgiftspligtige keretgjer omfattet af § 3, stk. 1, A-D, og § 4, stk. 1, tabelafsnit | og
I1, som er indrettet til at benytte anden drivkraft end benzin, eller som fremfgres af et sadant
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karetgj, svares tillige en udligningsafgift, jf. dog § 15.

8 2 a. Af motorkeretgjer omfattet af 8 4, stk. 1, tabelafsnit 11, A, hvis farste indregistrering
som nye ligger efter den 2. juni 1998, betales tilleeg for privat anvendelse samt for blandet
privat og erhvervsmassig anvendelse.
Stk. 2. Et karetgj anses for at blive anvendt privat, nar den registrerede ejer (bruger) ikke
anvender kgretgjet i forbindelse med udgvelse af virksomhed eller er forpligtet til at anvende
det ved udfarelse af arbejdsopgaver som led i et ansattelsesforhold.
Stk. 3. Et keretgj anses for at blive anvendt blandet privat og erhvervsmassigt, nar den
registrerede ejer (bruger) er
1) en fysisk eller juridisk person, som udgver virksomhed i offentligt eller privat regi, og
keretgjet anvendes savel som led i den omhandlede virksomhed som til formal, der er
virksomheden uvedkommende, eller
2) en fysisk person, der som led i et ansettelsesforhold skal anvende koretgjet ved
udferelse af arbejdsopgaver for ansettelsesstedet eller anvender karetgjet i forbindelse
med selvstaendigt bierhverv, som efter momslovgivningen anses for at veere
afgiftspligtig virksomhed eller efter skattelovgivningen anses for erhvervsmassigt, og
det under hensyn til formalet er ngdvendigt, at karselen udfgres med en varebil.
Stk. 4. Hvis karetgjets registrerede bruger er forskellig fra ejeren, fastlegges karetgjets
afgiftsmassige status pa grundlag af brugerens anvendelse.

8 2 b. Af dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren
medregnet, hvor partikeludslippet ikke er malt til hgjst 5 mg pr. kilometer ved
typegodkendelse i henhold til Radets direktiv 70/220/E@F af 20. marts 1970 om tilnzrmelse
af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af
emission fra motorkaretgijer eller i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, betales et tilleg pa 1.000 kr. om aret.

Stk. 2. Der betales ikke tilleg efter stk. 1 af en bil, hvis bilen efterfalgende er monteret med et
godkendt partikelfilter, der veesentligt reducerer motorens emission af partikler. Kontrollen af,
at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker, foretages af en synsvirksomhed.
Feerdselsstyrelsen fastsatter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til eftermontering og
for den kontrol, synsvirksomheden skal foretage. Tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det
eftermonterede partikelfilter vaesentligt har reduceret motorens partikeludledning.

8 2 c. Af karetgjer, som efter deres anvendelse omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift
efter den hgjeste sats.”

3. 8 3, stk. 1, A-D, affattes saledes:

Udligningsafgift Partikeludled-
Veegt- ningstillaeg
afgift | Motor- |Pahangs-| Motorkaretgj
kr. karetgj vogn
kr. kr.

A. Personmotorkgretgjer, bortset fra busser (rute-
og turistbiler m.m.) og hyrevogne. Pahzangs- og



settevogne til personbefordring.
I. Egenvaegt indtil 600 kg
Motorcykler.

Afgift pr. karetgj:

12 maneder

Andre personmotorkgretgjer.
Afgift pr. karetgj:

6 maneder

I1. Egenveegt 601-800 kg
Afgift pr. karetgj:

6 maneder

I11. Egenvaegt 801-1.100 kg
Afgift pr. karetgj:

6 maneder

IV. Egenveegt 1.101-1.300 kg
Afgift pr. keretgj:

6 maneder

V. Egenvaegt 1.301-1.500 kg
Afgift pr. karetgj:

6 maneder

3 maneder

V1. Egenveegt 1.501-2.000 kg
Afgift pr. keretgj:

6 maneder

3 maneder

VI1I. Egenvagt over 2.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenveegt:
3 maneder

B. Busser, turistbiler og lign., med hgjst 2 aksler.
(Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr.6)
I. Egenvaegt indtil 1.300 kg
Afgift pr. keretgj:

12 maneder

1. Egenveegt 1.301-1.500 kg
Afgift pr. karetgj:

12 maneder

I11. Egenvaegt 1.501-2.000 kg
Afgift pr. karetgj:

12 maneder

IV. Egenveegt 2.001-3.000 kg
Afgift pr. keretgj:

12 maneder

V. Egenvagt 3.001-4.000 kg
Afgift pr. keretgj:

12 maneder

VI. Egenvagt 4.001-5.000 kg
Afgift pr. keretgj:

12 maneder

VII. Egenveegt 5.001-6.000 kg
Afgift pr. keretgj:

12 maneder

VIII. Egenvagt 6.001-7.000 kg
Afgift pr. karetgj:

580

850

1.040

1.420

1.880

2.460
1.240

3.390
1.700

96

450

585

810

900

1.440

1.920

2.400

3.120

330

480

600

790

1.000

640

860

48

1.130

1.160

1.230

1.230

1.230

1.230

1.230

1.230

19

500

500

500

500

250

250

250



12 maneder

IX. Egenveaegt 7.001-8.000 kg

Afgift pr. karetgj:

12 maneder 3.640 1.230
X. Egenvagt 8.001-9.000 kg

Afgift pr. karetgj:

12 maneder 4.160 1.230
XI. Egenvegt over 9.000 kg

Afgift pr. 100 kg egenvagt:

12 maneder 50 14
C. Busser, turistbiler og lign.

med flere end 2 aksler.

Afgift pr. 100 kg egenveegt:

12 maneder 36 10
D. Hyrevogne og sygetransportbiler.

(Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5)

I. Egenveegt indtil 800 kg

Afgift pr. keretgj:

12 maneder 1.530
1. Egenveegt 801-1.100 kg

Afgift pr. karetgj:

12 maneder 1.890
I11. Egenvaegt 1.101-1.300 kg

Afgift pr. karetgj:

12 maneder 2.240
IV. Egenveegt 1.301-1.500 kg

Afgift pr. keretgj:

12 maneder 2.450
V. Egenvagt 1.501-2.000 kg

Afgift pr. keretgj:

12 maneder 2.710
VI. Egenvegt over 2.000 kg

Afgift pr. karetgj:

12 maneder 3.250

4.184a,stk. 1, 3. pkt., endres 8§ 2, stk. 5" til: "§ 2 ¢”.

1.000
1.000
1.000
1.000

1.000

1.000

5.1 8 6, stk. 2, endres “og tilleg for privat anvendelse, jf. 88 3, 4 og 5” til: 7,

privatbenyttelsestilleg og partikeludledningstilleg, jf. 8§ 3-5”.

6. 1 § 6, stk. 4, 3. pkt., og 8§ 15, stk. 1 og 3, &ndres ~og tilleeg for privat anvendelse” til:

“privatbenyttelsestilleg og partikeludledningstillaeg”.

7.189, stk. 1, 2. pkt., ophaeves: "hvis fgrste indregistrering som nye ligger efter den 3. juni

1998,”.

8. 18 11, stk. 2, indsaettes som 2. pkt.:

”Det samme gelder for karetgjer, omfattet af 8 3 a, i lov om afgift af breendstofforbrug m.v.

for visse person- og varebiler (Braendstofforbrugsafgiftsloven).”
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9. 18 21, indsettes som stk. 6:

”Stk. 6. Stk. 1-5, finder tilsvarende anvendelse ved told- og skatteforvaltningens
administration af 8 3 a, i lov om afgift af breendstofforbrug m.v. for visse person- og varebiler
(Breendstofforbrugsafgiftsloven).”

§4.

| lov nr. 1337 af 19. december 2008 om &ndring af ligningsloven, lov om vegtafgift af
motorkaretgjer m.v. og registreringsafgiftsloven foretages falgende &ndringer:

1.182, nr. 1, indsattes i 8 4, stk. 3, 1. pkt., efter ”stk. 1, I, A,”: "eller § 1, stk. 1, nr. 2, i
Breendstofforbrugsafgiftsloven.”

2. 1 8 2, nr. 1, indsettes i 8§ 4, stk. 4, 2. pkt, efter “denne lov”: 7,
Brandstofforbrugsafgiftsloven eller”.

85

I lov nr. 1338 af 19. december 2008 om @&ndring af lov om registrering af karetgjer,
feerdselsloven, registreringsafgiftsloven og andre love foretages fglgende &ndringer:

1. § 3, nr. 4, affattes saledes:
”1 § 1, stk. 2, indseattes efter “greensenummerplader”: “eller pravemaerker”.

86

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2010.

Stk. 2. Braendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 2, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2,
har fra lovens ikrafttreeden virkning for varebiler, der anmeldes til registrering som nye i
Centralregisteret for Motorkaretgjer den 18. marts 2009 eller senere, medmindre det bevises
over for told- og skatteforvaltningen, at bilen ved en skriftlig aftale er erhvervet som ny af en
slutbruger far den 18. marts 20009.

Stk. 3. Registreringsafgiftslovens § 6, stk. 1-3, og § 6 a, som affattet ved denne lovs § 2, nr.
12, har virkning for karetgjer, der anmeldes til registrering som hyrevogn i Centralregisteret
for Motorkaretgjer den 1. januar 2010 eller senere. For karetgjer, der er registreret som
hyrevogn eller sygetransport fgr den 1. januar 2010, finder § 6, stk. 4, i
registreringsafgiftsloven, som affattet ved lovbekendtgarelse nr. 631 af 25. maj 2008 og
endret ved § 25 i lov nr. 1344 af 19. december 2008, anvendelse.

Stk. 4. Partikeludledningstilleg efter brendstofforbrugsafgiftslovens 8 3 b eller
vaegtafgiftslovens § 2 b, som affattet henholdsvis ved denne lovs § 1, nr. 6, og § 3, nr. 2,
opkraeves farste gang sammen med opkraevning af braendstofforbrugsafgift eller veegtafgift for
den farste opkraevningsperiode i 2010, med virkning tilbage fra den 1. januar 2010.
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Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti har den 1. marts
2009 indgaet en aftale om Forarspakke 2.0. Der henvises til de indledende bemarkninger i
det samtidigt fremsatte forslag om andring af personskatteloven og andre love (Forarspakke
2.0. — Vakst, klima, lavere skat).

Dette forslag vedrgrer aftaledelen ”Et grennere skatte- og afgiftssystem” og indeholder
felgende elementer:

"Veegt- og ejerafgift pa dieselbiler uden partikelfiltre gges, sa tilskyndelsen til at
beholde og anskaffe dieselbiler uden partikelfilter reduceres. Tilleegget til veegt- og
ejerafgifterne pa person- og varebiler uden partikelfiltre er pa 1000 kr. arligt. Initiativet
treeder i kraft 1. januar 2010.

Ejerafgiften for varebiler gares afhangig af bilernes braeendstofakonomi. Vegtafgiften
for nye varebiler erstattes fra 1. januar 2010 med en ejerafgift svarende til den, der
geelder for personbiler. Samtidig indfares en forhgjelse af veegtafgiften for varebiler fra
for 1. januar 2010, s& veegtafgiften kommer pa niveau med ejerafgiften for nye varebiler.
Endelig indfares et privatbenyttelsestilleeg for varebiler fra for den 3. juni 1998,
svarende til den geeldende tilleegsafgift for privat anvendelse for varebiler, som er
indregistreret fra 3. juni 1998 til 24. april 2007. Forhgjelsen af tilleegget for privat
anvendelse indfases over 2 ar.

Registreringsafgiften for hyrevogne omlagges, sa tilskyndelsen til at anskaffe
miljgrigtige vogne gges. Registreringsafgiften for hyrevogne forhgjes fra 20 pct. til 70
pct., men samtidig forhgjes bundgreensen for registreringsafgiften fra 12.100 kr. til
230.000 kr. Initiativet treeder i kraft 1. januar 2010.”

Som baggrund for forslaget ligger ligeledes nedenstaende aftale i Forarspakke 2.0:

"Der indfares granne karselsafgifter pa lastbiler. Det er malsatningen, at der fra 2011
skal indfares grenne karselsafgifter pa lastbiler i Danmark. | forbindelse med
indferelsen af karselsafgifter pa lastbiler er det besluttet, at danske lasthiler udover
provenuet fra den gaeldende vejbenyttelsesafgift skal bidrage med 500 mio. kr. arligt til
finansiering af skattereformen.”

Udmentningen af aftalen vedrgrende karselsafgifter er dog ikke indeholdt i dette forslag.

Den 17. marts 2009 indgik Regeringen, Dansk Folkeparti og Liberal Alliance en aftale, der
bl.a. &ndrede bil-delen af Forarspakke 2.0. Aftalen indeholder falgende &ndringer herom:

”Annullering af afgiftsforhgjelser vedrgrende eksisterende gulpladebiler
Parterne er enige om, at afgiftsforhgjelserne vedrgrende eksisterende gulpladebiler, som
indgar i aftalen om Forarspakke 2.0, alligevel ikke gennemfares. Det indebeerer:
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At forhgjelsen af veegtafgiften og udligningsafgiften vedr. den eksisterende bestand af
varebiler ikke gennemfares

At der ikke indfares privatbenyttelsestilleeg for varebiler solgt fgr 3. juni 1998

At der ikke indfares tilleeg for manglende partikelfilter pa dieseldrevne varebiler

Det vil betyde, at ejere af &ldre varebiler ikke beskattes yderligere for allerede foretagne
dispositioner. Omvendt vil endringen mindske tilskyndelsen til at udskifte de aldre
varebiler.

De aftalte omlagninger og forhgjelser af beskatningen af nye varebiler gennemfares
som aftalt. Disse afgiftsforhgjelser vil give et incitament til at veelge mere
breendstofgkonomiske varebiler samt varebiler med partikelfilter. Lovforslag vedrgrende
nye varebiler fremsattes snarest muligt med henblik pa ikrafttreeden fra d. 18. marts
2009.”

Lovforslaget er led i udmgntningen af de ovenstaende dele af Forarspakke 2.0.
2. Lovforslagets enkelte elementer
2.1. Indfarelse af afgift for dieselbiler uden partikelfilter

2.1.1. Geeldende ret

Bortset fra et fradrag i registreringsafgiften for dieselbiler, der kun udleder et minimum af
partikler, er der i gaeldende afgiftslovgivning ikke incitamenter til at anskaffe dieselbiler med
partikelfilter.

2.1.2. Forslagets indhold
Det er pavist, at de partikler, der udledes fra dieselmotorer, er sundhedsskadelige.

Det foreslas derfor, at der fra 2010 indfares et tilleeg pa 1.000 kr. arligt for dieseldrevne
personbiler og nye varebiler, der enten ikke overholder EU-normen om udledning af hgjst 5
mg partikler pr. kilometer, eller hvor der ikke er eftermonteret et partikelfilter, der effektivt
reducerer motorens udledning af partikler.

Tilleegget omfatter dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst 9 personer,
fareren medregnet, og dieseldrevne varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg.,
der er erhvervet som nye den 18. marts 2009 eller senere.

De fleste nye dieseldrevne biler er monteret med partikelfiltre.

Derimod er der en meget stor bestand af aldre dieseldrevne personbiler, der ikke har
partikelfilter. Myndighederne har ikke sikre tal herfor, men det skannes til at veere omkring
400.000 biler.

Med tilleegget tilskyndes disse ejere af aldre personbiler til enten at fa eftermonteret et
effektivt partikelfilter eller til at udskifte bilen med en dieselbil med partikelfilter.
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Markedet her i landet for eftermontering af partikelfilter er i dag meget lille, hvilket gar en
eftermontering dyr. Det er dog forventningen, at bl.a. det foreslaede tilleeg vil gge
efterspargslen efter eftermontering af partikelfiltre, og dermed pavirke prisniveauet i
nedadgaende retning.

Efter forslaget stilles der ikke krav om, at et eftermonteret partikelfilter skal medfere en
reduktion af partikeludledningen til et niveau, der svarer til EU-normen pa 5 mg. pr.
kilometer. Det afggrende er, at partikeludledningen fra den dieselmotor, hvortil filteret er
monteret, er reduceret vaesentligt.

De danske synsvirksomheder har ikke udstyr, der pracist kan male partikeludledningen fra en
dieselmotor. Men synsvirksomhederne kan indirekte male et partikelfilters effekt ved en
reggasmaling.

Som felge heraf gares en fritagelse for partikeludligningstillegget ved eftermontering af et
partikelfilter betinget af, at partikelfilteret er godkendt, og at filteret reducerer motorens
partikeludledning veesentligt.

Prgven af, at partikelfilteret er godkendt og at det reducerer motorens partikeludledning
vaesentligt, foretages at en synsvirksomhed.

Det foreslas, at Faerdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsette regler om godkendelse af
partikelfiltre til eftermonterinng. Det foreslas endvidere, at Faerdselsstyrelsen bemyndiges til
at fastseette regler for den kontrol, en synsvirksomhed skal foretage af et eftermonteret
partikelfilter.

Partikeludledningstilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor told- og skatteforvaltningen
modtager en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det eftermonterede partikelfilter er
godkendt og vesentligt reducerer motorens partikeludledning.

2.2. Omlegning af afgiften af varebiler fra veegtafgift til breendstofforbrugsafgift
2.2.1. Geldende ret

Veegtafgiftsloven: Efter vaegtafgiftsloven opkraeves vaegtafgift, udligningsafgift og
privatbenyttelsestillaeg af varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 tons. Alle
afgifterne opkraeves en gang arligt.

Vegtafgiften er pa 850 kr. til 3.760 kr. arligt, gradueret efter bilens veegt.

Udligningsafgiften, der opkraves for dieseldrevne biler, har til formal at udligne forskellen
mellem beskatningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin. Afgiften er pa 360 kr.
til 1.150 kr. arligt, gradueret efter bilens vagt.

Privatbenyttelsestillegget opkreeves kun, hvis en varebil anvendes helt eller delvis privat.
Tillegges opkraves ikke, hvis en varebil alene anvendes erhvervsmaessigt, eller hvis
varebilen er registreret som ny for den 3. juni 1998. Tilleegget for delvis privat anvendelse er
det halve af tilleegget for udelukkende privat anvendelse.
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For varebiler, registreret forste gang far den 25. april 2007, er tilleegget for udelukkende
privat anvendelse pa 900 kr. til 5.040 kr. arligt, gradueret efter bilens vagt. For varebiler,
registreret fgrste gang den 25. april 2007 eller senere, er tillegget for udelukkende privat
anvendelse pa 5.040 kr. til 15.000 kr., gradueret efter bilens veegt.

Starrelsen af privatbenyttelsestilleegget skal ses i sammenhang med stgrrelsen af
registreringsafgiften af de pagaldende varebiler.

Bilens ejer eller bruger skal foretage anmeldelse til Centralregistret for Motorkeretgjer om
varebilens anvendelse. Til kontrol af, hvorvidt varebiler anvendes i overensstemmelsen med
den anmeldte anvendelse, der danner grundlag for opkraevning af privatbenyttelsestilleegget,
er der indfart ordninger med maerkater eller seerlige nummerplader (papeggjenummerplader)
til varebiler, der er anmeldt til helt eller delvis privat anvendelse.

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om afgiftstilleeg for privat anvendelse eller
blandet privat og erhvervsmassig anvendelse af en varebil, har told- og skatteforvaltningen
adgang til at foretage eftersyn m.v. af varebiler hos virksomheder, hos arbejdsgivere og pa
offentlige steder.

Braendstofforbrugsafgiftsloven: Efter breendstofforbrugsafgiftsloven opkraeves
breendstofforbrugsafgift og udligningsafgift af biler, der er indrettet til befordring af hgjst 9
personer, fgreren medregnet (personbiler). Afgifterne opkraeves halvarligt.

Brendstofforbrugsafgiften er pa 260 kr. til 9.230 kr. halvarligt, gradueret efter karetajets
braendstofforbrug.

Udligningsafgiften, der opkraeves for dieseldrevne biler, er pa 80 kr. til 3.300 kr. halvarligt,
gradueret efter karetgjets breendstofforbrug.

Registreringsafgiftsloven: Ved lov nr. 541 af 6. juni 2007 (Omleagning af bilbeskatningen for
at mindske CO,-udledningen m.v.) er der indfart tilleeg eller fradrag i registreringsafgiften af

nye person- og varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 tons.

Nedsattelsen af registreringsafgiften er pa 4.000 kr. for hver kilometer en benzindreven bil
tilbagelaegger ud over 16 km pr. liter breendstof, og for hver kilometer en dieseldreven bil
tilbageleegger ud over 18 km. pr. liter braendstof.

Forhgijelsen af registreringsafgiften er pa 1.000 kr. for hver kilometer en benzindreven bil
tilbageleegger mindre end 16 km pr. liter braendstof, og for hver kilometer en dieseldreven bil
tilbageleegger mindre end 18 km pr. liter breendstof.

2.2.2. Forslagets indhold

Det foreslas, at varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, der er erhvervet som
nye af en slutbruger den 18. marts 2009 eller senere, beskattes af bilens braendstofforbrug
efter breendstofforbrugsafgiftsloven, og ikke efter bilens veegt efter vaegtafgiftsloven.

Varebiler, der er erhvervet som nye far den 18.marts 2009, beskattes ogsa fremover efter
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veegtafgiftsloven.

Efter forslaget sker beskatningen efter breendstofforbrugsafgiftsloven farst fra den 1. januar
2010. 1 2009 sker beskatningen efter de hidtidige regler i vaegtafgiftsloven.

Efter forslaget betales breendstofforbrugsafgiften for varebiler betales halvarligt efter de
satser, der i dag geelder for personbiler.

Forslaget tilsigter at tilskynde kabere af varebiler til at veaelge bil efter, hvor langt bilen karer
pa en liter breendstof, og dermed skane miljget.

2.3. Grgn omlaegning af registreringsafgift af taxaer

2.3.1. Galdende ret

Den nuvaerende registreringsafgift for hyrevogne er sammensat saledes, at der betales 0 pct. af
den afgiftspligtige veaerdi op til kr. 12.100, og herefter 20 pct. Overgar hyrevognen pa et
senere tidspunkt til privat kersel, skal registreringsafgiften herefter som udgangspunkt betales
efter de almindelige regler, dog med fradrag af den afgift, der allerede er betalt.

En undtagelse til ovenstaende er den sakaldte frikgrselsordning, hvorefter en hyrevogns
overgang til privat kersel kan ske afgiftsfrit, hvis vognen har kert mindst 3 ar og mindst
210.000 km, heraf 97.000 besatte kilometer, eller mindst 2 &r og 250.000 km, heraf mindst
115.000 besatte kilometer.

Virkningen af disse regler er, at det for en taxavognmand bedst kan betale sig at investere i
relativt store og dyre biler, som typisk har et hgjt breendstofforbrug og dermed er mere
miljgbelastende, end i mindre biler. Afskrivningen pa de dyre biler er forholdsvis lav
sammenlignet med billigere biler, og vaerdien efter 2 til 3 ars hyrevognkersel svarer pa det
private marked omtrent til den vaerdi, som taxavognmanden oprindeligt har kebt bilen til. Pa
den made er det altsd muligt for vognmanden at szlge bilen til en privat kgber uden tab, og i
visse tilfeelde ligeledes med en mindre gevinst.

2.3.2. Lovforslagets indhold

Forslaget, der har virkning fra den 1. januar 2010, indeholder en &ndring af
afgiftssammensatningen for hyrevogne, saledes at afgiften fremover er 0 pct. op til 230.000
af den afgiftspligtige veerdi, og herefter 70 pct. Den &ndrede afgiftsstruktur vil bevirke, at
dyre biler bliver dyrere end i dag at fa registreret som hyrevogne, mens billigere biler bliver
billigere at fa registreret som hyrevogne.

| relation til ovenstaende foreslas det ligeledes at nedskrive skalaknakket for brugte biler,
saledes at der ikke gives en afgiftsbetinget tilskyndelse til at hente brugte biler i udlandet, og
herefter registrere dem som hyrevogne i Danmark. Afgiften af en brugt bil, som registreres
som hyrevogn, vil saledes altid have samme andel af bilens veerdi, som geelder for nye biler.

Det forventes, at taxabranchen pa baggrund af @ndringen af afgiftssammensatningen vil
@ndre kgbsmgnster, og saledes investere i lidt billigere biler end i dag til hyrevognskarsel.
Det vil have en gavnlig miljgmaessig effekt, bl.a. fordi de lidt billigere biler typisk har et
mindre braendstofforbrug.
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Frikarselsordningen bibeholdes i sin nuveaerende udformning. Der vil saledes stadig veere
mulighed for afgiftsfrit at lade en hyrevogn overga til eksempelvis privat brug pa lempelige
afgiftsmassige vilkar.

Det skal i gvrigt bemaerkes, at regeringen via aftalen om gren transportpolitik har besluttet at
indfare krav i taxalovgivningen om, at hyrevogne ved udskiftning minimum skal tilhgre
energiklasse C (minimum 16,1 km/liter braeendstof for dieseldrevne biler).

2.4. Harmonisering af satsreguleringsbestemmelser i registreringsafgiftsloven til den gvrige
skattelovgivning

2.4.1. Geeldende ret
Der findes en raeekke satsreguleringsbestemmelser i registreringsafgiftsloven.

Satsreguleringsbestemmelserne er altovervejende enslydende med bestemmelsen i
personskattelovens § 20, hvorefter satserne reguleres arligt med 2 pct. tillagt den af
finansministeren bekendtgjorde tilpasningsprocent for det pagealdende finansar efter lov om
en satsreguleringsprocent.

Hvor der i personskatteloven rundes opad til neermeste kronebelgb deleligt med 100,
divergerer dette i registreringsafgiftsloven, hvor der nogle steder rundes opad til 100, men et
enkelt sted rundes opad til 10.

2.4.2. Forslagets indhold

Efter forslaget erstattes satsreguleringsbestemmelserne i registreringsafgiftsloven med en
henvisning til personskattelovens § 20. Samtidig foreslas som led i indfasningen af
skattereformen, at belgbsgranserne i skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres i 2010.

Formalet er at harmonisere satsreguleringerne i skatte- og afgiftslovgivningen. Forslaget er
som udgangspunkt af redaktionel karakter. Dog foreslas § 7 b, om kompensation ved
udtagelse til syn i forbindelse med eksport af et karetgj, hvorefter belgbet i dag rundes op til
narmeste 10, &ndret saledes, at der fremover rundes op til nsermeste 100. Som falge heraf
foreslas reguleringen af belgbet sat i sta indtil 2015.

3. @konomiske konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget omfatter falgende elementer, der har gkonomiske konsekvenser for det
offentlige:
Indfarelse af afgift for dieseldrevne personbiler og nye varebiler uden dieselpartikelfilter.
Indferelse af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler.
ZEndret registreringsafgift for hyrevogne.

Nedenfor angives de samlede provenumaessige virkninger for disse tre dele af lovforslaget.
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Samlede provenuvirkninger af forslaget

Varig | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

virkning
Provenu pé konti 940 530 565 600 650 700 745 790 830 870 900
Provenu efter tilbagelgb (finansieringsbidrag) 940 530 565 600 650 700 745 790 830 870 900
Provenu efter tilbagelgb og adfeerd 1.010 535 580 625 680 740 790 840 890 930 970

Anm.: 2009-niveau

Provenuvirkningerne er opgjort dels i de enkelte ar i perioden fra 2010 til 2019, dels som den
arlige varige virkning. Endvidere er provenuvirkningerne opgjort dels efter tilbagelgb fra
andre skatter og afgifter, dels efter savel tilbagelgb som adfard. Den arlige varige virkning
efter tilbagelab svarer til finansieringsbidraget til nedsattelse af personskatterne.

Som det fremgar, forventes en varig virkning efter tilbagelgb pa ca. 940 mio. kr. Efter adfzerd
forventes en varig virkning pa 1.010 mio. kr.

Provenuvirkningerne vedrgrer alene staten. Det offentlige pavirkes desuden ved merudgifter
for egne varebiler og biler uden partikelfilter, dels gennem kab af varer og tjenesteydelser,
hvor ggede afgifter er overveltet i priserne.

Nedenfor angives de provenumassige virkninger for de enkelte dele af lovforslaget.

3.1 Indfgrelse af afgift for dieselperson- og varebiler uden dieselpartikelfilter

Forslaget omfatter et tilleeg til vaegt- og braendstofforbrugsafgiften for dieseldrevne
personbiler uden partikelfiltre pa 1.000 kr. arligt. Desuden indfares et tilsvarende tillzg til
braendstofforbrugsafgiften for nye varebiler. Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er et
merprovenu pa ca. 350 mio. kr. opgjort som indkomstarseffekt og ca. 320 mio. kr. opgjort
som finansarseffekt. Merprovenuet reduceres med tiden, idet biler uden partikelfilter gradvist
udfases. Den varige virkning af forslaget udger derfor kun ca. 35 mio. kr.

/ndringen vil gare det mindre attraktivt at kebe og anvende dieseldrevne person- og
varebiler uden partikelfilter. Der vil derfor blive tale om en vis negativ adferdsbetinget
@ndring i provenuet fra den forhgjede vegt- eller breendstofforbrugsafgift, idet flere vil
udskifte personbiler uden filter med nyere biler med filter. For nyere personbiler vil der
saledes blive tale om hyppigere ejerskifter end ellers, og for aldre personbiler kan der blive
tale om en tidligere udfasning som falge af afgiften. Indfagrelsen af afgiften ventes at medfare
en hurtigere udfasning af ca. 2.000 personbiler. Efter tilbagelgb og adfeerd ventes en varig
provenuvirkning pa knap 35 mio. kr.

Tidligere udfasning kan udlgse gget provenu fra registreringsafgift af nye biler eller brugte
importerede biler. Omvendt vil afgiften gare det gkonomisk mindre attraktivt at kabe brugte
dieselbiler uden partikelfilter, hvorfor der kan forventes et fald i importen af brugte dieselbiler
fra udlandet. Dette vil isoleret set reducere provenuet fra registreringsafgiften. Samlet set
forventes effekterne pa registreringsafgiften at veere begraensede, og disse effekter er ikke
indregnet i provenuvurderingerne.
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Provenuvirkninger af indfgrelse af afgift for dieselperson- og varebiler uden
dieselpartikelfilter

Varig | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
virkning

Provenu pé veegtafgiftskontoen 35 350 290 240 210 180 160 135 120 100 85
Provenu efter tilbagelgb (finansieringsbidrag) 35 350 290 240 210 180 160 135 120 100 85
Provenu efter tilbagelgb og adferd 35 345 290 240 205 180 155 135 115 100 85

Anm.: 2009-niveau

3.2 Indfgrelse af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler

Forslaget omfatter indferelse af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler, svarende til den
braendstofforbrugsafgift, der i dag geelder for personbiler. Braendstofforbrugsafgiften vil i
gennemsnit veere i starrelsesordenen 2.000-3.000 kr. hgjere arligt pr. varebil end den
nuveerende vaegtafgift.

Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er et merprovenu pa ca. 130 mio. kr. opgjort savel
som indkomstarseffekt og som finansarseffekt. Den varige virkning af forslaget er ca. 850
mio. kr.

Zndringen vil ggre det mindre attraktivt at anvende varebiler frem for personbiler til privat
brug. Der forventes séaledes at blive tale om en positiv adfaerdsbetinget &ndring i provenuet,
idet nogle vaelger at substituere en relativt lavt beskattet varebil med en hgjere beskattet
personbil. Denne effekt pavirker provenuet fra registreringsafgiften pa grund af et gget antal
personbiler samt provenuet fra veegtafgifterne, idet niveauet for veegtafgiften er lavere end
niveauet for braendstofforbrugsafgiften. Da overgangen til personbiler samtidig ventes
ledsaget af en generel tendens til valg af mindre biler, forventes adferdseffekten iser at besta
i et hgjere provenu fra registreringsafgiften, mens effekten fra veegt- og
breendstofforbrugsafgifterne vurderes at veere beskeden. Efter tilbagelgb og adfeerd ventes en
varig provenuvirkning pa ca. 925 mio. kr.

Den nuveerende udligningsafgift for dieseldrevne varebiler er lavere end den nye
udligningsafgift, der indfares som en del af breendstofforbrugsafgiften. Der er som falge heraf
tale om reduktion af en skatteudgift hidrgrende fra den nuverende udligningsafgift.
Reduktionen udger ca. 375 mio. kr. opgjort som arlig varig virkning pa veegtafgiftskontoen.

Provenuvirkninger af indfgrelse af braeendstofforbrugsafgift for nye varebiler
samt forhgjet veegtafgift for seldre varebiler

Varig | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
virkning
Provenu pé veegtafgiftskontoen 850 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
Provenu efter tilbagelgb (finansieringsbidrag) 850 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
Provenu efter tilbagelgb og adferd 925 140 240 340 425 510 585 655 720 780 835

Anm.: 2009-niveau
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3.3. £ndret registreringsafgift for hyrevogne

Forslaget omfatter en forhgjelse af satsen for registreringsafgiften for taxaer fra 20 til 70 pct. og en
samtidig forhgjelse af bundgraensen for registreringsafgiften fra 12.100 kr. til 230.000 kr.
Andringen forventes at medfare et umiddelbart merprovenu pa 50 mio. kr. i hvert af arene 2010 til
2019 opgjort savel som indkomstarseffekt som finansarseffekt. Den varige effekt af forslaget er
ligeledes et merprovenu pa ca. 50 mio. kr.

Forslaget vil betyde, at tilvalg af serligt kraftige og energiforbrugende motorvarianter eller af
seerligt dyrt ekstraudstyr pa biler, der er dyrere end bundgraensen pa 230.000 kr., vil blive
beskattet med 70 pct. mod de nugaeldende 20 pct. | vurderingen af forslaget er det forudsat, at
hyrevognserhvervet fortsat veelger relativt store og veludstyrede biler, men i mere
energieffektive varianter.

Idet det antages, at afgiftsforagelsen overveltes pa kunderne, som dermed reducerer forbruget
af hyrevognskarsel, vil der vaere et positivt tilbagelab, idet forbruget af momsfri
hyrevognskarsel reduceres og erstattes af kab af momspligtige varer.

Efter tilbagelgb og adfzrd forventes en varig provenuvirkning pa ca. 50 mio. kr.
Den lavere beskatning af hyrevogne sammenlignet med beskatningen af gvrige personbiler er

en skatteudgift, og forslaget vil saledes reducere skatteudgifterne med ca. 50 mio. kr. opgjort
som arlig varig virkning pa kontoen for registreringsafgift.

Provenuvirkninger af &ndret registreringsafgift for
hyrevogne

Mio. kr. Varig virkning 2010 2011 ... 2019
Provenu pé konto for registreringsafgift 50 50 50 ... 50
Provenu efter tilbagelgb (finansieringsbidrag) 50 50 50 ... 50
Provenu efter tilbagelgb og adfeerd 50 50 50 ... 50
Anm.: 2009-niveau

@konomiske konsekvenser for borgerne

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af borgerne at udgere ca. 190 mio. kr. opgjort som
den arlige varige effekt for tilbagelgb og adferd. | den udstraeekning ggede afgifter pa
erhvervene overveltes i priserne pa virksomhedernes varer og tjenesteydelser, vil
pavirkningen af borgerne blive forgget.

4. Administrative konsekvenser for det offentlige
En gennemfarelse af lovforslaget skannes for SKAT at medfare etableringsomkostninger til
systemtilretninger pa omkring ca. 4 mio. kr., og 0,5 mio. kr. til kommunikation.

En gennemfarelse af lovforslaget skannes for SKAT at medfare et gget forbrug af arsvark pa
1-2 arsveerk i 2009 og 4-5 arsverk i 2010. Ressourcerne skal bruges til sagsbehandling,
kundebetjening og opdatering af CRM3 ved indferelse af partikeludligningstilleg og
overgangsordning for varebiler (veegtafgift/ejerafgift).
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En gennemfarelse af lovforslaget medfarer i gvrigt ikke administrative omkostninger for
staten, kommuner eller regioner.

Der tages et generelt forbehold for formuleringen af de administrative konsekvenser for det
offentlige, da de fortsat er under konsolidering.

5. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forhgijelsen af afgiften for biler uden dieselpartikelfilter pavirker erhvervene for sa vidt angar
den del af bestanden af disse biler, der ejes af erhvervsvirksomheder. Ligeledes pavirkes
virksomheder, der ejer varebiler, af breendstofforbrugsafgiften for nye varebiler samt af den
forhgjede vaegtafgift for &ldre varebiler. Endelig pavirkes hyrevognserhvervet af den @ndrede
registreringsafgift for hyrevogne.

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af erhvervene at udgere ca. 750 mio. kr. opgjort
som den arlige varige effekt far tilbagelgb og adfaerd. | den udstreekning ggede afgifter
overvaltes i priserne pa virksomhedernes varer og tjenesteydelser, vil pavirkningen pa
erhvervene blive reduceret.

6. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget forventes at have positive energi- og miljgmassige konsekvenser.

Indfarelsen af afgift for dieselpersonbiler uden partikelfilter forventes umiddelbart at medfare
en hurtigere udfasning af ca. 2.000 biler. Hvis det antages, at udfasningen herved er
fremrykket, vil udledningen af partikler blive reduceret, idet det forudseettes, at de udfasede
biler erstattes af nye biler med lavt partikeludslip. Hertil kommer en positiv effekt som falge
af, at flere fremadrettet vaelger ny eller brugt importeret person- eller varebil med
partikelfilter. Denne effekt begreenses dog af, at udbuddet af farst nye og siden hen brugte
biler uden partikelfilter reduceres som fglge af indfarelse af nye emissionsstandarder og
generel udfasning af &ldre biler. Samlet set forventes en reduktion i udledningen af partikler
pa 10-15 tons i alt som falge af afgiften pa biler uden partikelfilter.

Indfarelsen af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler forventes at medfare en reduktion i
CO, udledningen pa knap 40.000 tons, svarende til en energibesparelse pa 0,5 PJ som falge af
valg af mere energigkonomiske varebiler. Som fglge af energibesparelsen forventes desuden
en reduktion af udslippet med partikler pa 5 tons arligt.

| den politiske aftale fra januar 2009 om en gren transportpolitik er besluttet at indfere krav i
taxalovgivningen om, at taxier ved udskiftning minimum skal tilhgre energiklasse C
(minimum 16,1 km/liter breendstof for dieseldrevne biler). Dette krav forventes sammen med
den @ndrede registreringsafgift for hyrevogne at medfare en reduktion i CO, udledningen pa
ca. 20.000 tons arligt, svarende til en reduktion i energiforbruget pa 0,2 PJ. Desuden forventes
en reduktion i udledningen af partikler pa ca. 10 tons arligt.
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9. Forholdet til EU-retten

Forslaget notificeres som udkast efter direktiv 98/34/EF (Informationsproceduredirektivet)
med senere &ndringer som falge af, at nye varebiler overfares til beskatning efter
braendstofforbrug, og som falge af at der indfares et partikeludledningstillaeg.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Udover relevante ministerier og styrelser mv. vil et udkast til lovforslaget blive sendt i hgring
hos Autobranchens Handels- og Industriforening i Danmark, Business Danmark,
Centralforeningen af Autoreparatarer i Danmark, CEPOS, Centralforeningen af taxiforeninger
i Danmark, Danmarks Motor Union, Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Automobil

Sports Union, Dansk Bilforhandler Union, Danske Biludlejere, Dansk Erhverv, Dansk
Landbrug, Dansk Industri, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport og Logistik, De Danske
Bilimportgrer, Den Danske Bilbranche, Ejendomsforeningen Danmark,
Finansieringsinstituttet for Industri og Handverk, Finans og Leasing, Finansradet, FDM,
Foreningen af Danske Revisorer, Foreningen af Registrerede Revisorer, Foreningen af
Statsautoriserede Revisorer, Handveerksradet, Landsskatteretten, Motorhistorisk Samrad,
Retssikkerhedschefen i SKAT samt SKAT.

11. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre
udgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for
det offentlige

Forslaget forventes samlet set at
medfarte et merprovenu pa 940
mio. kr. arligt opgjort som
umiddelbar varig virkning. Efter
tilbagelgb og adferd ventes en
varig virkning pa 1.010 mio. kr.
arligt.

Det offentlige pavirkes dels ved
merudgifter for egne varebiler
og biler uden partikelfilter, dels
gennem kgb af varer og
tjenesteydelser, hvor ggede
afgifter er overveeltet i priserne.

Administrative konsekvenser
for det offentlige

Ingen

Etableringsomkostninger pa ca.
4 mio. kr.

Omkostninger til
kommunikation pa ca. 1 mio. kr.
Arsveerksforbrug pa

1-2i 2009 og 4-5 i 2010.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Der forventes en direkte
provenueffekt pa ca. 750 mio.
kr. opgjort som arlig varig
virkning fer tilbagelgb og
adfzerd. Effekten forventes dog
reduceret gennem overvealtning
af afgiftsforggelserne pa priser
for varer og tjenesteydelser.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen.

Ingen.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen.

Ingen.
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Miljgmaessige konsekvenser Forslaget forventes samlet set at Ingen
medfare en reduktion pa ca.
60.000 tons CO, svarende til ca.
0,7 PJ. Desuden forventes en
samlet reduktion i
partikeludledningen pa 10-15 tons
som fglge af afgiften for
dieselbiler uden partikelfilter samt
en reduktion pa ca. 15 tons arligt
som fglge af
braendstofforbrugsafgiften for
varebiler samt den &ndrede
registreringsafgift for hyrevogne.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget notificeres som udkast.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1
Lovens titel &ndres, sa det fremgar, at loven fremover ogsa omfatter varebiler. Samtidig gives
loven et kaldenavn.

Til nr. 2

Andringen tilsigter fremover at beskatte nye varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over
3.500 kg efter braendstofforbrugsafgiftsloven frem for efter veegtafgiftsloven. Disse varebiler
sidestilles saledes fremover med personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst 9 personer,
fgreren medregnet.

En varebil er i denne sammenhzng ny, hvis den er erhvervet den 18. marts 2009 eller senere,
jf. lovforslagets § 6,stk. 2.

Af varebiler, der er erhvervet fgr den 18. marts 2009, betales som hidtil afgift efter
veegtafgiftsloven.

Opdelingen i biltyper svarer til den kategorisering af biltyper, Ferdselsstyrelsen anvender, jf.
bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr. De personbiler, der er
omfattet af breendstofforbrugsafgiftsloven, svarer saledes til kategori M 1, og varebilerne til
kategori N1.

Eksempelvis vil en sakaldt "mandskabsvogn” (en varebil med to saederakker) veere at anse
som en varebil. Det samme galder en sakaldt “ledsagebil” (bil specielt indrettet til
erhvervsmaessig anvendelse som ledsagebil til sertransporter), selv om bilen er indrettet med
en fast soveplads.

Som hidtil skal der ikke betales braendstofforbrugsafgift af biler, der er registret pa
graeensenummerplader.

Til nr. 3-5
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Andringerne er redaktionelle og en fglge af, at loven fremover ogsa omfatter varebiler.

Til nr. 6 (8 3 a i breendstofforbrugsafgiftsloven)

Varebiler, hvoraf der skal betales afgift efter breendstofforbrugsafgiftsloven, vil pa samme vis
som varebiler, hvoraf der skal betales veegtafgift efter veegtafgiftsloven, kunne anvendes
privat, blandet privat og erhvervsmaessigt eller udelukkende erhvervsmassigt.

For skattemaessigt at ligestille den private anvendelse af varebiler, uanset om de beskattes
efter braendstofforbrugsafgiftsloven eller veegtafgiftsloven, bestemmes, at hvis en varebil
omfattet af breaendstofforbrugsafgiftsloven anvendes privat eller blandet privat og
erhvervsmaessigt, skal der betales et tilleeg for den private anvendelse efter 8 2 a i
vaegtafgiftsloven, som affattes ved denne lovs § 3, nr. 2.

Starrelsen af tillegget fremgar af § 4, stk. 1, tabelafsnit 11, A, i vagtafgiftsloven, som affattet
ved denne lovs § 3, nr. 3. Belgbet opkreeves halvarligt.

Til nr. 6 (8 3 b i breendstofforbrugsafgiftsloven)

Bestemmelsen tilsigter at reducere den sundhedsskadelige partikeludledning fra dieselbiler.
Det sker ved at opkraeve en arlig tillegsafgift pa 1.000 kr. for dieselbiler, der udleder mere
end et minimum af partikler.

Efter stk. 1 skal der betales et tilleg for dieseldrevne person- eller varebiler, omfattet af
lovens 8 1, der efter bilens typegodkendelse ikke udleder hgjst 5 mg partikler pr. kilometer.

Administrationen sker pa grundlag af bilens typegodkendelse.

| gvrigt males emissionen af partikler i overensstemmelse med Radets direktiv 70/220/EQF af
20. marts 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af emission fra motorkaretgjer, med senere andringer.

Direktiv 70/220/EQF erstattes fra 2013 af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer, samt af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 af 18. juni 2008 om gennemfarelse og &ndringer af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer.

Efter stk. 2 kan der ved eftermontering af et effektivt partikelfilter ske en fritagelse for
betaling af tillegget. Det kraeves hertil, at det partikelfilter, der er eftermonteret pa bilen, er
godkendt og reducerer udledningen af partikler fra bilens motor i vaesentlig grad.

Men det kraeves ikke, at partikeludledningen er reduceret til maksimalt 5 mg pr. kilometer. De
partikelfiltre til eftermontering, der er pa markedet i dag, har normalt ikke kapacitet til at
reducerer partikeludledningen fra a&ldre dieselmotorer til dette lave udledningsniveau.

Derfor er det en betingelse for afgiftsfritagelse ved eftermontering af et partikelfilter, at
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partikelfilteret er af en godkendt type, og at partilekfilteret effektivt har reduceret motorens
udledning af partikler.

Bilens ejer skal over for told- og skatteforvaltningen fremlaegger bevis for, at det
eftermonterede partikelfilter opfylder disse krav. Det sker ved en anmeldelse fra en
synsvirksomhed om, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og effektivt har reduceret
motorens udledning af partikler.

Efter bestemmelsen fastseetter Feerdselsstyrelsen regler for godkendelse af disse partikelfiltre,
og regler for synsvirksomhedernes kontrol af eftermonterede partikelfiltre.

Tilnr. 7
Ligesom efter § 15, stk. 3, i veegtafgiftsloven sker der ikke beskatning for privat benyttelse af
veteranvarebiler.

Tilnr. 8
Ligesom efter § 16 i veegtafgiftsloven sker der ikke beskatning for privat benyttelse af
invalidevarebiler.

Tilnr. 9 0og 10

Efter bestemmelserne finder reglerne i veegtafgiftsloven om pligt til under strafansvar at
foretage anmeldelse om en varebils anvendelse tilsvarende anvendelse pa varebiler omfattet
af braendstofforbrugsafgiftsloven.

Anmeldelsen skal ske til Centralregisteret for Motorkeretgjer i forbindelse med bilens
indregistrering. Efterfglgende andringer i bilens anvendelse skal ogsd anmeldes til
Centralregisteret, f.eks. hvis bilen overgar fra blandet privat og erhvervsmassig anvendelse til
udelukkende privat anvendelse.

Undlades anmeldelse om &ndret anvendelse af en varebil, kan der ifaldes straf i form af bgde.
Til 82

Til nr. 1-4, 7, 10, 13-15, 17 og 18.
Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en fglge af endringerne under 8 2, nr. 12.

Tilnr. 5,6,8,9, 11 og 16.
Den gaeldende registreringsafgiftslov indeholder flere satsreguleringsbestemmelser. Disse
svarer alt overvejende til den generelle satsreguleringsbestemmelse i personskattelovens § 20.

Som led i bestreebelserne for at forenkle reglerne er satsreguleringsbestemmelserne i
registreringsafgiftsloven erstattet af en henvisning til personskattelovens § 20.

Zndringerne skal ses i sammenhang med 8§ 1, nr. 29, i det samtidig med dette lovforslag
fremsatte forslag til lov om &ndring af personskatteloven og andre love, hvorefter
reguleringstallet i personskattelovens § 20 “nulstilles”. Samtidig foreslas som led i
indfasningen af skattereformen, at belgbsgraenserne i skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres
i 2010.
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Der er saledes som udgangspunkt alene tale om redaktionelle ndringer. £ndringen af
registreringsafgiftslovens 7 b, stk. 7, som affattet ved denne lovs § 2, nr. 16, medferer dog, at
det regulerede belgb nu afrundes opad til neermeste kronebelgb deleligt med 100, hvor belgbet
hidtil har veeret oprundet til naermeste belgb, der er deleligt med 10. Som falge heraf er
reguleringen af belgbet sat i sta indtil 2015.

Grundbelgbene i satsreguleringsbestemmelserne i registreringsafgiftsloven er justeret til
2010-niveau.

Til nr. 12

Efter den geldende § 6 i registreringsafgiftsloven beregnes registreringsafgiften af hyrevogne
og sygetransporter pa en serlig made. Afgiften er sat til 0 pct. af den afgiftspligtige veerdi op
til kr. 12.100 og herefter 20 pct. Bestemmelsen indeholder tillige en serlig frikarselsordning
for hyrevogne. Beregningsmaden tilskynder taxabranchen til at kgbe relativt store hyrevogne,
hvilket typisk medfarer et hgjere breendstofforbrug og en starre miljgbelastning, end hvis
branchen kabte lidt mindre og mere miljgvenlige biler.

Formalet med &ndringen er at omlaegge afgiften for hyrevogne, sa taxabranchen tilskyndes til
at kabe mere miljgvenlige biler.

Samtidig er lejligheden benyttet til redaktionelt at opdele bestemmelsen i tre, s&
beregningsreglerne for karetgjer til sygetransport samles i § 6, mens beregningsreglerne for
hyrevogne fremgar af § 6 a og § 6 b. | § 6 a reguleres registreringsafgiften ved indregistrering
af en bil til hyrevognskarsel. | § 6 b reguleres registreringsafgiften, nar en bil, der er
registreret til hyrevognskarsel, overgar til anden anvendelse.

Reglerne i 8§ 6 om beregning af registreringsafgift af keretgjer til sygetransport er viderefart
uzndret. Dog bestemmes i § 6, stk. 3, at afgiften for brugte keretgjer beregnes pa samme
made som afgiften for nye, jf. bemarkningerne nedenfor til § 6 a, stk. 3.

Reglerne i § 6 a om beregning af registreringsafgift af hyrevogne er endret. Efter
bestemmelsen udger afgiften fremover 0 pct. af de farste 230.000 kr. af karetgjets
afgiftspligtige veerdi, og 70 pct. af resten.

Efter den geeldende § 6, stk. 3, i registreringsafgiftsloven skal en hyrevogn, der er
afgiftsberigtiget efter § 6, afgiftsberigtiges efter hovedreglen i § 4, hvis bilerne ophgrer med at
opfylder betingelserne for afgiftsberigtigelse efter reglerne for hyrevogne.

| § 6 a, stk. 3 indfares en regel, svarende til den geeldende for almindelige biler og varebiler,
hvorefter afgiften for brugte keretgjer beregnes pa samme made som afgiften for nye.
Skalaknakket i stk. 1 vil dermed blive konkret og afhange af det veerdifald, der har veret pa
en tilsvarende dansk indregistreret bil. Samtlige tilleeg og fradrag, der geelder for nye biler
tages med i beregningen, men med samme veardifald som selve bilen inklusiv
registreringsafgift. Der tages ved nedskrivningen udgangspunkt i handelsprisen for en
tilsvarende almindelig personbil (med afgiftsindhold pa 105/180 pct.), idet der ikke er et
serskilt brugtvognsmarked for hyrevogne.
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Nedskrivning af skalaknaekket modvirker en afgiftsbetinget tilskyndelse for
hyrevognshranchen til at hente brugte biler i udlandet, og efterfalgende fa dem indregistreret
til hyrevognskarsel i Danmark. De fleste biler, der afgiftsberigtiges til hyrevognskarsel som
brugte, vil have varet registreret i udlandet. | de tilfeelde vil det veere enkelt at fastsla nyprisen
inklusiv registreringsafgift for et tilsvarende karetgj registreret her i landet og dermed det
konkrete veerditab. Andre karetgjer kan have veeret taget i brug uden registrering, og i de
tilfelde ma det anslas, hvilken nypris de ville have haft, hvis de var blevet registreret her i
landet pa ibrugtagningstidspunktet.

Den registreringsafgift, der er betalt efter § 6 a, modregnes i den registreringsafgift, der skal
betales efter § 4, hvis karetgjet ophgrer med at blive brugt efter reglerne for hyrevognskersel.
Hermed undgas dobbeltbeskatning. For fortsat at opna denne effekt, bestemmes i § 6 b, stk. 1,
at karetajer, der er afgiftsberigtiget efter § 6 a, far fradrag for afgiften med 70 pct. af den del
af keretgjets veerdi, der overstiger 230.000 kr.

Til §3

Tilnr. 1
Bestemmelsen er af redaktionel karakter og en felge af, at titlen pa breendstofforbrugsafgifts-
loven er endret, jf. 8 1, nr. 1.

Til nr. 2
Bestemmelserne i § 2, 8§ 2 a 0g § 2 c, er en viderefarelse af 8 2 i vaegtafgiftsloven.

Bestemmelserne angiver, hvilke typer af afgifter, der skal betales efter veegtafgiftsloven. Det
er efter § 2 vaegtafgift og udligningsafgift. Og det er efter § 2 a tilleeg for privat benyttelse af
varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 4 tons.

Efter § 2 a skal der betales et tilleg for helt eller delvis privat benyttelse af varebiler, der er
registreret farste gang som nye efter den 2. juni 1998.

Efter § 2 ¢ skal der af et karetgj, der efter sin anvendelse omfatter flere afgiftssatser, svares
afgift efter den hgjeste sats. Bestemmelsen er en videreforelse af § 2, stk. 5, i
veegtafgiftsloven.

Efter § 2 b, der er ny, skal der endvidere betales et afgiftstilleeg af dieselbiler, der forurener
ved at udlede mere end et minimum af partikler. Der henvises herom til bemarkningerne til
den tilsvarende bestemmelse i Brandstofforbrugsafgiftsloven, jf. 8§ 1, nr. 6 (8 3 b i
Brandstofforbrugsafgiftsloven).

Tilnr. 3
Bestemmelsen er af redaktionel karakter og en fglge af endringen under § 3, nr.2 (8 2bi
veegtafgiftsloven).

Til nr. 4-7
Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en folge af bestemmelsen under § 3,nr. 2 (§ 2 b
I veegtafgiftsloven).
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Tilnr. 8

Efter 8 11, stk. 2, i veegtafgiftsloven er skatteministeren bemyndiget til at bestemme, at bl.a.
varebiler, hvoraf der skal betales afgift efter veegtafgiftsloven, skal fare seerlige nummerplader
eller forsynes med merkater eller lignende under hensyn til den anvendelse, bilerne er
registreret til. Skatteministeren har benyttet denne hjemmel til at fastsette regler om brug af
papeggjenummerplader eller maerkater pa varebiler, der ma bruges helt eller delvist privat.

Med @ndringen bemyndiges skatteministeren ogsa til at bestemme, at varebiler, hvoraf der
skal betales afgift efter breendstofforbrugsafgiftsloven, skal fgre serlige nummerplader m.v.
med henblik pa administration af reglerne om privatbenyttelsestilleegget. Hermed sikres, at
ordningerne med papeggjenummerplader og merkater kan viderefares ogsa efter overfarslen
af varebiler fra  beskatning efter veegtafgiftsloven til  beskatning  efter
breendstofforbrugsafgiftsloven.

Tilnr. 9

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om tilleeg for privat anvendelse eller
blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse af en varebil har told- og skatteforvaltningen
efter § 21 i veegtafgiftsloven ret til at foretage eftersyn m.v. af varebiler hos virksomheder,
hos arbejdsgivere og pa offentlige steder.

Som konsekvens af skiftet i beskatningen af nye varebiler fra vegtafgiftsloven til
braendstofforbrugsafgiftsloven bestemmes, at veegtafgiftslovens 8 21, stk. 1-5, skal finde
tilsvarende anvendelse ved administrationen af bestemmelsen om tilleeg for privat anvendelse
eller blandet privat og erhvervsmassig anvendelse af en varebil efter
braendstofforbrugsafgiftslovens § 3 a.

Til§4
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.
Ved lov nr. 1337 af 19. december 2008 om &ndring af ligningsloven, lov om veegtafgift af
motorkeretgjer m.v. og registreringsafgiftsloven er der fastsat regler om privat benyttelse af
varebiler, der er registreret til udelukkende privat brug. Loven er endnu ikke sat i kraft, da den

afventer EU-kommissionens godkendelse.

Som felge af, at nye varebiler fremover skal beskattes efter Braendstofforbrugsafgiftsloven
frem for efter veegtafgiftsloven, er det ngdvendigt med denne konsekvensandring.

Til§5
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.
I 83,nr.4,ilovnr. 1338 af 19. december 2008, henvises til breendstofforbrugsafgiftslovens §
1, stk. 1, 2. pkt, der efter denne lovs § 1, nr. 2, viderefgres som

braendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 2.

Til§6
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Til stk. 1
Loven treeder i kraft den 1. januar 2010.

Til stk. 2

For at undga uhensigtsmassig hamstring af varebiler, der vil vere billigere i afgift efter
veegtafgiftsloven end efter breendstofforbrugsafgiftsloven, indfares braendstofforbrugsafgift,
privatbenyttelsestilleeg og partikeludledningstilleeg med virkning for varebiler, der anmeldes
til registrering som nye hos Centralregistret for Motorkaretgjer den 18. marts 2009

Dette geelder dog ikke, hvis det over for told- og skatteforvaltningen bevises, at varebilen er
erhvervet som ny far den 18. marts 2009. | sa fald beskattes varebilen efter vaegtafgiftsloven.

Selvom en varebil er erhvervet som ny den 18. marts 2009 eller senere, sker beskatning efter
breendstofforbrugsafgiftsloven farst fra den 1. januar 2010. | 2009 beskattes varebilen efter
veegtafgiftsloven.

Overgangen til beskatning efter breendstofforbrugsafgiftsloven pr. 1. januar 2010 sker saledes,
at igangveerende opkraevningsperioder afbrydes, og nye opkraevningsperioder pabegyndes 1.
januar 2010. Afgiften skal herefter betales i februar 2010 for 1. halvdel af 2010.

Til stk. 3

Efter bestemmelsen finder den &ndrede beregning af registreringsafgift for hyrevogne og for
frikersel af hyrevogne kun anvendelse pa biler, der anmeldes til hyrevognskarsel i
Centralregisteret for Motorkeretgjer den 1. januar 2010 eller senere. @vrige hyrevogne
afgiftsberigtiges og frikares efter de hidtil gaeldende regler.

Til stk. 4

Efter bestemmelsen opkreaeves partikeludledningstilleegget for dieselbiler fra den 1. januar
2010. Der er imidlertid ikke hensigtsmaessigt at udsende nye opkravning til ca. 400.000
bilejere pa én gang. Derfor efteropkreeves disse afgifter lgbende i 1. halvdel af 2010 i takt
med, at nye opkravningsperioder pabegyndes.

Eksempelvis vil ejeren af en dieseldreven personbil uden partikelfilter, der har
opkraevningsperiode fra den 5. december 2009 til den 4. juni 2010, i juli 2010 fa en
opkreevning dels for opkreevningsperioden 5. juni til 4. december 2010 og dels en
efteropkraevning af partikeludledningsafgift for perioden 1. januar til og med 4. juni 2010.

Hvis personbilen i eksemplet ejerskiftes den 10. marts 2010, pabegyndes en ny
opkraevningsperiode fra denne dato. Den nye ejer vil i april 2010 fa en opkraevning for
perioden 10. marts til 9. september 2010, mens den tidligere ejer far godtgjort den betalte
afgift for perioden 10. marts til og med 4. juni 2010, og en efteropkraevning af
partikeludledningsafgift og forhgjet veegtafgift for perioden 1. januar til 10. marts 2010.

Der findes ikke i dag et fuldstendigt register over bestanden af dieselbiler med partikelfiltre.
Derfor ma told- og skatteforvaltningen danne et register over disse personbiler ved at
sammenstykke oplysninger fra forskellige registre. Det kan ikke forventes, at dette nye
register vil blive komplet, for forste opkrevning af det nye partikeludledningstilleeg
iveerksattes.
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Derfor vil det forekomme, at der udsendes opkraevning af partikeludledningstillzeg til ejere af
personbiler, der har monteret partikelfilter. | sadanne tilfeelde ma ejeren rette henvendelse til
told- og skatteforvaltningen og bevise, at bilens partikeludslip er malt til hgjst 5 mg pr. km.

ved bilens typegodkendelse.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Lov om afgift efter breendstofforbrug for visse
personbiler

8§ 1. Efter reglerne i denne lov svares der
afgift til statskassen af biler, som er indrettet
til befordring af hgjst 9 personer fareren
medregnet, og som skal registreres i
Centralregisteret for Motorkaretgjer efter
feerdselsloven. Der svares dog ikke afgift af
karetgjer, der registreres pa
graensenummerplader.

Stk. 2. Indtil den 31. december 2012
omfatter afgiftspligten efter stk. 1 ikke biler,
der alene anvender el eller brint som
drivmiddel.

8§ 2. Personbilens breendstofforbrug efter
Radets direktiv 80/1268/EQF af 16. december
1980 om indbyrdes tilngermelse af
medlemsstaternes lovgivning om motordrevne
karetajers braendstofforbrug med senere
endringer omregnes til km pr. liter og
afrundes med én decimal.

§ 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift
af bilens braendstofforbrug, jf. 88 2 og 4,
udtrykt som kilometer pr. liter, som anmeldt til
Feerdselsstyrelsen, eller som fremlagt ved syn
hos en synsvirksomhed med henblik pa farste
registrering i Danmark. Afgiften svares med
de nedenfor under A eller B anfarte belgb:

A. Benzindrevne personbiler mv.

B. Dieseldrevne personbiler mv.

Lovforslaget

81

I lov om afgift af braendstofforbrug for visse
personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af
12. marts 2007, som senest a@ndret ved § 3 i
lov nr. 1338 af 19. december 2008, foretages
falgende @ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:

”Lov om afgift af breendstofforbrug m.v. for
Vvisse person- og varebiler
(Brandstofforbrugsaf-giftsloven)”.

2. 81, stk. 1, ophaves, og i stedet indseettes:
”§ 1. Der svares afgift, herunder tilleg til
statskassen af fglgende biler, hvis bilen skal
registreres i Centralregisteret for
Motorkgretgjer efter ferdselsloven:

1) Personbil, der er indrettet til befordring af
hgjst 9 personer, fareren medregnet.

2) Varebil med en tilladt totalvegt pa ikke
over 3.500 Kkg., der ved skriftlig aftale er
erhvervet som nye den 18. marts 2009 eller
senere.

Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der
registreres pa greensenummerplader.”

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3.1 8 2 @ndres "Personbilens” til: ”Bilens”.

4. 1 § 3, tabelafsnit A, @&ndres “personbiler
mv.” til: "biler m.v.”, og "personbil” til: "bil”.

5. 1 § 3, tabelafsnit B, @ndres “personbiler
mv.” til: biler m.v.”, og “personbiler” til:
“biler”.



86.---

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Nar der er forlgbet 35 ar fra en bils 1.
registrering, skal der fra den falgende
afgiftsperiode kun betales afgift med ¥4 af
sedvanlig afgift. Det er en betingelse, at bilen
fremtraeder som ved 1. registrering.

Stk. 4. - - -

8§ 9. Nar en bil sgges registreret, skal
anmelderen angive, om bilen er indrettet til at
benytte benzin, diesel eller el som drivkraft
eller anden drivkraft.

Stk. 2-3. - - -
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6. Efter § 3 indseettes:

8 3 a. Af varebiler som nzvnti § 1, stk. 1, nr.
2, betales et tilleeg for privat anvendelse samt
for blandet privat og erhvervsmassig
anvendelse efter § 2 a i veegtafgiftsloven.

8 3 b. Af dieseldrevne person- og varebiler
som navnt i 8 1, stk. 1, hvor partikeludslippet
ikke er malt til hgjst 5 mg pr. kilometer ved
typegodkendelse i henhold til Réadets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse
af  medlemsstaternes lovgivning  om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget
af emission fra motorkaretgjer eller i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskaretajer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om
karetagjer, betales et tilleg pa 1.000 kr. om
aret.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 af en
bil, hvis bilen efterfalgende er monteret med et
godkendt  partikelfilter, der  veasentligt
reducerer motorens emission af partikler.
Kontrollen af, at det eftermonterede
partikelfilter er godkendt og virker, foretages
af en synsvirksomhed. Ferdselsstyrelsen
fastsaetter regler om godkendelse af disse
partikelfiltre 0g for  den kontrol,
synsvirksomhederne skal foretagestarrelsen.
Tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen modtager en
anmeldelse fra en synsvirksomhed om, at det
eftermonterede partikelfilter vaesentligt har
reduceret motorens partikeludledning.”

7.1886, stk. 3, 1. pkt., eendres “afgift med ¥4 af
seedvanlig afgift” til: "afgift eller tilleg med %
af seedvanlig afgift eller tillaeg”.

8. 1 § 7 indseettes som stk. 3:

”Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende
anvendelse pa tilleg for privat anvendelse
efter 8 3 a, men ikke pa tilleg for
partikeludledning efter § 3 b.”

9.189, stk. 1, indsattes som 2. pkt.:

"For karetgjer som navnt i § 1, stk. 1, nr. 2,
finder § 9, stk. 1, 2.-4. pkt., i vagtafgiftsloven
tilsvarende anvendelse.”



§15.---

Stk. 2. Pa samme made straffes den, der
forsatligt eller groft uagtsomt
1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk.
2, at give told- og skatteforvaltningen
oplysning om &ndringer ved en bil, som er af
betydning for afgiftens beregning,
2)-4) - - -

Stk. 3-4. - - -

8 2. Fritaget for afgift er:
1)-13) - - -
14) keretgjer som omhandlet i § 6, stk. 1, nr.
1, som er godkendt til befordring af mindst én
person siddende i karestol. Disse keretgjer kan
ikke senere afgiftsberigtiges efter § 6, stk. 1,
15)-20) - - -

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Et karetgj, som er fritaget for afgift
efter stk. 1-2, afgiftsberigtiges efter 8§ 4-6, nar
betingelserne for afgiftsfritagelsen ikke
leengere er opfyldt.

Stk. 4. - - -

§3b.---

Stk. 2-9. - - -

Stk. 10. Overgar et motorkgretgj til varig
anvendelse her i landet ved salg eller anden
overdragelse, forfalder resten af afgiften,
medmindre afgiften af karetgjet i stedet
berigtiges efter reglerne i 8§ 4, 5, 5 a eller 6.

Stk. 11-12. - - -

8 4. Afgiften beregnes for nye karetgjer og
karetgjer, der har mistet deres identitet, af
karetgjets afgiftspligtige veerdi med fglgende
satser:

1) Motorcykler: 105 pct. af 7.201-20.300 kr.
og 180 pct. af resten.

2) Andre karetgjer, jf. dog 8§ 5, 5 a og 6: 105
pct. af 64.500 kr. og 180 pct. af resten.

Stk. 209 3.---

Stk. 4. Braendstofforbrug efter stk. 2 og 3
opgares efter § 2 i lov om afgift efter
breendstofforbrug for visse personbiler.

Stk. 5-8. - - -

Stk. 9. Belgbsgranserne i stk. 1 reguleres
arligt med 2,0 pct. tillagt den af
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10. § 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:

”1) undlader i overensstemmelse med §9,
stk. 2-3, at give told- og skatteforvaltningen
oplysning om @&ndringer ved en bil eller
@ndret anvendelse af en bil, som er af
betydning for afgiftens beregning,”.

§2

I lov om reqgistreringsafgift af motorkeretgjer
m.v. (registreringsafgiftsloven), jf.
lovbekendtgarelse nr. 631 af 25. juni 2008,
som andret ved § 4 i 1338 af 19. december
2008 og senest ved § 25 i lov nr. 1344 af 19.
december 2008, foretages fglgende a&ndringer:

1.182,stk. 1, nr. 14, 1. pkt., zendres ”§ 6, stk.
1,nr. 17 til: "8 6 a, stk. 1”.

2.182,stk. 1, nr. 14, 2. pkt., &ndres ”§ 6, stk.
17til: "§6a”.

3. 182, stk. 3, @ndres "88 4 - 6” til: "88 4 - 6
b”.

4,18 3D, stk. 10, endres "88 4, 5, 5 a eller 6”
til: ’884,5,5a,6,6acller§6b”.

5.184, stk. 1, nr. 1, endres ”7.201 — 20.300
kr.” til: ”8.900 — 24.900 kr. (2010-niveau)”.

6. § 4, stk. 1, nr. 2, ophaeves, og i stedet
indsattes:

”2) Andre karetgjer, jf. dog 88 5 - 6 a: 105 pct.
af 79.000 kr. (2010-niveau) og 180 pct. af
resten.”

7.1 8 4, stk. 4, &ndres "lov om afgift efter
breendstofforbrug for visse personbiler” til:
”lov. om brendstofforbrug m.v. af visse
person- 0g varebiler
(Brandstofforbrugsafgiftsloven)”.

8. 84, stk. 9, ophaves, og i stedet indsattes:
”Stk. 9. Belgbsgraenserne i stk. 1 reguleres



finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pagealdende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent. De
saledes regulerede belgb afrundes opad til
naermeste kronebelgb, der er deleligt med 100.
Regulering efter 1. pkt. foretages farste gang
med virkning for 2003.

Stk. 10-12. - - -

8 5. For nye biler og for biler, der har mistet
deres identitet, udger afgiften 0 kr. af de farste
13.800 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af resten, hvis
1) bilen har en tilladt totalveegt ikke over 4 t
09
2) bilen utvivisomt er konstrueret og indrettet
til godstransport.

Stk. 2-5. - - -

Stk. 6. Braendstofforbrug efter stk. 4 og 5
opgares efter § 2 i lov om afgift efter
brandstofforbrug for visse personbiler.

Stk. 7-12. - - -

Stk. 13. Belgbene i stk. 1 reguleres arligt
med 2,0 pct. tillagt den af finansministeren
bekendtgjorte tilpasningsprocent for det
pageeldende finansar efter lov om en
satsreguleringsprocent. Procenten beregnes
med én decimal. De saledes regulerede belgh
afrundes opad til nermeste kronebelgb, der er
deleligt med 100. Regulering efter 1. pkt.
foretages farste gang med virkning for 2003.

8 6. For fglgende karetgjer udger afgiften 0
kr. af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige
veerdi og 20 pct. af resten.

1) karetgjer, som i henhold til en af
kommunalbestyrelsen meddelt bevilling
ma anvendes til hyrekarsel, og som
benyttes til erhvervsmassig
personbefordring og herudover alene til
lejlighedsvis karsel med hastende
smaforsendelser uden ledsager, men efter
taksten for passagertransport, samt til
karsel af hastende karakter for de sociale
myndigheder.

2) biler, som udelukkende benyttes til
erhvervsmaessig befordring af patienter og
donorer (sygetransportkaretgjer), jf. dog §
2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Den afgiftspligtige veerdi efter stk. 1
forhgjes med 7.450 kr. for nye karetajer, der
ikke er forsynet med sikkerhedspude, og med
3.725 kr. for nye karetgjer, der er forsynet
med kun én sikkerhedspude.

Stk. 3. Et kaeretgj, som er berigtiget med afgift
efter stk. 1, afgiftsherigtiges efter § 4, nar
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efter personskattelovens § 20.”

9.185, stk. 1, @&ndres ”13.800 kr.” til: "16.900
kr. (2010-niveau)”.

10. 1 § 5, stk. 6, @ndres "braendstofforbrug for
visse personbiler” til: "braendstofforbrug m.v.
for visse person- og varebiler
(Braendstofforbrugsafgiftsloven)”.

11. 8 5, stk. 13, affattes saledes:
”Stk. 13. Belgbet i stk. 1 reguleres efter
personskattelovens § 20.”

12. § 6 ophaeves, og i stedet indseettes:

8 6. For karetgjer, som udelukkende benyttes
til erhvervsmassig befordring af patienter og
donorer  (sygetransportkeretgjer),  udger
afgiften 0 pct. af de farste 12.100 kr. af den
afgiftspligtige veerdi og 20 pct. af resten, jf.
dog § 2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Karetajets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725
kr. for nye karetgjer, der kun er forsynet med
én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften
pa samme made som for nye. Belgbene i stk. 1
0g 2, § 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedseettes med
samme procentdele, som Kkaretgjets veerdi
inklusive afgift er andret, sammenholdt med
tilsvarende karetgjer, der er afgiftsberigtiget
som nye. Et brugt keretgjs alder bestemmes
efter 8§ 4, stk. 8.

Stk. 4. Et kaeretgj, som er afgiftsberigtiget efter

stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis
betingelsen for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke lengere opfyldes.

Afgiften nedsattes dog med 20 pct. af den del
af karetgjets veerdi, der overstiger 12.100 kr.



betingelserne for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke lengere er opfyldt.
Afgiften nedseettes dog med 20 pct. af den del
af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der
overstiger 12.100 kr.

Stk. 4. Den i stk. 3 omhandlede afgift
bortfalder dog, for sa vidt angar hyrevogne,
som omregistreres efter at have kart som
hyrevogn i mindst 3 ar og mindst 210.000 km,
heraf mindst 97.000 besatte kilometer, eller
mindst 2 &r og mindst 250.000 km, heraf
mindst 115.000 besatte kilometer. For
hyrevogne, som har bevilling til
limousinekarsel efter § 2, stk. 3, i lov.om
taxikarsel, bortfalder den i stk. 3 omhandlede
afgift, nar omregistreringen sker, efter at
hyrevognen har kart mindst 3 &r og mindst
125.000 km, heraf mindst 112.000 besatte
kilometer eller mindst 2 ar og mindst 150.000
km, heraf mindst 135.000 besatte kilometer.
Taxameterattest og karebgger skal fremvises
som dokumentation for, at de i 1. pkt. nevnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan
fastseette szrlige kontrolregler som betingelse
for afgiftsfritagelsen.
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§ 6 a. For karetgjer, som i henhold til en af
kommunalbestyrelsen meddelt bevilling ma
anvendes til hyrekgrsel, udgar afgiften 0 pct.
af de forste 230.000 kr. af den afgiftspligtige
veerdi og 70 pct. af resten, hvis keretgjet alene
benyttes til erhvervsmassig personbefordring
og herudover alene
3) til lejlighedsvis kgrsel med

hastende sméforsendelser uden

ledsager, men efter taksten for

passagertransport, eller

4) til karsel af hastende karakter for

de sociale myndigheder.
Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725
kr. for nye keretgjer, der kun er forsynet med
én sikkerhedspude.
Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften
pa samme made som for nye. Belgbene i stk. 1
0g 2, § 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med
samme procentdele, som Kkaretgjets veerdi
inklusive afgift er endret, sammenholdt med
tilsvarende karetgjer, der er afgiftsberigtiget
som nye. Et brugt keretgjs alder bestemmes
efter § 4, stk. 8.

8 6 b. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter
§ 6 a, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis
betingelsen for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke lengere opfyldes.
Afgiften nedsattes dog med 70 pct. af den del
af kaoretgjets afgiftspligtige  veerdi, der
overstiger 230.000 kr., eventuelt Kkorrigeret
efter 8 6 a, stk. 3.
Stk. 2. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget
efter § 6 a, bortfalder den i stk. 1 navnte
afgift, hvis omregistrering sker, efter at
karetgjet her i landet har kart
3) mindst 3 & og mindst 210.000 km,
heraf mindst 97.000  besatte
kilometer, eller
4) mindst 2 & og mindst 250.000 km,
heraf mindst 115.000 besatte
kilometer.
Stk. 3. For karetgjer, som har bevilling til
limousinekarsel efter § 2, stk. 3, i lov om
taxikarsel, bortfalder den i stk. 1 ngevnte afgift,
hvis omregistreringen sker, efter at koretgjet
her i landet har kart
3) mindst 3 &r og mindst 125.000 km,
heraf mindst 112.000 besatte
kilometer, eller
4) mindst 2 & og mindst 150.000 km,
heraf mindst 135.000 besatte
kilometer.
Stk. 4. Taxameterattest og kerebog skal fares
som dokumentation for, at de stk. 2 og 3



§ 7. Der svares afgift af tidligere
afgiftsberigtigede motorkaretgjer, medmindre
disse er omfattet af § 10, stk. 4, der er
genopbygget efter at have veeret gdelagt ved
feerdselsuheld, eksplosion, ildebrand m.m.,
safremt disse er omfattet af en
skadesforsikring, og safremt udgiften
indbefattet mervaerdiafgift til fuldstendig
udbedring af de ved ferdselsuheld mv. skete
skader overstiger 75 pct. af handelsvardien for
uheldet for karetgjer afgiftsberigtiget efter § 4,
80 pct. for karetgjer afgiftsherigtiget efter § 5,
stk. 1, 90 pct. for karetgjer afgiftsberigtiget
efter § 5, stk. 2, 85 pct. for karetgjer
afgiftsberigtiget efter 8 5 a og 90 pct. for
karetgjer afgiftsberigtiget efter § 6. Der
beregnes dog ikke afgift i tilfeelde, hvor
udgiften til skadens udbedring er under 15.000
kr. indbefattet merveerdiafgift. Afgiften
beregnes som for nye karetgjer, dog uden
tilleeg eller fradrag for eventuelt manglende
sikkerhedspuder.

Stk. 2-7. - - -

8 7 b. Afgiften af et brugt motorkaretgj, der
er afgiftsberigtiget efter 88 4, 5, 5 a, 6, 29 eller
29 a, godtgares, safremt karetgjet afmeldes fra
motorregisteret og udfgres fra landet.

Stk. 2. Godtgarelsesbelgbet fastsaettes i medfar
af § 10 saledes:

1)-4) - - -

5) For hyrevogne og sygetransportkaretgjer
afgiftsberigtiget efter 8 6, stk. 1, som afgiften
efter § 6, stk. 1.

Stk. 7. Skal der indhentes en synsrapport
efter 8 7 c, stk. 1, haeves godtgarelsesbelgbet
med 300 kr. Belgbet reguleres arligt med 2
pct. tillagt eller fratrukket den af
finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pagealdende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent.
Procenten beregnes med én decimal. Det
saledes regulerede belgb afrundes opad til
naermeste kronebelgb, der er deleligt med 10.
Reguleringen sker fgrste gang med virkning
for 2010.

§23.---
Stk. 2. Skatteministeren kan bestemme, at de
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navnte betingelser er opfyldt.
Skatteministeren  kan  fastsette  saerlige
kontrolregler som betingelse for

afgiftsfritagelsen.”

13. 187, stk. 1,1. pkt., &ndres 8§ 6” til: 88§ 6,
6aeller§6b”.

14. 18 7 b, stk. 1, ndres 88 4, 5, 5 a, 6" til:
”884,5,5a,6,6a 6Db".

15. 18 7 b, stk. 2, nr. 5, ophaeves, og i stedet
indsattes:

”5) For sygetransportkeretgjer afgiftsberigtiget
efter § 6, som afgiften efter § 6.

6) For hyrevogne afgiftsberigtiget efter § 6 a,
som afgiften efter § 6 a, og for hyrevogne
afgiftsberigtiget efter § 6 b, som afgiften efter
§6Db.”

16. 8 7 b, stk. 7, affattes séledes:

”Stk. 7. Skal det indhentes synsrapport efter §
7 ¢, stk. 1, haaves godtgarelsesbelgbet med 300
kr. (2010-niveau). Belgbet reguleres fra 2015
efter personskattelovens § 20.”



af 8 2, stk. 1, nr. 8 og 15, samt af § 6, stk. 1,
omfattede karetgjer skal vaere meerket pa en
naermere angivet made, saledes at de tydeligt
fremtraeder som karetajer, der er fritaget for
afgift eller berigtiget med nedsat afgift.

§ 27. Med bade straffes den, der forsatligt
eller groft uagtsomt
1)-3)
4) anvender et afgiftspligtigt keretaj, der er
fritaget for afgift, eller hvoraf der er betalt
afgift efter bestemmelserne i § 5, § 5 a, stk. 1
og 2, eller § 6, stk. 1, i strid med de
betingelser, der geelder for fritagelsen eller
afgiftsherigtigelsen efter den pégeeldende
bestemmelse,
5)-7) - - -

§1.---

Stk. 2. Afgiftspligten efter stk. 1 omfatter
ikke karetgjer, der er afgiftspligtige efter lov
om afgift efter breendstofforbrug for visse
personbiler, samt indtil den 31. december 2012
karetgjer, der alene anvender el eller brint som
drivmiddel.

8§ 2. Af samtlige afgiftspligtige karetgjer
svares veegtafgift, og af afgiftspligtige
karetgjer omfattet af § 3, stk. 1, A- D, og § 4,
stk. 1, 1 og 11, som er indrettet til at benytte
anden drivkraft end benzin, eller som
fremfares af et sddant karetgj, svares tillige en
udligningsafgift, jf. dog § 15. Af
motorkaretgjer omfattet af § 4, stk. 1, 11, A,
hvis farste indregistrering som nye ligger efter
den 2. juni 1998, betales endvidere tillaeg for
privat anvendelse samt for blandet privat og
erhvervsmaessig anvendelse.

Stk. 2. Et keretgj anses for at blive anvendt
privat, nar den registrerede ejer (bruger) ikke
anvender karetgjet i forbindelse med udgvelse
af virksomhed eller er forpligtet til at anvende
det ved udfarelse af arbejdsopgaver som led i
et ansattelsesforhold.

Stk. 3. Et karetgj anses for at blive anvendt
blandet privat og erhvervsmaessigt, nar den
registrerede ejer (bruger) er
1) en fysisk eller juridisk person, som udgver

virksomhed i offentligt eller privat regi, og
karetgjet anvendes savel som led i den
omhandlede virksomhed som til formal,
der er virksomheden uvedkommende, eller

2) en fysisk person, der som led i et
ansettelsesforhold skal anvende kgretgjet
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17. 1 8§ 23, stk. 2, eendres ”samt af § 6, stk. 1”
til: ”samt af § 6, stk. 1, eller § 6 a, stk. 1”.

18. 1 § 27, stk. 1, nr. 4, ®ndres "eller § 6, stk.
17 til: "8 6, stk. 1, eller § 6 a, stk. 1”.

83

I lov om veegtafgift af motorkaretgjer m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 931 af 18. september
2008, som senest andret ved § 29 i lov nr.
1344 af 19. december 2008, foretages falgende
andringer:

1. 181, stk. 2, &ndres "braendstofforbrug for
visse personbiler” til: "braendstofforbrug m.v.
for visse person- og varebiler
(Brandstofforbrugsafgiftsloven)”.

2. § 2 ophaeves, og i stedet indseettes:

”§2. Af samtlige afgiftspligtige keoretgjer
svares veegtafgift.

Stk. 2. Af afgiftspligtige karetgjer omfattet af
§ 3, stk. 1, A-D, og § 4, stk. 1, tabelafsnit | og
Il, som er indrettet til at benytte anden
drivkraft end benzin, eller som fremfgres af et
sadant  karetgj, svares  tillige en
udligningsafgift, jf. dog § 15.

8§ 2 a. Af motorkaretgjer omfattet af § 4, stk. 1,
tabelafsnit I, A, hvis farste indregistrering
som nye ligger efter den 2. juni 1998, betales
tilleeg for privat anvendelse samt for blandet
privat og erhvervsmassig anvendelse.
Stk. 2. Et keretgj anses for at blive anvendt
privat, nar den registrerede ejer (bruger) ikke
anvender karetgjet i forbindelse med udevelse
af virksomhed eller er forpligtet til at anvende
det ved udfarelse af arbejdsopgaver som led i
et ansattelsesforhold.
Stk. 3. Et karetgj anses for at blive anvendt
blandet privat og erhvervsmaessigt, nar den
registrerede ejer (bruger) er
1)  enfysisk eller juridisk person, som
udgver virksomhed i offentligt eller
privat regi, og keretgjet anvendes
savel som led i den omhandlede
virksomhed som til formal, der er



ved udfarelse af arbejdsopgaver for
ansattelsesstedet eller anvender karetgjet i
forbindelse med selvstaendigt bierhverv,
som efter momslovgivningen anses for at
vare afgiftspligtig virksomhed eller efter
skattelovgivningen anses for
erhvervsmaessigt, og det under hensyn til
formalet er ngdvendigt, at kerselen udfares
med en varebil.

Stk. 4. Hvis kgretgjets registrerede bruger er
forskellig fra ejeren, fastleegges keretgjets
afgiftsmaessige status pa grundlag af brugerens
anvendelse.

Stk. 5. Af karetgjer, som efter deres
anvendelse omfattes af flere afgiftssatser,
svares afgift efter den hgjeste sats.

Se tabel b, nederst
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virksomheden uvedkommende, eller
2)  en fysisk person, der som led i et
ansattelsesforhold skal anvende
karetgjet ved udfarelse af
arbejdsopgaver for ansattelsesstedet
eller anvender karetgjet i forbindelse
med selvstaendigt bierhverv, som
efter momslovgivningen anses for at
veere afgiftspligtig virksomhed eller
efter skattelovgivningen anses for
erhvervsmassigt, og det under
hensyn til formalet er ngdvendigt, at
karselen udfares med en varebil.
Stk. 4. Hvis karetgjets registrerede bruger er
forskellig fra ejeren, fastleegges keretgjets
afgiftsmaessige status pa grundlag af brugerens
anvendelse.

8§ 2 b. Af dieseldrevne personbiler, der er
indrettet til befordring af hgjst 9 personer,
fgreren medregnet, hvor partikeludslippet ikke
er malt til hegjst 5 mg pr. kilometer ved
typegodkendelse i henhold til Réadets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse
af  medlemsstaternes  lovgivning  om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget
af emission fra motorkaretgjer eller i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkgretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskaretajer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om
keretgjer, betales et tilleg pa 1.000 kr. om
aret.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 af en
bil, hvis bilen efterfalgende er monteret med et
godkendt partikelfilter, der  vasentligt
reducerer motorens emission af partikler.
Kontrollen af, at det eftermonterede
partikelfilter er godkendt og virker, foretages
af en synsvirksomhed. Ferdselsstyrelsen
fastsaetter regler om godkendelse af disse
partikelfiltre ~ og  for  den kontrol,
synsvirksomhederne skal foretage. Tilleegget
bortfalder fra det tidspunkt, hvor told- og
skatteforvaltningen modtager en anmeldelse
fra en synsvirksomhed om, at det
eftermonterede partikelfilter vaesentligt har
reduceret motorens partikeludledning.

8§ 2 c. Af karetajer, som efter deres anvendelse
omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift
efter den hgjeste sats.”

3. 8 3, stk. 1, A-D, affattes saledes:

Se tabel a, nederst



8 4 a. Af lastbiler og vogntog mv., der er
afgiftspligtige efter lov om afgift af
vejbenyttelse, betales afgift pa grundlag af den
samlede registrerede tilladte totalveegt for
lastbilen eller vogntoget efter nedenstaende
satser. For lastbiler, der er registreret som
treekkraft for flere saettevogne, anvendes satsen
for det vogntog, der med den pageeldende
lastbil har den hgjeste sats. For lastbiler, der er
registreret som treekkraft for en eller flere
pahangsvogne, anvendes den hgjeste af
satserne for det eller de registrerede vogntog,
dog mindst satsen for samme lastbil uden
pahaengsvogn, jf. § 2, stk. 5. For lastbiler, der
er registreret som treekkraft for en eller
flereblokvogne, anvendes satsen for det
vogntog, der med den pagaldende lastbil har
den hgjeste sats. For lastbiler, der registreres
som traekkraft udelukkende for szettevogne
med flere end 2 aksler, anvendes den hgjeste
sats for lastbilen i kombination med pahangs-
eller seettevogn med 3 eller flere aksler. For
lastbiler, der registreres som traekkraft
udelukkende for pahangsvogne med flere end
2 aksler, anvendes den hgjeste sats for
lastbilen i kombination med pahaengs- eller
seettevogn med 3 eller flere aksler, dog mindst
satsen for samme lastbil uden pahangsvogn.

Stk. 2-4. - - -

86.---
Stk. 2. Veegtafgift, udligningsafgift og tilleeg
for privat anvendelse for de i 88 3, 4 og 5
omhandlede karetgjer forfalder til betaling ved
afgiftsperiodens begyndelse og betales forud
for hele perioden.
Stk. 3. - - -
Stk. 4. Tilbagebetaling af afgift som fglge af
afgiftsperiodens afkortning som navnt i stk. 3
sker til den, i hvis navn karetgjet pa afgiftens
forfaldstid er registreret. Tilbagebetalingen
sker uden forudgaende ansggning. |
tilbagebetalingen kan der foretages
modregning for forfalden ikke betalt
veegtafgift, udligningsafgift og tilleeg for privat
anvendelse, jf. § 10, samt for forfalden ikke
betalt standsnings- og parkeringsafgift, jf.
feerdselslovens § 122 b.

§ 9. Nar et karetgj sgges registreret, skal
anmelderen angive, om karetgjet er indrettet
til at benytte benzin som drivkraft eller anden
drivkraft. For karetgjer omfattet af § 4, stk. 1,
Il, A, hvis farste indregistrering som nye
ligger efter den 2. juni 1998, skal anmelderen
endvidere angive, om karetgjet skal anvendes
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4.18 4 a, stk. 1, 3. pkt., @ndres "§ 2, stk. 5”
til: "§ 2 ¢”.

5. 18 6, stk. 2, endres “og tilleg for privat
anvendelse, jf. 88 3, 4 og 5" til: 7,
privatbenyttelsestilleeg og
partikeludledningstilleeg, jf. 88 3-5”.

6. 186, stk. 4, 3. pkt., og § 15, stk. 1 og 3,
&ndres "og tilleg for privat anvendelse” til:
"privatbenyttelsestilleeg og
partikeludledningstillaeg”.

7.1809, stk. 1, 2. pkt., ophaeves "hvis farste
indregistrering som nye ligger efter den 3. juni
1998,”.


http://www.thomson.dk/pls/onl/ilsedocs.docbyref?idr=LBKG20071276.%A7122B&vid=272-1-2002&taty=rel

privat, blandet privat og erhvervsmassigt eller
udelukkende erhvervsmassigt. Det samme
galder ved efterfglgende &ndring af
registrering eller anvendelse af de pagaldende
karetgjer. Skatteministeren fastseetter de
naermere regler om angivelse af oplysninger
om Kkaretgjets anvendelse samt dokumentation
herfor.

Stk. 2-3. - - -

§11.---

Stk. 2. Skatteministeren kan fastseette, at
karetgjer omfattet af § 4, stk. 1, Il, A, skal
registreres pa sarlige nummerplader eller
forsynes med en markat eller lignende under
hensyn til den anvendelse, de er registreret til.

§21.---
Stk. 2-5. - - -

(Lov nr. 1337 af 19. december 2008 er ikke
tradt i kraft)

(Lov nr. 1337 af 19. december 2008 er ikke
tradt i kraft)

(Lov nr. 1338 af 19. december 2008 er ikke
tradt i kraft)
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8. 18 11, stk. 2, indsettes som 2. pkt.:

”Det samme geelder for keretgjer, omfattet af §
3, stk. 3, i lov om afgift af braendstofforbrug
m.v. for visse person- og varebiler
(breendstofforbrugsafgiftsloven).”

9. 18 21, indsattes som stk. 6:

”Stk. 6. Stk. 1-5, finder tilsvarende anvendelse
ved told- og skatteforvaltningens
administration af § 3 a, i lov om afgift af
brendstofforbrug m.v. for visse person- og
varebiler (Braendstofforbrugsafgiftsloven).”

§4.

I lov nr. 1337 af 19. december 2008 om
@ndring af ligningsloven, lov om veegtafgift af
motorkaretgjer m.v. og
registreringsafgiftsloven foretages falgende
gndringer:

1. 182, nr. 1, indseettes i § 4, stk. 3, 1. pkt.,
efter "stk. 1, Il, A,”: "eller § 1, stk. 1, nr. 2, i
Brendstofforbrugsafgiftsloven.”

2. 182, nr. 1, indsettes i § 4, stk. 4, 2. pkt.,
efter ”denne lov™:
Brendstofforbrugsafgiftsloven eller”.

§5

I lov nr. 1338 af 19. december 2008 foretages
falgende &ndringer:

1. 8 3, nr. 4, affattes saledes:
7 81, stk. 2, indsattes efter
”greensenummerplader”: “eller pravemaerker”.
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Tabel a
Veegtafgift Udligningsafgift Tilleeg for privat an-
vendelse
Motor- |Pahangs-| Motor- |Pahangs-| Motor- Motor-
koretgj | keretej | keretgj | koretgj | koretgjer karetajer
kr. kr. kr. kr. registreret registreret
farste gang tillferste gang den
og med den | 25. april 2007
24. april eller senere.
2007 kr.
kr.
Il Vare- og lastbiler m.v., der ikke er
afgiftspligtige efter lov om afgift af
vejbenyttelse, samt visse
pahangskaretgijer.
A. Motor- og pahangskaretgjer m.v. indtil

4.000 kg tilladt totalvaegt.
Totalvaegt indtil 500 kg
Afqift pr. keretgj:
6 maneder 550 - 270 - 450 2.520
Totalvaegt 501-1.000 kg
Afgift pr. karetgj:
6 maneder 700 60 650 - 450 2.520
Totalvaegt 1.001-2.000 kg
Afgift pr. keretgj:
6 maneder 1.170 110 880 - 450 2.520
Totalveegt 2.001-2.500 kg
Afgift pr. keretgj:
6 maneder 2.040 150 1.110 - 2.520 2.520
Totalveegt 2.501-3.000 kg
Afgift pr. keretgj:
6 maneder 2.440 180 1.260 - 2.520 2.520
Totalvaegt 3.001-4.000 kg
Afgift pr. keretgj:
6 méneder 2.440 220 1.430 80 2.520 7.500
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Tabel b
kr. kr. kr. Kkr.
Kr.1l) 2) 3) 4) 5
I. Motorcykler
med
varesidevogn
Afgift pr.
karetgj:
12 maneder 290,25 - 76 - -
1 = Veegtafgift motorkeretgj
2 = Vagtafgift pahengskeretgj
3 = Udligningsafgift motorkaretgj
4 = Udligningsafgift pAhaengskeretaj
5 = Tilleeg for privat anvendelse motorkgretgj
Veagtafgift Udligningsafgift Tilleeg for privat anvendelse
Motor- Pahzangs- Motor- Pahzangs- Motor- karetgjer registreret Motor- karetgjer registreret

karetaj kr. | karetgj kr. karetgj kr. | karetgj kr.

vejbenyttelse, samt visse pahengskaretgjer.

april 2007. Kr.

Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift af

farste gang til og med den 24.

farste gang den 25. april 2007
eller senere. Kr.

A. | Motor- og pah&ngskaretgjer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt.
Totalveegt indtil 500 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 850 -1 360 -] 900]| 5.040
Totalvaegt 501-1.000 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 1.090|110| 520 -] 900| 5.040
Totalvaegt 1.001-2.000 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 1.810|220| 710 -| 900| 5.040
Totalvaegt 2.001-2.500 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 3.140|290| 890| -|5.040| 5.040
Totalvaegt 2.501-3.000 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 3.760| 360 | 1.010 -15.040| 5.040
Totalveaegt 3.001-4.000 kg Afgift pr. keretgj: 12 maneder 3.760|440(1.150 | 160 | 5.040 | 15.000




