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Spergsmal nr. 669 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Under samradet omtalte ministeren et dokument, der viser
sammenhangen mellem hastigheder og ulykker. Kan mini-
steren fremsende dette til udvalget?”

Svar:
Det dokument, der under samradet blev omtalt i den navnte sammen-
hang, er et notat fra februar 2009 fra Vejdirektoratet om udvikling i tra-

fikulykker.

Det pagaldende notat vedlaegges. Der henvises til side 13 f.
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Opfolgning pa udviklingen i trafikulykker

Dette notat beskriver den seneste udvikling for trafikulykker med personskade. Notatet beskri-
ver udviklingen i forhold til Ferdselssikkerhedskommissionens nye malsatning for trafiksik-
kerhedsarbejdet for perioden 2007 til 2012.

Der nu tilfgjet information om trafikudviklingen samt udvikling i antal draebte sammenlignet
med udviklingen i hastighedsbarometeret.

Notatet indeholder endelige informationer til og med 2. kvartal 2008. For 3. kvartal og 4. kvartal
2008 er vist forelebige informationer. For de serlige indsatsomraider kan oplysningerne kun vi-

. ses, nér de endelige oplysninger er modtaget fra politiet, da de er baseret pA oplysninger p4 ele-
ment og personniveau. Element- og personoplysninger modtages forst i forbindelse med de en-
delige oplysninger.

I de enkelte udviklingskurver er vist en méllinie svarende til et lebende fald frem mod reduktio-
nen pa 40 % i 2012 i forhold til 2005. Reduktionen pa 40 % er anvendt i alle tilfzlde, selvom
den formelt kun gazlder for draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne. I forbindelse med malene
for drzbte og tilskadekomne er der taget udgangspunkt i de i handlingsplanen angivne delmal
for de enkelte ar.

Termometeret beskriver det gjeblikkelige niveau for seneste kvartal i for-
hold til delmalene. P4 skalaen til hejre vises udgangspunktet i 2005 (331)
og slutningen i 2012 (200) samt maéltallet for seneste kvartal (275). Er det
aktuelle tal lavere end maltallet, vil termometeret vare grent. Er tallet ho-
jere end malet men ikke vaesentligt, er termometeret gult, og er tallet ve-

sentligt hojere end malet, er termometeret radt.

Drasbte

Notatet er primzrt udarbejdet som grundlag for drefielserne i Fardselssikkerhedskommissionen
og Opfolgningsgruppen for Handlingsplanen, men kan forhabentlig vare til inspiration for an-
dre.

Dette notat og tidligere notater kan hentes i elektronisk form pd www.vejsektoren.dk under Tra-
fiksikkerhed -> Statistik -> National mals®tning.

Yderligere oplysninger:
civ. ing. Stig Hemdorff, Vejdirektoratet (sthia.vd.dk)

e
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Forudsatninger

Informationerne baserer sig pa data fra Vejdirektoratets officielle uheldsregister. Grundlaget for
oplysningeme er politiets indberetninger om trafikulykker. Registeret indeholder ud over oplys-
ninger om politiregistrerede trafikulykker med personskade ogsa oplysninger fra politiet om de

ulykker, hvor der alene er materiel skade, bade hvor politiet har optaget rapport, og hvor politiet
ikke har optaget rapport. I dette notat er der dog alene fokuseret pa de ulykker, hvor politiet har
registreret personskader.

Fra politiet modtages dels en forelebig indberetning (senest 1 uge efter ulykken) dels en endelig
indberetning. (Ifelge retningsliniemne skal den endelige indberetning ske senest 5 uger efter, u-
lykken er sket. 1 praksis kan det knibe med at overholde tidsfristen. Iszr har der varet proble-
mer i forbindelse med struktureendringerne som folge af politireformen). Det er forst i forbin-
delse med den endelige indberetning, at der foreligger oplysninger om de involverede personer
og dermed muligheden for at skelne mellem alvorligt og lettere tilskadekomne.

Selvom der er udmeldt endelige tal for et kvartal, kan der stadig forekomme korrektioner frem
til den endelige afslutning af et uheldsar. Herefter sker der ingen ®ndringer for det pigzldende
ar.

1 forbindelse med angivelse af mélsztning refererer oplysningeme til Faerdselssikkerhedskom-
missionens malsztning fra maj 2007 for trafiksikkerhedsudviklingen frem til og med ar 2012. 1
méilsztmingen er fastlagt, at antallet af drabte, alvorligt og lettere tilskadekomne skal reduceres
med 40 % ved udgangen af ar 2012 i forhold til 2005. Selvom mélsztningen i princippet alene
gr pa antal drabte, alvorligt og lettere tilskadekomne er princippet om 40 % reduktion ogsa
anvendt pa de gvrige sammenligninger i notatet.

For de perioder, hvor der kun foreligger forelabige oplysninger, vises alene det totale antal til-
skadekomne og drabte, da der for forelebige oplysninger ikke kan skelnes mellem alvorligere
og lettere tilskadekomne.

Terminologi

Trafikulykker I dette notat anvendes betegnelsen trafikulykker for det, der i ind-
beretningssystemet er defineret som fardselsuheld indrapporteret
af politiet. For at blive registreret kreeves, at mindst ét element har
veret korende, og at ulykken er sket pa et offentligt tilgengeligt
ferdselsareal.

Personskadeuheld Er trafikulykker, hvor mindst én person er drabt eller komrmet til
skade.
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Drabte Er antallet af personer, der er dede indenfor 30 dage som folge af
en trafikulykke. Konstateres det, at der var tale om selvmord, hjer-
testop inden ulykken eller lignende, regnes vedkommende ikke
som drabt i ulykkesstatistikken. I disse tilfzelde registreres perso-
nen som uskadt i statistikken.

Alvortigt tilskadekomne  Er personer, hvor politiet har angivet, at vedkommende er kommet
til skade, og hvor skadens type ikke er angivet som "alene lettere
skade". Det betyder desveerre i praksis, at alvorlig tilskadekommen
kan dekke alt fra kraniebrud til en brekket lillefinger.

Lettere tilskadekomne Er personer, hvor politiet har angivet at vedkommende er kommet
. til skade og skadens type er angivet som "alene lettere skade”. Bla
merker, mindre hudafskrabninger og sma snitsar betragtes ikke
som en tilskadekomst.

Tilskadekomne Er antallet af personer, der er kommet lettere eller alvorligere til-
skade i en trafikulykke.
Personskader Er summen af drebte og tilskadekomne personer.

Udviklingen de seneste 12 maneder

Maned Personskadeuheld | Drabte | Tilskadekomne | Heraf alvorlig | Personskader | alt
Januar 2008 394 32 452 207 484
Februar 354 35 418 192 453
Marts 355 33 425 194 458
April 418 28 496 239 524

‘ Maj 510 34 622 294 656
Juni 468 28 543 274 571
Juli 415 40 497 - 537
August 419 23 525 - 548
September 454 35 537 - 572
Oktober 418 41 503 - 544
November 407 a7 478 - 515
December 347 26 409 - 435
Seneste 12 mdr 4.959 392 5.905 - 6.297

Bemcerk: At tallene for juli til og med december 2008 endnu er forelobige, derfor kan antallet
af alvorligt tilshadekomne ikke angives.
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Visning af maltallene

For den generelle udvikling er det muligt at vise oplysningeme for ulykker med personskade,
antallet af drzbte, antallet af alvorligt tilskadekomne, antallet af lettere tilskadekomne og antal-
let af personskader totalt i forhold til mals®tningen. For alvorligt og lettere tilskadekomne er det
alene muligt at vise udviklingen til og med 2. kvartal 2008, da fordelingen pa alvorlig og lettere
tilskadekomst kraver, at informationeme er endeligt indberettet. Endelige informationer for alle
ulykker eksisterer kun til og med 2. kvartal 2008.

I forbindelse med visning af méltal for de s®rlige indsatsomrider er det valgt alene at vise mélet
for det samlede antal af personskader. Det skyldes primart, at antallet af drabte, nr der vises
informationer pa detaljeret niveau bliver meget smi. Dermed har en fremskrivning af méilet in-
gen mening. Tilfeldige statistiske udsving kommer til at betyde mere end den generelle udvik-
ling.

Gri sgjler viser udviklingen mellem basiséret og starten pa handlingsplanens periode.

Udviklingen i antal draebte

I figuren nedenfor er vist udviklingen i antallet af dreebte som summen af de seneste 4 kvartaler.
Informationerne for 3. og 4. kvartal 2008 er endnu forelebige, (sgjleme i diagrammet er derfor
markeret med hvid).

Sum af drasbte for labende 4 kvartaler
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(Hvide sajler angiver perioder, hvor forelabige tal indgar).
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Dreabte

Med udgangen af 2006 havde vi det laveste antal drebte (306) siden slut-
ningen af 30’eme (nér der ses bort fra krigsdrene). Fra midten af 2006 er
udviklingen desvarre giet i den gale retning med et stigende antal drebte.
Det betyder, at antallet af dreebte siden starten af 2007 er hejere end malli-
nien. Stigningen kulminerer med udgangen af 1. kvartal 2008. Siden da har
der varet tale om et fald. Med udgangen af 4. kvartal 2008 ligger antallet
(392) 43 % over mélet.

Udviklingen skal dog ses i sammenh®ng med, at antallet af drabte i Dan-
mark i drene 2004 — 2006 er vesentligt lavere, end man skulle forvente i
forhold til den generelle udvikling tilbage i tiden. I den sammenhang lig-
ger tallet for bide 2007 og 2008 lidt over det forventede niveau i forhold
til den generelle udvikling over tid.
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Udvikling alvorligt tilskadekomne
I nedenstdende figur er vist udviklingen for alvorligt tilskadekomne.

3500

2500

Sum af alvorligt tilskadekomne for lsbende 4 kvartaler

e T e [ 1]

2kvt 08 3kvi08 4.kvt 06 1.4v1 07 24wt 07 3.kvt 07 450 07 1.kvt 08 2kvt 08

Oplysninger for alvorligt tilskadekomne kan kun vises til og med 2. kvar-
tal 2008. Det skyldes, at graden af tilskadekomst forst kan fastleegges, nar
de endelige oplysninger modtages.

Antallet af alvorligt tilskadekomne har siden starten af 2007 ligget over
maéllinien. Siden udgangen af 2007 er der tale om et svagt fald. Med ud-
gangen af 2. kvartal 2008 ligger tallet (3.060) 16 % over mélet.
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Udvikling i lettere tilskadekomne
I nedenstdende figur er vist udviklingen for lettere tilskadekomne.

Sum af lettere tliskadekomne for lobende 4 kvartaler

4000 Maliinie
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Siden starten af 2007 har antallet af lettere tilskadekomne ligget over mal-
linjen. Siden midten af 2007 er der et fald i antallet. Antallet med udgan-
gen af 2007 (3.519) er pa niveau med 2005 (3.516). Med udgangen af 2.
kvartal 2008 (3.332) ligger tallet 11 % over maélet.
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R
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Udvikling i personskader samlet
I nedenstiende figur er vist udviklingen for personskader samlet.

Sum af personskader for lsbende 4 kvartaler

80091
Millinie
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( Hvide sajler angiver perioder, hvor forelpbige tal indgar).

Siden starten af 2007 har det totale antal af personskader ligget over mal-
linjen. Fra midten af 2007 er der tale om et fald i antallet. Med udgangen
af 4, kvartal 2008 ligger tallet (6.297) 10 % over mélet.

Personskader | alt
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Udviklingen i antal personskadeuheld

Sum af personskadeuheld for labende 4 kvartaler

6000 MAftinle
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( Hvide sajler angiver perioder, hvor forelabige tal indgar).

Siden midten af 2006 har der veret tale om en stigning frem til midten af
2007, herefter er der tale om et fald. Siden starten af 2007 ligger antallet af
personskadeuheld over méllinien.

2005

Med udgangen af 4. kvartal 2008 ligger antallet af personskadeuheld
(4.959) 11 % over méllinien.

4. kvt 2008

T |

2

Utykhker
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Seerlige indsatsomrader

For de szrlige indsatsomrader cyklister, sprit og unge er det valgt at vise det samlede antal per-
sonskader (med underinddeling i drabte, alvorligt til skade og lettere til skade). Da informatio-
nerne i forbindelse med de s®rlige indsatsomrader baserer sig pa informationer pé personni-
veau, er det kun muligt at vise oplysningeme for de perioder, hvor der er endelige oplysninger. I
forbindelse med indsatsomradet sele er det vanskeligt at vise informationerne, da informationen
om brug af sele i mange tilfzlde er uoplyst. Hastighed er ogsa et af indsatsomraderne, der giver
visningsproblemer pé grund af manglende oplysninger. I stedet er det valgt sidst i afsnittet at vi-
se udviklingen i den generelle hastighedsudvikling (baseret p&4 Vejdirektoratets hastighedsbaro-
meter) i forhold til udviklingen i antallet af drebte baseret pa en indeksering af summen for lg-
bende 12 mineder.

De nye skarpede mal har @ndret udviklingen for de fleste af de s®rlige indsatsomrider i forhold
til mélet. Nu er det alene cyklisterne, der stadig opfylder mélet, hvor det tidligere var de fleste
indsatsomrader, der fulgte med.

Cyklister
Sum af personskader for iasbende 4 kvartaler 1 Drstite =1 Alvortig Clletiers
1400 - cykiister R Over mallinien ====Maliinle
1200 {
1000

4.1 06 1k 07 Jkvtar 4507
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e R personskader totalt ligger antallet generelt under malsztningen, for 2.
kvartal 2007 ligger tallet for de seneste 4 kvartaler dog 8 over mélet. Selv-
om der er et generelt fald, er der en mindre stigning i farste halvér af 2007,
2.kt 2008 1138 dette er dog aflest af et fald i andet halvar af 2007. Antallet i 2008 er pd

niveau med udgangen af 2007. En del sne i forste kvartal 2006 (som ikke
, var der i 2007 og 2008) pavirker i nogen grad udviklingen. Milde vintre
giver flere cyklister, og dermed sterre risiko for ulykker. Antallet af drebte
er hajere 1 2007 og 2008 end i 2006. Med udgangen af 2. kvartal 2008 lig-
ger antallet af personskader (1.115) 2 % under mallinjen.

2012

® -

Sprit
Sum af personskader for lsbende 4 kvartaler £33 Drasble G Alvorilg CLettere }
1000 - spritulykker B Over maliinien  ===Mdilinle N

Basis ‘Ik\nm ZMN :nmoe AMU 1IM o7 nw o7 3.&\; 1;7 4.!\-n. o7 HMDB " 2.k;nos
1 forbindelse med uheld med sprit medregnes alle tilskadekomne i uheldet, og altsa ikke kun de

spirituspévirkede personer. Det er dog sidan, at hovedparten af de tilskadekomne er de spiritus-
pavirkede forere selv eller personer i deres karetaj.

Der er alene set pa uheld, hvor der har veret mindst ét motorkeretej, hvortil der kreves karekort
(personbil, varebil, lastbil, bus, motorcykel eller knallert-45), involveret med en spirituspavirket
ferer (med en promille storre end 0,50 %o eller er skonnet pavirket).
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Antallet af personskader 1 forbindelse med sprit har varet nogenlunde kon-

20s | { 725 stantfremtil 1. kvartal 2007, hvorefter der desvarre sker en stigning. Med
_:" udgangen af 2. kvartal 2008 er der heldigvis indtradt et fald. Antallet af
| J personskader i spritulykker har veret over mals®tningen siden starten af

2007. Med udgangen af 2. kvartal 2008 er antallet af personskader (864)
39 % over milet.

2. kvt 2008 §. 621

2012

Sprit

Unge motorforere

I forbindelse med denne type ulykker er der set pa det samlede antal drabte, alvorligt og lettere
tilskadekomne i ulykker, hvor mindst én forer har varet 18 til 24 ar. Der er alene set pa ulykker,
hvor keretgjet var personbil, varebil, lastbil/bus, motorcykel eller knallert 45. Altsa keretojer
hvortil der kreves karekort. Der skal geres opmarksom p4, at det ikke nedvendigvis er den un-
ge, som er ansvarlig for ulykken.

Sum af paersonskader for lobende 4 kvartaler 2 0Orasbte 3 Alvorg COLettere
2250 i ulykker med unge motorforere S Over malinien ==—)Atinis
2000
- R & 2L ; .
750t [ K - o 3 o &
o e Wl
1500 S
1250
1000

]

Basis 1.kvt 08 2.kvi 08 d4kvi 08 4.kv1 08 1.kvt 07 2kwt 07 3.kt 07 4.kv107 1.kvi08 2kvt 08
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Frem til 1. kvartal 2007 har der i antallet af personskader varet tale om en
svag stigning. Fra 2. kvartal 2007 og frem har antallet varet stort set kon-
stant. Det betyder, at antallet af personskader har ligget over mallinjen
gennem hele 2007. Med udgangen af 2. kvartal i 2008 ligger antallet

(1.934) 27 % over malet.

2. kvt 2008

. Unge

Udvikling i hastighed

Nedenfor er vist udviklingen i den generelle hastighed og forhold til antallet af drzbte. For beg-
ge kurvers vedkommende er der tale om et indeks for lgbende 12 maneder, hvor januar 2003 er

sat til 100.
Hastighedsindeks (sort kurve, vanstre akse) og indeks for drabte (red kurve, hojre akse), lshende
12 mineder.
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Kurverne viser, at bade indekset for hastighed og indekset for drabte falder frem mod august
2006, hvorefter begge kurver begynder at stige. For begge kurver er der mod slutningen af 2008
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tale om en udfladning. Kurvemne folges meget fint ad, hvilket indikerer, at der er en sammen-
hang mellem det generelle hastighedsniveau og antallet af draebte. Dermed ikke sagt, at der
nedvendigvis behever at veere en sammenhang mellem hastigheden og forekomsten af drebte,
nir man ser pa den enkelte ulykke. Generelt har hastighedsniveauet dog betydning for alvorlig-
heden af skademe i ulykkeme.

Vejdirektoratets hastighedsbarometer kan ses pd folgende adresse:

http://www.vejdirektoratet.dk/dokument.asp?page=document&objno=85599

Udviklingen i trafikken
Nedenfor er udviklingen i trafikken illustreret som indeks for lebende 12 maneder. Informatio-
nerne er baseret pd Vejdirektoratets trafikindeks for biltrafikken til og med november 2008.

Biltrafik og personskader
Indeks Indeks isbende 12 maneder indeks
biltrafik januar 2003 = 100 pskader
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Som det ses af figuren, har der gennem perioden varet en konstant stigning i trafikkens omfang.
Fra starten af 2008 er udviklingen dog fladet noget ud. I samme periode har der generelt varet
et fald i det samlede antal personskader (drabte og tilskadekomne). Der er dermed ikke nogen
entydig sammenhang mellem biltrafikkens udvikling og udviklingen i antallet af personskader.
Umiddelbart vil mere trafik give flere ulykker, men over perioden er der sket en ikke uvasentlig
udskiftning i vognparken, hvilket kan vere en medvirkende forklaring pa, at der til trods for en
stigning i trafikken, sker et fald i antallet af personskader, da nyere biler har bedre sikkerheds-
udstyr end &ldre, og dermed vil ulykkerne resultere i ferre personskader.

Nye regler mv.
15. juni 2008 ophaves et cirkulere om brug af hdndholdte mobiltelefoner. Det betyder dog ik-
ke, at det nu er tilladt at bruge handholdt mobil ved korsel. Cirkuleret indeholdt nogle tekniske
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begransninger, som teknologien nu har overhalet, si nogle nuvarende teknologier (fx bluetooth
via eresnegl) ifolge cirkularet betragtedes som handholdte, selvom de faktisk ikke er det.

17. juni 2008 er vedtaget en skerpelse af straffen overfor "flugtbilister” i forbindelse med alvor-
lige personskader, s& de som udgangspunkt idemmes 10 — 20 dages fzngsel. I grovere sager,
hvor man fx forseatligt ikke har ydet hjelp, er udgangspunktet 2 — 3 maneders faengsel.

17. juni 2008 er vedtaget konfiskation af ulovlige knallerter, hvis det er anden gang vedkom-

mende tages for denne forseelse. Yderligere kraves ikke direkte dokumentation for konstruktive

zndringer, nir det bare kan konstateres, at lille knallert (knallert 30) kan kere 43 km/t eller mere

og stor knallert (knallert 45) kan kere 64 km/t eller mere. I den forbindelse kan navnes, at poli-
. tiet har faet udstyr (rullebdnd”), s den maksimale hastighed kan méles p4 stedet.

I samme lov vedtagelse lempes reglerne for befordring af bern pa motorcykler, idet den seneste
@ndring af Ferdselsloven kreevede en hejde pa min. 135 cm for barnet for at métte vere passa-
ger pa en motorcykel. Nu mé bern pa 5 ar eller derover vare passager uanset hajde, bare der er
et szrligt bames®de eller lignende sikkerhedsudstyr.

I august 2008 blev der vanen tro i forbindelse med skolestart gennemfort hastighedskontrol og
selecheck omkring skoleme. Desvarre har foreldrene stadig ikke lrt lektien, da der ogsi i &r
var gevinst i forbindelse med for haje hastigheder og manglende seler.

I slutningen af 2008 gennemfores en cyklistkampagne, hvorfor vi har opdateret det tidligere te-
ma-notat fra &r 2000 om ulykker med cyklister, sd det nu dakker perioden 1998 — 2007. Notatet
kan findes pd www.vejsektoren.dk under Trafiksikkerhed ~ Statistik - National malsztning —
Tema notater.

1 starten af 2009 er igangsat et forseg med faste hastighedskameraer — "Starekasser™. Der er tale
om 10 steder pa Sjzlland, dels i byomrade med 50 km/t hastighedsgrense, dels landeveje med

. 80 km/t hastighedsgraense. Hastighederne males via spoler i vejen. Der er tale om 6 kameraer,
som flyttes rundt mellem méalestederne. I forbindelse med forseget afpraves anvendelse af digi-
tale kameraer. Vejdirektoratet gennemferer i forbindelse med forseget supplerende hastigheds-
malingerne for at falge op pa pavirkningen af hastighedsniveauerne. Enkelte af Stzrekasseme
har fra starten af veret udsat for heerverk med overmaling og "nedskydning”.

ATK-kontrollen er i slutningen af 2008 udvidet med beder for manglende selebrug og mobil-
snak, hvis dette konstateres pa de optagne hastighedsbilleder.
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