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Forslag til Landsplandirektiv
om krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn

Del 1 Redeggrelse

| forbindelse med aftalen om Kgbenhavns nye metrocityring blev det besluttet, at der i den indre del
af Nordhavnen skal ske en byudvikling, som bidrager til finansiering af metroanleegget. Denne by-
udvikling betyder, at de nuveerende anlgb af krydstogtskibe i Orientbassinet og Kronlgbsbassinet i
Indre Nordhavn ma flyttes. Kebenhavns Kommune har i brev af 29. januar 2009 anmodet Miljgmi-
nisteriet, By- og Landskabsstyrelsen, om at udarbejde et landsplandirektiv, som muligger anlaeg af
en ny krydstogtterminal langs Kronlgbet i Ydre Nordhavn.

Landsplandirektivet er ngdvendigt, fordi det ikke umiddelbart er muligt at inddrage opfyldt vandareal
til ny byzone i henhold til planlovens regler for byudvikling i hovedstadsomradet. Planloven siger, at
al byudvikling skal ske inden for eksisterende byzone i storbyens indre del (Fingerbyens handflade)
for at undga, at der ved opfyldning af vandarealer sker meget omfattende udlaeg af ny byzone, som
kan skabe en alt for skeev regional balance og fordeling af byggemuligheder inden for hovedstads-
omradet. Planloven giver dog samtidig ministeren mulighed for at foretage mindre fravigelser gen-
nem udarbejdelse af et landsplandirektiv.

Den opfyldning pd maksimalt 4-5 ha til en krydstogtterminal, som Kgbenhavns Kommune gnsker,
vurderes at veere en mindre fravigelse, som ikke forrykker balancen i byudviklingsmuligheder i ho-
vedstadsregionen. Samtidig ma krydstogtterminalen vurderes at have stor gkonomisk og er-
hvervsmaessig betydning for hele regionen og landet.

Krydstogtterminalen udggr en selvstaendig byfunktion, der fungerer uafhaengigt af de gvrige opfyld-
ninger og deponeringer, der er planlagt i Nordhavnen. Landsplandirektivet vil alene omhandle
krydstogtterminalen og tager ikke stilling til kommunens planer om yderligere opfyldninger og de-
poneringer eller om evt. fremtidig byudvikling pa langt sigt i den ydre del af Nordhavnen, som ligger
uden for aftalen i forbindelse med metrocityringen.

Landsplandirektivet ledsages af en miljgvurdering og offentliggeres samtidig med Kgbenhavns
Kommunes forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan, der ledsages af en VVM-redeggrelse og
miljgvurdering. Landsplandirektivet giver alene ret til at anvende det opfyldte vandareal til bymaes-
sige formal (krydstogtterminal) og vedrgrer ikke regulering af forholdene pa sgterritoriet. Vedr.
krydstogtterminalens miljgmaessige effekter pa saterritoriet henvises til oplysningerne i Kgben-
havns Kommune og Kystdirektoratets redeggrelse, "Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny
krydstogtterminal, VVM-redeggrelse og miljgvurdering, marts 2009”.



Forslag til Landsplandirektiv
Om krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn

Del 2 Regler

(Landsplandirektiv om krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn)

Til Kgbenhavns Kommune

| medfar af § 3, stk. 1, jf. 8 5j, stk. 4, i lov om planleegning, jf. lovbekendtgarelse nr. 1027 af 20. ok-
tober 2008 fastseettes:

§ 1. Krydstogtterminalen placeres i det omrade, der i Landsplandirektivet Fingerplan 2007 benaev-
nes "Det indre storbyomrade”. Direktivets 88§ 5-8 geelder fortsat for krydstogtterminalens omrade.

§ 2. Afgreensningen af krydstogtterminalen fremgar af kortbilag A.

§ 3. Landsplandirektivet giver mulighed for gennem kommune- og lokalplanlaegning at udleegge
areal til en krydstogtterminal med tilhgrende bygninger og anlseg og at overfgre arealet til byzone.

§ 4. Kommuneplanlzegningen for krydstogtterminalen skal sikre, at der kan ske bymaessig anven-
delse (krydstogtterminal) af et opfyldt vandareal, som ikke méa overstige 5 ha.



Kaortbilag A

Afgraznsning af krnydstogtterminal ved Kebenhavns Nordhavn
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Forslag til Landsplandirektiv
om krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn

Del 3 Bemaerkninger

Ad 8§ 1.

Landsplandirektivet Fingerplan 2007 indeholder de overordnede regler for kommunernes planleeg-
ning i hovedstadsomradet. Fingerplanens delomrade, "Det indre storbyomrade” omfatter storbyens
inderste, centrale del (Fingerbyens handflade). For dette omrade geelder fortsat landsplandirekti-
vets (Fingerplan 2007) 88 5-8, der fastlaegger principper for planleegning af byudvikling i omradet.
Af reglerne fremgar det, at byudvikling og byomdannelse skal ske inden for den eksisterende byzo-
ne og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.

Planlovens 8§ 5 j stk.. 4 giver miljgministeren mulighed for at foretage mindre betydende fravigelser
fra de overordnede principper. Den planlagte ny krydstogtterminal omfatter udleeg af ny byzone ved
opfyldning af 4-5 ha vandareal, hvilket vurderes at veere en sadan mindre fravigelse, der kan ske
ved udarbejdelse af et nyt landsplandirektiv, som supplerer Fingerplan 2007. Hovedbegrundelsen
herfor er, at krydstogtterminalen har seerlige lokaliseringsbetingelser pa grund af afhaengigheden af
gode besejlings- og anlgbsforhold, samt at en bevaring af den eksisterende terminal vil veere i kon-
flikt med stajfelsom anvendelse, iseer boliger, nar 1. fase af byudviklingen i Indre Nordhavn realise-
res

Ad § 2.

Afgraensningen af landsplandirektivets omrade til krydstogtterminal fremgar af kortbilag A. En del af
omradet omfatter et eksisterende landareal i Nordhavns nordgstlige del ved Kronlgbet, mens den
gvrige del indvindes ved opfyldning af 4-5 ha vandareal.

Ad § 3.

Landsplandirektivet skal ggre det muligt at etablere en ny terminal for krydstogtskibe samt terminal-
funktioner sasom terminalbygninger, sikkerhedskontrol og venteomrade. Krydstogtterminalen er en
bymaeessig funktion og kraever derfor overfarsel til byzone. Da opfyldt vandareal som udgangspunkt
er landzone, skal landsplandirektivet gare det muligt at overfagre det opfyldte areal fra landzone til
byzone gennem kommune- og lokalplanleegning.

Ad 8§ 4.

Landsplandirektivet sikrer mulighed for at gennemfgre en kommuneplanlaegning for udlaeg af ny
byzone til bymaessig anvendelse ved en landvinding, der ikke ma overstige 5 ha inden for det pa
kortbilag A afgraensede omrade.



Forslag til Landsplandirektiv
om krydstogtterminal i Kgbenhavns Nordhavn

Del 4 Miljgvurdering

Ikke teknisk resumé

Kgbenhavns Kommune har bedt miljgministeren om at udarbejde et landsplandirektiv for en ny
krydstogtterminal i Kgbenhavns Nordhavn. Landsplandirektivet er ngdvendigt som supplement til
det nuveerende overordnende plangrundlag, landsplandirektivet Fingerplan 2007, fordi terminalen
etableres ved opfyldning af havareal. Landsplandirektivet for krydstogtterminalen tilvejebringes
samtidig med forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan med tilhgrende VVM-redeggrelse og mil-
jovurdering, som udarbejdes af Kgbenhavns Kommune i samarbejde med Kystdirektoratet.

De eksisterende anlgb af krydstogtskibe i Indre Nordhavn flyttes til den nye terminal, som anleeg-
ges ved Kronlgbet i Ydre Nordhavn. Flytningen sker for, at der kan ske byudvikling i Indre Nord-
havn, som en del af aftalen om etablering af en metrocityring. Selve krydstogtterminalen anlaegges
som en 1,1 km lang pier / mole langs Kronlgbet, der kan anlgbes af 3-4 store krydstogtskibe ad
gangen. Opfyldningen omfatter maksimalt 5 ha havareal og sker ved indsejling af havsand, saledes
at lastbiltransport minimeres.

De vaesentligste miljgmaessige konsekvenser af krydstogtterminalen vurderes at veere knyttet til
trafik, stagj og visuel pavirkning af kysten.

De trafikale konsekvenser skyldes dels trafik til og fra skibene og dels lastbiltrafik i forbindelse med
de af kommunen planlagte deponeringsaktiviteter nord for terminalen. Selve flytningen medfarer
ikke gget trafik i forhold til de nuveerende anlgb i Indre Nordhavn, men der forudseettes en generel
veekst i biltrafik pa 1 % og en veekst som falge af gget krydstogtturisme pa 8 %.

Stajgener kan iseer forekomme fra krydstogtskibenes motorer, nar de ligger ved kaj. Med flytningen
af terminalen gges imidlertid afstanden til eksisterende og planlagte beboede pa @sterbro og Indre

Nordhavn. Terminalen forberedes for, at skibene pa laengere sigt kan stramforsynes via elkabler fra
land.

Den visuelle pavirkning af landskabet vil iszer veere markant langs @resundskysten nord for Nord-
havn. Krydstogtskibene vil komme til at ligge markant, fremskudt ud mod havet og dermed tegne
en ny profil af Kgbenhavn.

Kgbenhavns Kommune vil foresta en overvagning af trafikale og evt. stagjmaessige konsekvenser.

Indledning

Ifalge lovbekendtgarelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 om miljgvurdering af planer og programmer
skal planer og programmer miljgvurderes, hvis gennemfarelsen kan fa veesentlig indflydelse pa
miljget.



Neerveerende miljgvurdering er en del af forslaget til landsplandirektiv om en ny krydstogtterminal i
Kgbenhavns Nordhavn. Landsplandirektivet udarbejdes for at give mulighed for at udleegge areal til
en krydstogtterminal gennem opfyldning af vandareal og overfgre det opfyldte areal til byzone.

Direktivet er et tillaeg til de regler i landsplandirektivet Fingerplan 2007, der geelder for "Det indre
storbyomrade”. Denne miljgvurdering omhandler derfor kun de forhold, der eendres i forhold til Fin-
gerplan 2007. Det vil sige de foreslaede nye regler, der kun geelder for krydstogtterminalen, jf 88 1-
4,

Miljgministeriet har forud for udarbejdelsen af denne miljgvurdering hart andre myndigheder, hvis
omrader bergres af landplandirektivet, om de gnsker emner behandlet ud over de, som er naevnt i
miljgvurderingslovens bilag 1. Haringen er foregaet i perioden 2. marts — 20. marts 2009. Herefter
er der taget stilling til, hvor omfattende og detaljerede oplysninger, der skal indga i miljgvurderin-
gen.

Finansministeriet, Transportministeriet, Kystdirektoratet, Farvandsvaesenet, Sgfartsstyrelsen, Kultu-
rarvstyrelsen, Vejdirektoratet, Gentofte Kommune, Kgbenhavns Kommune og @sterbro Lokalud-
valg er blevet hgrt som bergrte myndigheder. Ni af myndighederne har sendt et svar, heraf har to
ingen bemeerkninger. Farvandsvaesenet, Sgfartsstyrelsen og Vejdirektoratet henviser til Kystdirek-
toratets og Kgbenhavns kommunes miljgvurdering. Kulturarvstyrelsen meddeler, at man ikke har
reservationer for det omrade, der pateenkes indvundet. @sterbro Lokaludvalg mener, at der i de
kommende planforslag ma redeggres for, hvordan trafikken til og fra krydstogtterminal og opfyld-
ningsomrade bade i og efter anleegsperioden kan afvikles pa en miljgmaessigt baeredygtig made.
Endvidere mener lokaludvalget, at bygninger pa kajen bgr udformes, sa de kan bruges til andre
formal om vinteren. Gentofte Kommune har bemaerkninger vedr. pavirkning af kystforhold, vandfor-
hold, kulturmiljg, forureningsforhold med opfyld at lettere forurenet jord, trafikforhold og luftforure-
ning.

Med hensyn kystforhold og vandforhold henvises til Kystdirektoratets og Kagbenhavns Kommunes
miljgvurdering for sgterritoriet, idet landsplandirektivet kun handler om anvendelse af eksisterende
og indvundet landareal til krydstogtterminalen. Egentlige kulturmiljger forstaet som bevaringsveerdi-
ge bebyggelsesmiljger pavirkes ikke af terminalen, men kystlandskabet vil blive visuelt pavirket af
de store skibe yderst mod havet, jf. afsnittet om visuelle forhold. Ved etablering af terminalen pa-
regnes anvendt sand fra havbunden og ikke lettere forurenet jord. Vedr. trafik og luftforurening
henvises til afsnittene, Trafik og barriereeffekter samt Luft og klima. Forslaget fra @sterbro Lokal-
udvalg om mulighed for alternativ anvendelse af evt. terminalbygninger ma betragtes som et anlig-
gende for Kgbenhavns Kommunes planlaegning.

Miljgvurderingen skal indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges under
hensyntagen til den aktuelle viden og geengse vurderingsmetoder samt til, hvor detaljeret
planen er, og pa hvilket trin i planhierarkiet den befinder sig.

Planens indhold, hovedformal og forbindelse til andre relevante planer

Planloven er sammen med Fingerplan 2007 den overordnede ramme for den kommunale planleeg-
ning i hovedstadsomradet. Ifglge planlovens seerlige regler for planleegning i hovedstadsomradet
skal byudvikling og byomdannelse i det indre storbyomrade ske inden for eksisterende byzone, og
med hensyntagen til mulighederne for styrke den kollektive trafikbetjening. Den planlagte krydstogt-
terminal kreever, at der udleegges ny byzone, som omfatter et opfyldt vandareal pa 4-5 ha, der som
udgangspunkt er landzone. Planlovens 8 5 j stk. 4 giver miljgministeren mulighed for gennem et
landsplandirektiv at muligggre et sadant mindre byzoneudlaeg.



Fingerplan 2007 afgraenser det indre storbyomrade, hvori det opfyldte vandareal til krydstogttermi-
nal i byzone ikke indgar. Terminalen kraever saledes, at det indre storbyomrade i Fingerplanen
gennem et supplerende landsplandirektiv far en ny aendret afgraensning ved Nordhavn.

Kgbenhavns Kommune udarbejder samtidig med landsplandirektivet et forslag til kommuneplantil-
laeg og et forslag til lokalplan, som indbefatter dels areal til krydstogtterminalen og dels en planlagt
stgrre landvinding nord for den nuveaerende ydre Nordhavn.

Naerveerende miljgvurdering, der ledsager landsplandirektivet, er baseret pa oplysninger fra Kg-
benhavns Kommune og Kystdirektoratet: "Udvidelse af Kagbenhavns Nordhavn og ny krydstogtter-
minal, VVM-redeggrelse og miljgvurdering, marts 2009".

De relevante aspekter af den nuvaerende miljgstatus og dens sandsynlige udvikling, hvis
landsplandirektivet ikke gennemfgres — 0-alternativet.

Der sker i gjeblikket anlgb af krydstogtskibe til Orientbassinet og Kronlgbsbassinet i Indre Nord-
havn. De skibe, der skal ligge natten over (turnaround-skibe) flyttes til den nye krydstogtterminal
ved Kronlgbet i Ydre Nordhavn pa grund af stgjpavirkning af den planlagte byudvikling i Indre
Nordhavn, da skibende ikke kan overholde graenseveerdierne for stgj i boligomrader om natten.

I miljgvurderingen sammenlignes miljgeffekter af forslaget til landsplandirektiv med effekterne af et
O-alternativ. Hvis landsplandirektivet ikke gennemfgres, vil de nugaeldende regler i Planloven og
Fingerplan 2007 geelde. O-alternativet bestar saledes i, at reglerne ikke fraviges, at der ikke kan
udleegges ny byzone, at terminalen derfor ikke kan etableres, samt at anlgbene af turnaround-
krydstogtskibe ikke flyttes men forbliver i Indre Nordhavn.

Ethvert eksisterende miljgproblem, som er relevant for planen eller programmet, herunder
navnlig problemer pa omrader af saerlig betydning for miljget som f.eks. de omrader, der er
udpeget efter direktiv 79/409/EQF (Fuglebeskyttelsesdirektivet) og 92/43/EQF (Habitatdirek-
tivet)

Anlaegget af krydstogtterminalen bergrer ikke omgivende omrader af seerlig betydning for miljget. |
krydstogtterminalens driftsfase vil der forega lastbilkersel samt kartering af jord til de planlagte de-
poter nord for terminalen, der kan medfare stgj og stav. For at skeerme terminalen mod gener fra
opfyldninger mv. etableres en 6 m hgj jordvold syd for karteringspladsen, hvorfra jorden fordeles. |
gvrigt vurderes der ikke at veere pavirkninger af krydstogtterminalen fra omgivelserne.

De miljgbeskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt plan, feellesskabsplan eller med-
lemsstatsplan, og som er relevante for planen eller programmet, og hvordan der under ud-
arbejdelsen af den/det er taget hensyn til disse mal og andre miljghensyn.

Planloven og Fingerplan 2007 har som veaesentligste formal, at byudviklingen koordineres med
transportinfrastrukturen for at minimere behovet for bilkarsel og fremme brugen af miljgvenlige
transportformer. Derved mindskes stgj- og luftforurening samt udslip af CO,. Fingerplanen indehol-
der et stationsnaerhedsprincip for kommunernes planleegning, som gar ud p4, at saerligt persontra-
fikskabende byfunktioner af intensiv karakter skal placeres teet ved en station med hgjklasset ba-
nebetjening.



Krydstogtterminalen er imidlertid en speciel byfunktion, idet dens lokalisering primaert er afhaengig
af beliggenhed ved velegnede kajpladser og besejlingsmuligheder for de store krydstogtskibe.

Den sandsynlige vaesentlige indvirkning af forslaget til landsplandirektivet pa miljget, her-
under pa spgrgsmal som den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sund-
hed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kul-
turarv, herunder kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkeeologisk arv og det
indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer.

Landsplandirektivet for krydstogtterminalen giver ikke ret til opfyldning af sgterritorium, men regule-
rer kun konsekvenserne af anvendelsen af opfyldte arealer til byformal. Opfyldning af havareal
kreever tilladelse fra Kystdirektoratet. Konsekvenserne af den nye terminal for havarealer er belyst i
rapporten "Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal”’, VVM-redeggarelse og mil-
jovurdering, der er udarbejdet af Kystdirektoratet og Kgbenhavns Kommune.

Beskrivelse af det planlagte projekt

Den planlagte krydstogtterminal omfatter et areal pa i alt ca. 6,4 ha. Heraf udger den inderste del
ca. 1,8 ha allerede eksisterende landareal, mens den yderste del omfatter ca. 4,6 ha, der tilveje-
bringes ved opfyldning af vandareal. Krydstogtterminalens yderste del mod nordgst har pa kort sigt
karakter af en 70 m bred pier langs med Kronlgbet. Pa den nordvestlige side stgder krydstogtter-
minalen op til kommunens planlagte langsigtede opfyldning nord for Ydre Nordhavn.

Terminalen er dimensioneret til samtidigt anlgb af 4 store skibe. De nyeste krydstogtskibe er op
mod 340 m lange og har op mod 4.000 passagerer. Skibene ligger til kaj, mens de skifter passage-
rer, besaetning, og modtager forsyninger ("turnaround-skibe”). Passagerer til og fra krydstogtskibe-
ne transporteres med bus mellem Kgbenhavns Lufthavn og krydstogtterminalen. Krydstogtsaeso-
nen er pa 5 maneder fra maj til september. By og Havn overvejer at forlaenge seesonen, herunder
ved at tilbyde seerlige julekrydstogter.

Krydstogtterminalen indgar i Kebenhavns Kommunes planer for Kabenhavns Ydre Nordhavn, og
skal fungere som en selvsteendigt anleeg, inden de gvrige planlagte inddeemningsarbejder nord for
Ydre Nordhavn er afsluttet. Terminalen etableres som det fgrste opfyldningsarbejde og forventes at
veere Klar til brug i foraret 2012. Terminalen skal indeholde mangvre- og parkeringsareal for busser
og taxaer samt for sikkerhedskontrol og venteomrade for passagerer og bagage. Af sikkerheds-
hensyn vil dele af terminalomradet blive afspzerret med hegn i krydstogtsaesonen.

Krydstogtterminalens inderste del (streekning A-B) - ud for det eksisterende landareal - bliver 340 m
lang og anlaegges med en spunsveeg af stalstolper ud mod Kronlgbet. Denne del af terminalen skal
opfyldes med sand fra sgterritoriet bag en indfatning af spunsveeg. Terminalens yderste del, den 70
m brede pier (straekning B-D) er ca. 760 m lang og anleegges dels med en spunsveeg mod @st ud
mod Kronlgbet og dels en spunsveeg mod vest ud mod det kommende inddesemnings- og depot
omrade nord for Ydre Nordhavn. Den yderste del opfyldes ogsa med, sand fra sgterritoriet. Ram-
ningen af spuns pa den indre del forventes at forega i 4-5 maneder i vinteren 2010/2011 og pa den
yderste del i 2 maneder i midten af 2011. Anlaegsarbejderne pa terminalen vil forga bade fra land
og fra vand med rambukke, gravemaskiner og lastbiler. Terminalens jordoverflade belsegges med
asfalt i kote +3,0 m.
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Afgraensning af krydstogtterminal ved Kebenhavns Nordhavn
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Flora og fauna paland
Krydstogtterminalen bergrer ikke truede plante- og dyrearter. Pa Ydre Nordhavn er der en bestand
af granbrogede tudser, der raster og yngler nordvest for terminalomradet.

Rekreative forhold og friluftsliv

Pavirkninger i anleegsfasen

Der ma i anlaegsperioden veere begreensning i adgangen til arbejdsomradet ved krydstogttermina-
len pa grund af sikkerhedshensyn.

Pavirkninger i driftsfasen

Fra 2012 vil offentligheden i krydstogtsaesonen ikke have adgang til operationsomradet nsermest
kajen og krydstogtskibene, da arealet af sikkerhedshensyn skal holdes afspeerret. | hver ende af
terminalen vil der blive etableret opholds- og udsigtspunkter, hvor der er offentlig adgang. Uden for
krydstogtsaesonen vil terminalomradet veere offentligt tilgeengeligt og vil kunne bruges rekreativt
som promenade og til forskelligt friluftsliv sdsom lgb, cykling mm.

Trafik- og barriereeffekter

Forudseetninger

Beregningerne har taget udgangspunkt i, at der udelukkende er tale om flytning af turnaround-
krydstogtskibene fra de eksisterende bassiner. Der forventes saledes ikke en ekstraordinzer stig-
ning i landstransport i relation til krydstogtterminalens drift, ud over den forventede arlige vaekst.
Transport i forbindelse med krydstogtterminalen bestar af personbiler, iszer taxaer, som skal hen-
te/aflevere passagerer, busser med passager, vare- og lastbiler med levering af fadevarer mm.

Pavirkning i anleegsfasen

| VVM-redeggrelsen er den samlede trafik til krydstogtterminalen samt til opfyldninger i anleegsfa-
sen beregnet sammen. | denne sammenhaeng udggr trafik til og fra terminalen i anlaegsfasen kun
en meget begraenset pavirkning. Den veesentligste arsag til dette er, at sand til opfyldning mellem
spunsvaeggene sejles til omradet.

Pavirkning i driftsfasen

Den nye krydstogtterminal vil medfare en flytning af hovedparten af trafikken fra de eksisterende
bassiner i Inderhavnen, hvor skibsanlgb nu finder sted, til det nye terminalomrade. Pa basis af tra-
fikteellinger fra Copenhagen Malmo Port antages det, at anlgb af et krydstogtskib medfarer en trafik
pa 400 biler i spidstimen kl. 9-10 (personbiler, taxaer, busser og lastbiler). Det vil sige 800 biler i
begge retninger tilsammen. Herudover er der trafik dagen igennem, saledes at hverdagsdagntrafik-
ken (kl. 6-18) skegnnes til ca. 1.300 biler med en andel af tung trafik pa ca. 23 %. Det er vurderet, at
trafikbelastningen som fglge af krydstogtterminalen i abningsaret 2012 bliver ca. 1.900 biler (per-
son- og lastbiler) pr. hverdag i krydstogtsaesonen. Til sammenligning kan neevnes, at der i 2009
kgrer i alt ca. 11.100 biler i dggnet (kl. 6-18) pa Sundkrogsgade, far udmundingen i Kalkbraenderi-
havnsgade. Copenhagen Malmo Port forventer en generel stigning i antallet af krydstogtpassage-
rer pa op til 8 % om aret, hvilket antages, at medfare en tilsvarende stigning i antallet af biler. Des-
uden forudsaettes en almindelig stigning i trafikken pa 1 % om aret.

Vurdering
Selve flytningen af terminalen vurderes ikke i sig selv at medfare en stigning i trafikbelastningen. Al

trafik til og fra den nye krydstogtterminal vurderes at kunne afvikles tilfredsstilende pa det eksiste-
rende vejnet. Arbejdskarsel i forbindelse med den nye vej til terminalen vil ikke overlappe spidsbe-
lastningsperioden for jordtransport til karteringsplads og depot nord for Ydre Nordhavn.
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Luft og klima

Pavirkninger i anleegsfasen

Emissioner fra anleegsarbejderne vedr. krydstogtterminalen er vurderet sammen med opfyldningen,
og det vurderes, at det samlede bidrag i anleegsfasen ikke vil pavirke omgivelserne veesentligt.

Pavirkninger i driftsfasen

Udledningerne fra krydstogtskibe er betydelige, ca. 20 gange stgrre end udledningerne fra jord-
transporter og driftsmateriel. Udledningerne ved flytningen afskibe til den nye terminal er dog ikke
en forggelse i forhold til udledningerne ved de nuveerende anlgb i Indre Nordhavn. Derimod er der
indregnet en stigning pa 8 % i de kommende ar pa grund af generelt stigende vaekst i krydstogttu-
rismen. Denne stigning vurderes ikke at vaere afhaengig af terminalens placering, men at ville
komme under alle omstaendigheder.

Tabel 13 Emissioner fra krydstogtsskibe ved kaj

NOy PA SO,
Fase Kg/ar Kglar Kgl/ar
Driftsfase
Krydstogtsskibe 152 3 84

Afveergeforanstaltninger

Krydstogtterminalen forberedes for elforsyning fra land, séledes at krydstogtskibene pa sigt kan
forsynes med landstrgm. Dette vil i fremtiden i veesentligt omfang reducere skibenes behov for drift
af hjeelpemotorerne, og det vil reducere deres udledninger til luften betydeligt.

Vurdering
Udledningerne fra krydstogtskibene ved den nye terminal vil ske i et omrade, som ikke er belastet i

samme grad som omradet i Indre Nordhavn, hvor krydstogtskibene anlgber i dag. Pa langt sigt vil

anlaegget af den nye terminal medfgre en reduceret udledning af luftforurenende stoffer og mindre
miljgbelastning end den nuvaerende placering, nar de kan forsynes med el fra land. Krydstogtski-

benes emissioner forventes alt andet lige ogsa at blive reduceret pa grund af den almindelige ud-

vikling i miljgteknologi og samfundsmaessige miljghensyn.

Stgj og vibrationer

Pavirkninger i anleegsfasen

Ingen eksisterende boligomrader eller stgjfalsomme omrader vil blive belastet med stgjniveauer
over den vejledende stgjgraense i dagperioden i forbindelse med anleegsfasen. Det betyder, at
stgjgreensen forventes overholdt under hele den 2 arige anlaegsperiode. Med hensyn til vibrationer
er ramning af spunsvaegge den mest vibrationsgivende anleegsaktivitet. De haermeste ejendomme
er industriejendomme, som ligger mere end 200 m fra anleegsaktiviteterne. | denne afstand fore-
kommer der erfaringsmaessigt ikke overskridelser af de vejledende graenser.

Pavirkninger i driftsfasen
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Figur 58 Stgjudbredelse fra krydstogtterminal, dagperiode
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Beregningerne af stgj fra krydstogtterminalen viser, at stgjen i dag-, aften- og natperioden i eksiste-
rende boligomrader ikke vil overstige Miljgstyrelsens vejledende normer. Der er ikke foretaget yder-
ligere beregninger, da stgjniveauet som udgangspunkt ikke gges ved flytning af krydstogtskibene
fra Indre Nordhavn til den nye terminal. Med den nye placering gges afstanden til stgjfglsomme
boligomrader. (Kortet viser stgjudbredelsen fra krydstogtterminalen til omgivelserne, herunder i det
nordfor liggende jorddepotomrade, som ikke er omfattet af landsplandirektivet)
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Pavirkning af visuelle forhold - landskab

Opfyldning N

Figur 59 Fotostandpunkter for visualiseringer af forholdene for og efter opfyldningen.
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Den nye krydstogtterminals indvirkning pa landskabet er belyst fra en reekke fotostandpunkter.
Terminalomradet er set fra gjenhgjde dels som situationen er i dag og dels som modelfoto i fremti-
den, hvor terminalen er anlagt og anlgbes af store krydstogtskibe, saledes at man kan sammenlig-
ne de to situationer. Visualiseringen omfatter to store og et mindre krydstogtskib. (Luftfotoet viser
ogsa det nordfor krydstogtterminalen beliggende jorddepotomrade, som ikke er omfattet af lands-
plandirektivet).

Pavirkninger af de visuelle forhold

Det er de store skibes volumener ved krydstogtterminalen, der har betydning for den visuelle ople-
velse bade langs kysten pa land og fra havet. Skibene vil vaere markante og synlige, fordi dimensi-
onerne adskiller sig fra den bagvedliggende by. Opfyldningen fremtraeder mindre tydelig. Indtrykket
af terminalen vil variere meget efter hvilke skibe, der laegger til kaj og hvorfra de ses. Uden for
krydstogtsaesonen vil der kun veere fa anlgb, og kun opfyldningsomradet at se.
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Set fra Kgbenhavns Inderhavn kommer skibene til at ligge helt eller delvist ud for havnelgbet, og
den visuelle kontakt med abent vand reduceres noget.
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Set nordfra langs @resundskysten vil Kgbenhavns profil a&endre sig veesentligt, nar krydstogtskibene
er anlgbet. De store skibe besejler allerede i dag Kronlgbet, og havnen og er dermed allerede kort-
varigt en del af byens og havnens profil i dag. Men den nye terminal medfarer, at skibene kommer
til at ligge fremskudt i vandet og mere synlige i laengere tid i krydstogtsaesonen.

Set fra Amagers gstkyst kommer terminalomradet til at ligge skjult bag Prgvestenen / Amagerveer-
ket, og visualisering af udsigten fra dette standpunkt er derfor ikke vist.

Vurdering
Samlet set vil krydstogtterminalen med store skibe liggende fa en mere markant og fremtraedende

position i havnefronten end i dag og visuelt pavirke store omrader. Byen kan siges at blive fremhae-
vet af et nyt markant maritimt element i landskabet. Selve opfyldningen har ikke veesentlige konse-
kvenser for de visuelle forhold, sa leenge der ikke bygges og beplantes. Visualiseringen viser ikke
evt. fremtidig bebyggelse i Ydre Nordhavn.

Overvagningsprogram

De veesentligste miljgmaessige konsekvenser af krydstogtterminalen vurderes at veere knyttet til
den trafikale belastning, eventuelle stgjmaessige gener og den visuelle pavirkning af kystlandska-
bet. Overvagningen koncentreres derfor om disse forhold, som er naermere behandlet i Kgben-
havns Kommunes og Kystdirektoratets VVM-redegarelse og miljgvurdering. Overvagningsopgaven
ligger inden for Kgbenhavns Kommunes ansvarsomrade.
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1.

Kgbenhavns Kommune fglger lgbende udviklingen i trafik gennem arlige trafikteellinger de
stgrre veje i Nordhavn og pa @sterbro. Teellingerne omfatter dog ikke trafikken til og fra
krydstogtterminalen seerskilt.

Kgbenhavns Kommune vil gennemfare stgjmalinger efter terminalen er i fuld funktion, hvis
der modtages klager.

Kgbenhavns Kommune vurderer, at terminalen kun vil give anledning til visuelle konse-
kvenser leengeres veek fra byen, og at konsekvensen vil veere acceptabel, hvorfor der ikke
er grund til at overvage dette specielt.

Materialeoversigt

1.

Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal, Forslag til kommuneplantilleeg med VVM-
redeggrelse og miljgvurdering (Kgbenhavns Kommune og Kystdirektoratet)

Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal, Forslag til lokalplan med kommuneplantil-
leeg (Kgbenhavns Kommune)

Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal, VVM-redeggrelse og miljgvur-
dering (Kgbenhavns Kommune og Kystdirektoratet)

Fingerplan 2007, Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning (Skov- og Natur-
styrelsen)

18



Dette planforslag er i offentlig hgring fra 20. maj til 20. august 2009

Kgbenhavns Kommune gnsker at flytte de nuveerende anlgb af krydstogtskibe i Indre Nordhavn og i stedet at
etablere en ny krydstogtterminal ved Kronlgbet i Ydre Nordhavn. Den nye terminal er en bymaessig anven-
delse, som medfarer udlaeg af ny byzone pa et opfyldt vandareal. Dette kraever et landsplandirektiv, som
supplerer det gaeldende landsplandirektiv, Fingerplan 2007.

Landsplandirektivet for den nye krydstogtterminal vil herefter udggre den overordnede ramme for kommu-
nens kommune- og lokalplanlaegning for terminalen.

Forlaget til landsplandirektiv om krydstogtterminal bestar af 4 dele:

Forslag til redeggrelse
Forslag til regler
Bemeerkninger til regler
Miljgvurdering

Der henvises desuden til Kgbenhavns Kommunes forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan med tilhgrende
VVM-redeggrelse og miljgvurdering.

I hgringsperioden kan du komme med kommentarer og forslag til planen.
Kommentarer kan sendes som email til bist@blst.dk eller som breuv til:

Miljgministeriet

By- og Landskabsstyrelsen
Byer

Haraldsgade 53

2100 Kgbenhavn @

Forslaget til landsplandirektiv kan ses pa By- og Landskabsstyrelsens hjemmeside: www.blst.dk

Miljgministeriet

By- og Landskabsstyrelsen
Haraldsgade 53

2100 Kgbenhavn @

Telefon 72 54 47 00
blst@blst.dk

www.blst.dk
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