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Paklage
Hermed paklages Miljgcenter Roskilde (MCR) afgarelse om afvisning af VVM-rapport og milja-
godkendelse i f.m. udbyggelse af Kgbenhavns Lufthavn med SWIFT-terminalen (ref.).

Baggrund for kravet om miljogodkendelse

| Miljgforeningens brev af 21. december 2008 til Milijgcenter Roskilde (MCR) er foreningen af
den opfattelse, at der skal udarbejdes VVM-redegarelse og fornyet miljggodkendelse for den
planlagte ny terminal "CPH SWIFT” i Kebenhavns Lufthavn.

Kobenhavns Lufthavn kan ikke veere fritaget miljglovgivningen

Begrundelsen for en VVM-redegorelse i f.m. lufthavnsudvidelsen (SWIFT-terminalen) er, at
VVM-rapporten fra 1996 ikke omfattede SWIFT-terminalen som lavpristerminal og at den nye
terminal selvfglgelig vil medfere en kapacitetsforggelse med tilsvarende stgj- og luftforurening,
som samlet set langt overstiger de geeldende greenseveerdier for luftkvalitet og staj i dag.
Kgbenhavns Lufthavn har allerede med eksisterende miliggodkendelse en lang reekke dispen-
sationer for bade nationale og internationale miljgbestemmelser og -love for ikke at opfylde dis-
se og udseetter hermed lufthavnens titusinder af naboer med betydelig mere luft- og vandforu-
rening, samt stgj, end der ellers er angivet i miljgbeskyttelseslovene.

Lufthavnens miljgbelastning overstiger saledes langt savel EU som nationale krav til lufthavne,
og der kan derfor ikke gives yderligere dispensation for lufthavnens kraftige og meget sund-
hedsfarlige miljgforurening.



Miljocenter Roskilde trafikoptaelling er ikke korrekt

MCR angiver prognoser for arlige antal operationer (start og landinger) som tydeligvis er tilpas-
set formalet med Kgbenhavns Lufthavns A/S ansggning om SWIFT-terminalen, og er uden hold
med virkeligheden.

Fakta er, at SWIFT-terminalen forager kapaciteten pa mellem 6 og 12 mio. passagerer (oplyst
af CPH, se bilag), dvs. fra 21,4 mio. passagerer i 2007 til mellem 27,4 og 33,3 mio. passagerer i
fremtiden, dvs. en kapacitetsforagelse pa 56%. Lufthavnen investerer selvfalgelig ikke 200 mio.
kr., hvis det ikke er for at gge kapaciteten og tiltraekke nye lavprisselskaber, og oftest med en
lavmiljgpolitik.

Lavpristerminalen er selvfalgelig med henblik pa at tiltraekke lavprisflyselskaber i supplement til
gvrige flyselskaber og hermed gge trafikbelastningen veesentlig i lufthavnen. MCR er mere end
naiv, hvis Centeret giver tilladelse til en passagerforagelse pa 56% uden at stille krav til Kaben-
havns Lufthavn A/S for den forventede ggede miljgbelastning.

Udviklingsplan for 2006-2016 mangler fortsat

Den af MCR omtalte udviklingsplan er IKKE medtaget i eksisterende miljggodkendelse.

| avrigt er VVM-redeggarelsen fra 1996 var baseret pa lufthavnens daveerende 10 ars plan og er
i dag foraeldet med de nye 10 ars planer, som lufthavnen er i fuld gang med.

VVM-redegorelsen fra 1996

VVM-redegarelsen fra 1996 blev dengang kraftigt kritiseret for at vaere betalt og korrupt mak-
veerk og farveladebog udarbejdet alene med det formal at forherlige lufthavnens miljgbelast-
ning, og var baseret pa en foreeldet og i dag ugyldig "udbygningslov” for lufthavnen, der tilside-
satte alle eksisterende miljgbeskyttelseslove, miljgvejledninger m.m. Lufthavnen har i dag sta-
dig undtagelser fra Miljgberskytteselovgivningen som “seerligt forurenede virksomhed” ("liste-
virksomhed”), og kan derfor ikke meddeles yderligere tilladelse til at forurene endnu mere end
tidligere uden en ny (og denne gang meget gerne en sober) VVM-redegerelse og miljggodken-
delse, der dokumenterer lufthavnens sande forurening.

Afslutning

Miljgcenter Roskilde’s generelle holdning til miljget forblgffer, da denne baserer sin konsekvente
modvilje mod en VVM-redeggrelse og miljggodkendelse baseret pa ukorrekte og utrovaerdige
oplysninger om flytrafikken, en 10 ar gammel, foraeldet og korrupt VVM-rapport fra 1996, samt
det faktum, at Kabenhavns Lufthavn fortsat med MCR billigelse tilsideseetter alle nationale som
internationale miljgbeskyttelseslove, vejledninger, EU-direktiver m.m. uden at disse i lighed med
resten af verdenssamfundet palaegges krav til reduktion af miljgforureningen.

Swift-terminalen udger et potentiale pa en kapacitetsforggelse pa 56% uagtet MCR naive tiltro
til CPH tilpassede trafikprognoser, som altid varierer med formalet for prognosen.

MCR’s holdning til miljget og nutidens miljgstandarder, samt fortolkning af miljgbeskyttelseslo-
ven er modstridende og en meget uheldig udmelding far Miljgministeriets internationale miljo-
topmade senere i ar i Kabenhavn.

Med venlig hilsen

Y
W

-

Saren Beck



Kgbenhavns Lufthavns hjemmeside:

Fakta om CPH SWIFT

= CPH SWIFT er et nyt koncept, der er designet til at gge effektiviteten hos flyselskaberne

=  Formdlet med CPH SWIFT er at tiltraekke nye, effektive flyselskaber og give passagererne flere bil-
lige billetter til flere destinationer

=  CPH SWIFT en ny tilbygning med direkte adgang til 6 gates, der opfgres i forlaengelse af Finger D

=  CPH SWIFT bliver anlagt som en integreret del af den eksisterende terminalstruktur og vil tilbyde passagerer-
ne et mere enkelt og effektivt rejseforlgb

= CPH SWIFT vil fra 2010 have en arlig kapacitet pd 6 millioner passagerer. Men kapaciteten kan ud-
vides til det dobbelte, ndr det bliver ngdvendigt

= CPH SWIFT er en investering pa& godt 200 millioner kroner og er en integreret del af den udvik-
lingsplan, der skal sikre, at Kgbenhavns Lufthavn ogsa i fremtiden er en konkurrencedygtig, bety-
dende lufthavn i verdensklasse

=  Placeringen af CPH SWIFT betyder, at de eksisterende anlaeg til bagagehdndtering og security er med til at
holde anleegsprisen nede

= CPH SWIFT er tegnet af Vilhelm Lauritzen Arkitekter, der ogsa har tegnet Terminal 2 og 3 samt den fgrste
terminal fra 1939

= CPH SWIFT vil std klar til at sende de fgrste passagerer af sted p& sommerferie i 2010



7.10.2008
Europaiske lavprisgiganter hilser CPH SWIFT velkommen

Tre af de store, europaxiske lavprisflyselskaber har allerede vist deres klare stgtte til CPH SWIFT - Kgben-
havns Lufthavns netop offentliggjorte plan for at skaffe billigere flybilletter til danskerne.

Tidligere p& dagen preesenterede Kgbenhavns Lufthavne A/S sine planer for et nyt produkt kaldet CPH SWIFT. Bag
navnet gemmer sig ikke alene en fysisk udbygning af lufthavnen, men ogsa et nyt koncept, der gennem effektivise-
ringer og lavere omkostninger skal bane vejen for en halvering af flyselskabernes passagerafgift. Netop dette har en
reekke effektive flyselskaber efterspurgt. Det er planer, der fgrer til et stgrre udbud af destinationer og billigere flybil-
letter til danskerne.

"easyJet har opereret i CPH i flere &r.
Efter London og Berlin har vi lige 3bnet
vores tredje rute, der forbinder Kgben-
.. 1% <% havn med Milano. Dette giver danske og
- | sydsvenske passagerer billigere rejser

- til endnu et marked.
Ethvert initiativ fra hvilken som helst kant, der kan fgre til en nedsaettelse af omkostningerne og en forbedring af in-
frastrukturen i Kgbenhavns Lufthavn, vil vaere mere end velkomment hos easylet, og det vil helt sikkert vaere medyvir-
kende arsag til, at easyJet vil fole sig opmuntret til at investere yderligere i det danske marked,” siger Thomas Haa-
gensen, Regional General Manager Northern Europe, easyJet.

Halvering af passagerafgiften

Med CPH SWIFT er Kgbenhavns Lufthavn i stand til at halvere flyselskabernes passagerafgift. Det er kun muligt, fordi
lufthavnen i CPH SWIFT stiller nogle klare krav til flyselskabernes effektivitet, for eksempel, at passagerne selv check-
er ind via internet eller i automater og til flyenes tid pa jorden, den sékaldte turnaround-tid. Samtidig bygger CPH sa
nogle faciliteter, der ggr det muligt for flyselskaberne at opfylde de krav.

"Ryanair er Europas stgrste udbyder af

RYA NA, : Iavp_risbille_tter. Vores lave priser er kun

mulige, hvis lufthavnene sanker deres

e e e e, priser og forbedrer effektiviteten. Rya-
HOME CAR HIRE (gl nair er ivrig efter at tilbyde danskerne
og sydsvenskerne
lavprisbilletter. Vi hdber, at det nye initiativ i Ksbenhavns Lufthavn vil ggre dette muligt,” siger Michael Cawley,
kommerciel direktgr og viceadministrerende direktgr, Ryanair.

Nordisk stgtte
Udover de to store, europaeiske lavprisgiganter har CPH SWIFT ogsa allerede fet stgtte fra nordisk side - fra et sel-
skab, der ligesom easylet allerede er rigt repraesenteret i CPH.

"Kgbenhavn er en meget vigtig lufthavn for

Norwegian. Derfor stgtter vi alle initiativer,

der kan forbedre vores effektivitet yderligere

og som har fokus pa omkostningerne i luft-

havnen,” siger Daniel Skjeldam, kommerciel

direktgr i det norske selskab Norwegian.

CPH regner med at pdbegynde opfgrelsen af CPH SWIFT i 2009, hvilket betyder, at danskerne fra sommeren 2010 kan
flyve billigt p& sommerferie derfra. Kapaciteten bliver i forste omgang pé ca. seks mio. passagerer arligt.




