Forsvarsudvalget
FOU alm. del - Bilag 83
Offentligt OMTRYK

Fra: Kasper Thomassen

Organisation:

Adresse: Dcemningen 4

Postnr: 4220 Korsar

EMail: kasper-thomassen@hotmail.com
Telefon:

Mé& offentliggeres pd& hiemmesiden: Ja

Kommentar til flytningen af "Gunnar Thorson” og "Mette Miljg” til Frederikshavn.

Jeg er premierlgjtnant og chef for Miligfartajet "Marie Miljig”, der harer fil pd
FiGdestationen i Korsgr. Min opgave er at samle olie op fra havet. Jeg har verdens
bedste job, et dejligt skib og en gennemprofessionel bescetning. Vores skib er
bygget for knap 30 &r siden og naturligvis har drene sat sine spor. Teknologien er i
bedste fald "velafprgvet”, nogle kritikere vil mene "forceldet”. Ndr jeg indimellem
deltager i gvelser, hvor vore hollandske, svenske, tyske eller norske kollegaer
deltager og besgger deres skibe er jeg tilbgjelig fil at give kritikerne ret, men min
egen og min bescetnings dygtighed kompenserer i nogen grad for de
materielmcoessige begroensninger.

Nu skal vores kollegaer p& sgsterskibene i Kgbenhavn flytte fil Frederikshavn. Det er
en gennemfert ddrlig ide. Der er ikke nogen tvivl om at der er behov for et milj@skib
i omrédet. Det kan bare ikke lgses ved at flytte skibene fra Kebenhavn. Hvis vi
sammenligner vores opgave med at tarre sig i rgven, kan man spgrge sig selv om
det Igser problemet at flytte toiletrullen fra det ene lokum til det andet? Ham der
sidder pd det toilet, hvor du huggede rullen kender svaret! Kagb en ny!

Kernen i problemet er at der er for f& og for gamle skibe til at lgzse opgaven med at
beskytte vores farvande og kyster mod olieforurening. Vi sejler for langsomt, er for
f& mennesker ombord og er ikke i stand til at beskytte vore bescetninger mod de
skadelige stoffer vi udscettes for ifm. olieopsamling.

- Hvorfor skal i here det fra mig? Man kan fodre svin med premierlgjtnanter, sa
hvorfor er der ingen i Forsvarets ledelse, der ger opmcerksom pa problemet?

Det er meget nemt at svare pd. Der er ingen i Forsvarets ledelse, der har lyst fil at
bruge penge til miljgberedskabet. Hgrer man fil i Forsvarets ledelse har man gjort
karriere og der er ingen karriere i havmiljg! Chefen for SOK Havmiljgsektion er
orlogskaptajn. Om man ogsé kan fodre svin med orlogskaptajner vil jeg ikke
komme ncermere ind pd, men det er ikke dem der tager 2 milliarder kroners
beslutningerne. | gvrigt er ingen med en fortid i miljgskibene er nogensinde
avanceret lcengere end fil orlogskaptajn. Og ikke alle har veeret ligesd



snceversynede som mig. Min eskadrechef og hans stabschef hhv. kommandegr og
kommandgrkaptajn er begge dygtige sgofficerer og jeg respekterer dem hgijt.
Men samtidig ved jeg, at de begge skal videre i karrieren og ikke skaber sig
mange venner i deres nceste job, ved at kcempe for nye miljgskibe.

Derfor skal i hgre det fra mig. Jeg og min kollega, der ogsé ger tieneste i "Marie
Miljg” er de operative officerer, der har veeret Icengst i miligskibene. Da jeg valgte
milj@skibene og faget forureningsbekcempelse, valgte jeg samtidig karrieren fra.
Jeg behgver derfor ikke at tage de samme karrieremaessige hensyn, der forhindrer
nogle af mine kollegaer i at fortcelle, hvor dérlig en ide, det er at lappe hullerne i
taget med tagsten fra den anden ende af huset!

- Hvorfor modscette sig at flytte skibene til Frederikshavn, nar der er behov for et
miljeskib i Albcek Bugt?

Fordi der stadig er behov for et miligskib i Sundet og fordi flytningen mange &r ud i
fremtiden vil forringe miligberedskabet til sgs i alle farvandsomréder. "Gunnar
Thorson” og "Gunnar Seidenfaden” er i dag pd 16 timers materielvarsel. Det
betyder at udstyret skal kunne klargeres pd 16 timer. Bescetningen er dog ikke
omfattet af noget varsel. De er som alt personel i forsvaret forpligtet til at mgde
indenfor 48 timer, hvis de beordres fil det. Fordirisikoen for at blive tilkaldt med
dette varsel er hgjere end for andre ansatte i forsvaret modtager bescetningen et
tilloeg, der skal doekke den ulempe. Men det er gang pd gang sldet fast at der
ikke er tale om egentlig tilkaldevagt eller r&ddighedstjeneste, fordi man dermed ville
veere ngdt til at betale filkaldevagttilloeg. Derfor er bescetningen ikke forpligtet til
at oplyse deres opholdsted eller veere tilgaengelige pd telefon. Bescetningen i
"Gunnar Thorson” har ligesom i "Gunnar Seidenfaden” hidtil vceret klar fil at sejle
ganske f& timer efter at alarmen er gé&et, fordi bescetningen er gennemfert
professionel og dedikeret til opgaven. Men man ma forudse at det tcerer pd
velvilien, nér man flytter deres skib, s& langt det overhovedet er muligt inden for
kongerigets greenser! Det kan vcere, at de ikke lcengere pakker tasken i samme
gjeblik, de ser et olieudslip i nyhederne, pd tekst-tv eller hgrer det i radioen. S& ma
vi betale for at de er pd samme varsel som bescetningerne i "Marie Miljg” og
"Mette Miljig". Det har Forsvaret hidtil ikke veeret parat til.

- Nogle nordjyske politikere glceder sig allerede over at der bliver filfort
arbejdspladser til deres omrade. Kan man sa ikke erstatte de vrangvillige
Kebenhavnere med Frederikshavnere?

Chefen for Savcernets Operative Kommando giver pd SOK’s hiemmeside udtryk for
at der skal gares en scerlig indsats for at fastholde de nuvcerende bescetninger og



deres drelange erfaring. Hvis det lykkes vil flytningen ikke skabe nye arbejdspladser
i Frederikshavnsomrdadet. Hvis det derimod ikke lykkedes at fastholde
bescetningerne vil det tage mange ar, inden de nye er pd omgangshgjde. Vi
mangler i den grad respekten for, at vores arbejde kroever scerlige kompetencer.
Kompetencer, der kun kan erhverves, nér olien flyder. Man kan derfor ikke forcere
traeningen af nye bescetninger til miljgskibene.

- Hvad hyler han over ham premierlgjtnanten? Vi flytter jo nogle af
hjemmevcernets 900-klasse fartgjer til Sundet, nar miljgskibene skal til
Frederikshavn. De har jo flydespcerring ombord og kan erstatte miljgskibene.

Han hyler fordi 200-klassen kun har den lille 1300-spcerring ombord, mens
miljgskibene sejler med den starre 2000-spcerring. 2000-spcerringen har sine
vejrmaessige begreensninger. Nar det bloeser mere end 8-10 m/s, nér bglgerne er
hgjere end 1,5 - 2,0 meter eller ndr skibets og dermed spcerringens fart gennem
vandet er stagrre end 2 knob — s& er det definitivt slut med at holde pé& olien!

- Hvorndr mader 1300-spcerringen sine begreensninger?

Maske Igber olien under 1300-spcerringen allerede ved 1,0 - 1,5 knobs fart. Jeg ved
det ikke proecist, men jeg ved at ndr b&de 800-kl. og 900-kl. sejler i tomgang, s& er
farten 4-5 knob. Hvis hiemmevcernets enheder udstyres med et gear eller stilbare
skrueblade, s& de kan sejle tilpas langsomt, vil opgaven stadig voere svaoer, men
ikke umulig. Faktum er hiemmevcernet aldrig har inddcemmet olie p& egen hdnd
med deres 1300-spcerring. Under miljiggvelsen i uge 3/2009 lykkedes det heller ikke
at holde pd de popcorn, vi bruger til at simulere olie p& havoverfladen.

Dette md ikke opfattes som et angreb pd& hjemmevcernet. | praksis kan
milj@skibene ikke lgse opgaven uden deres hjcelp og jeg beundrer de frivilliges
indstilling og faglige dygtighed. De tcenker om nogen "country first”. Men at
forstille sig, at de skal vcere i stand til at holde pd olien med 1300-spcerringen i de
godt 16 timer, det vil tage for "Marie Miljg" eller "Mette Milig" at nd frem er naivt.

- Stop klynkeriet, svenskerne bor jo lige ved siden af (og de har masser af nye
miljgskibe)!

Det er jo ikke bare Sundet "Mette Miljig" doekker i dag. Den danske del af
@stersgen er deres ansvarsomrdde. Hvis man indimellem I&dner en kop sukker hos
naboen gavner det naboskabet, men kommer man og hugger hele posen med
jcevne mellemrum, s& bliver man uvenner! Selvfglgelig vil svenskerne hjcelpe os og
jeg forestiller mig ikke, at vi hver i scer skal bygge beredskabet op fil at h&ndtere
enhver situation pd egen hdnd, men de dagligdags operationer skal vi selv kunne



klare! Netop de dagligdags operationer kan hiemmevcernet heller ikke hjcelpe
med. De har meldt ud at de ved starre forureninger er klar p& en times varsel.
Ingen af de frivilige i hiemmevcernet eller deres arbejdsgivere vil i lcengden finde
sig i at hjiemmevcernets enheder filkkaldes til de mange mindre opgaver, der
varetages af miljgskibene. Derudover er svenskernes (og tyskernes) hjcelp ikke
grafis, s& lad os bruge nogle af pengene p& at klare det selv.

- Man haber at forbedre miljgberedskabet i den nordlige del af landet ved at
gennemfgre flytningen.

Det kunne ggres ved at lade miljgskibene beholde deres nuvcerende placeringer
og lade alle fire skibe deles om en tgrn, hvor vi ligger i Frederikshavn 14 dage eller
en mdned af gangen eller sejler farvandsovervégning i den nordlige del af
farvandene. "Gunnar Thorson” og "Gunnar Seidenfaden” sejler alligevel
farvandsovervagning 120 dage om &ret hver. Hvis alene farvandsovervagningen
planlcegges i de nordlige farvande vil man kunne have et fuldt bemandet skib i
omrddet godt 200 dage om dret. De resterende 165 dage vil kunne doekkes af
faromtalte tern. Samtidig ville man bevare beredskabet i de sydlige farvande.

Ved at gennemfare flytningen vil man opnd, at "Gunnar Thorson” ligger som en
tom skal i Frederikshavn pd et ikke ncermere defineret varsel. "Mette Miljgs”
bescetning vil f& kuller i en pavillon, hvor de skal g& vagt en uge ad gangen, fordi
skibet er for smat il at huse en seks mands bescetning i lcengere tid ad gangen.
Undtagen de perioder, hvor "Mette Milig” sejler sydpd for at daekke hullet mens
"Marie Miljg" er pd opgave i "Mettes” gamle omréde. "Marie Miljgs” bescetning vil
blive slidt op af lange sejladser i de sydlige farvande for at Igse de
hverdagsopgaver, som far deltes ligeligt mellem "Marie” og "Mette”. Det nye
miliglager er opbygget af asken efter mange ars misligholdelse og fungerer nu som
en reel statte for miljgskibene. Lageret ligger i Boeslunde udenfor Korsgr og kan
levere grej og reservedele til miligdivisionerne i bdde Korsgr og Kgbenhavn
indenfor f& timer. Det vil veere ubcerligt hvis lageret igen skal flytte eller deles op for
at kunne levere samme service i b&de Frederikshavn og Korser. Derfor vil flytningen
af miljgskibene til Frederikshavn medfere en svoekkelse af det samlede
havmiljgberedskab i mange &r frem.

- Skibene er ikke flyttet endnu, sa beslutningen kan geres om! Ikke uden rede erer
og en enkelt slugt kamel. Men lad fornuften rade.

Lasningen er ikke aft flytte skibe, men at bygge flere skibe. Mens de eksisterende
skibe indgdr i ternen i det nordjyske, patager vi os gerne opgaven med at
uddanne nye bescetninger, der kan overtage vores skibe, ndr nye miligskibe er



bygget. Magten ligger hos politikerne bag det nceste forsvarsforlig, forvent ikke at
karrieredrengene i Forsvaret sparger efter demll!

| Forsvarskommmandoen arbejdes der pd hajtryk med at udlicitere
miligberedskabet. At man flytter folks arbejdsplads det ene &r og udliciterer den
det nceste ar kan mdske p&d managementsprog kaldes en "personelmaoessig
ulempe”. Jeg kalder det en svinestreg!

Uanset hvad man mener om miligskibenes fremtidige antal og placering, s&
skylder man familierne til de 28 bescetningsmedlemmer, der er bergrt af flytningen
at vente til man har taget stilling fil en evt. udlicitering.

Og ja! Kritikere vil mene at alle i forsvaret i forbindelse med iscer de seneste forlig
har veeret ramt af flytninger og omstruktureringer. Jeg vil blot pdpege at denne
omstrukturering vil medfere langtraekkende forringelser i beredskabet og enorme
udgifter til udstationering mv. De fcerreste omstruktureringer er begrundet med
gnsket om forringelser og ggede udgifter!

Og jal Andre kritikere vil mene at det er uforsvarligt at bede om penge fil
miljgskibe, mens hceren slés i Afghanistan og hver en krone ville vaere godt brugt
p& udstyr, der sikrer vore soldaters overlevelse i kampen mod Taleban. Men med
det argument skulle enhver offentlig investering incl. haveanloeg holdes tilbage
indtil krigen er vundet og vore kollegaer sikkert hjemme igen. Det er jo ikke hceren
alene der erikrig, det er Danmark!

| Seveernet lader vi som om!!!

Af Premierlgjtnant Kasper Thomassen, Chef Marie Milje

e Vilader som om at Marinehjemmevcernets enheder er miljgskibe!

¢ Vilader som om Gunnar Thorsons bescetning kan lokkes fil Frederikshavn!

e Vilader som om Gunnar Thorson og Gunnar Seidenfaden er pd 16 timers varsel!
e Vilader som om at M101 og M102 er miljgskibe!

e Vilader som om vi har et kemikalieberedskab!

e Vilader som om miljgskibene er "OIL RECOVERY VESSELS”



Hjiemmevcernets personel fortjiener den sterste beundring for deres indstilling og indsats.
Jeg selv og min bescetning hcever fede tilloeg for at veere klar pd 1 times varsel hver
anden uge. Hiemmevcernsfolkene er bare klar aret rundt!

Marinehjemmevcernet har nogen sgdygtige og kapable enheder, der udferer et vigtigt
arbejde med farvandsovervdgning, sgredning med videre. Mange gange har de fundet
olien for os, s& vi bare kan g& i gang med at samle den op, ndr vi ankommer. Ofte har de
trukket i den anden ende af vores 2000-spcerring, der giver s& meget vandmodstand at
de kan holde farten ftilpas lavt.

Men Marinehjemmevcernets enheder er ikke miljgskibe! Man kan ikke bygge beredskabet
op omkring enheder, der ikke er i stand til at inddcemme og opsamle olien. Med 1300-
spcerringen kan man ikke holde pd olien ved farter over 1 knob, olien Igber simpelthen
under spcerringen. Marinehjemmevaoernets enheder kan ikke sejle mindre end 4-5 knob i
tomgang. Dvs. at fgreren skal stoppe og starte maskineriet hele tiden for ikke at sejle for
stoerkt. N&r maskineriet er stoppet er der ikke pres pd skibets ror og dermed mister han
styringen. Dermed bliver det en meget vanskelig opgave at holde p& olien med 1300-
spcerringen selv under gunstige vejrfornold. En dygtig ferer (og det er de sémaoend alle
sammen) kan mdske lgse opgaven, men under lcengere operationer vil det ncesten voere
umuligt ikke et gjeblik at miste koncentrationen og dermed sejle for stcerkt, dreje for
kraftigt eller blive taget af vinden og ende i midten af spcerringen. Kravet for de
Marinehjemmevcerns enheder af 900- klassen, der flyttes til Sundet ndr miljgskibene flytter
til Frederikshavn, er at de kan bevare koncentrationen i minimum 15 timer indtil vi nér frem
og kan begynde at opsamle olien fra deres spcerring. Det mindste fejltrin og de taber
olien og kan starte forfra.

Derfor er det utroligt naivt at kalde hiemmevaernets enheder for "bekcempelsesenheder”,
men det er ikke desto mindre det vi ger for at leve op til HELCOM s krav om at en s&dan er
fremme p& under 6 timer!

| et 30 &r gammelt skib er det vigtigt at have erfarne folk, der ved hvordan man holder
sammen pd stumperne og scerligt det grej vi bruger til olieopsamling. Et er at se det kere i
rent vand til de méanedlige check, et andet er at vide, hvad der virker ndr det arbejder i
olien og sluger dade fugle og andet drivgods. Som status er nu s risikerer Chefen for
Gunnar Thorson at st&d med en ncesten ny bescetning nér han lander i Frederikshavn.
Maskinchefen, 2. og 3.kommandrende afgdr planmcessigt til anden tieneste inden
sommerferien. Hans 1. og 2. mester afgdr ogsd. En stor del af skibsledelsen forsvinder altsé
og blandt konstablerne er der stadig mange der overvejer deres stilling. Stabschefen i
Sgvcernets Operative Kommando, Flotilleadmiral Henrik Andersen "medgiver, at der er en



risiko for, at bescetningerne pd de to skibe ikke vil fglge med skibene”. Men hvad ger han
ved det?

Gunnar Seidenfaden og Gunnar Thorson er kontinuerligt p& 16 timers varsel 90 % af éret.
Det er hvad der krceves af Forsvaret i "Styringsdokument 2007 mellem Forsvarsministeriet
og Forsvarskommandoen”. Det er hvad vi har fortalt vore samarbejdspartnere i Politiet,
Kommunerne, i Milig- og Beredskabsstyrelsen, det er grundlaget for bdde risikoanalysen og
kapacitetsundersagelsen og det er det der er svaret, ndr FM er blevet spurgt i Folketinget.

Det er bare ikke rigtigt. Med mit indlceg i SK-Nyt er det fgrste gang lykkedes at aftvinge
SOK et direkte svar pd spgrgsmdlet om varslet for bescetningerne p& Gunnar Seidenfaden
og Gunnar Thorson. | Berlingske fredag den 13. februar svarer Flotilleadmiral Henrik
Andersen fra SOK at "besaetningerne ikke er pd tilkaldevagt, men det er jo et spergsmdl
om de ressourcer, man vil afscette til opgaven”. Det har han fuldstcendig ret i, men s ma
SOK cerligt fortcelle, at man ikke kan regne med at hverken den ene eller anden Gunnar
er klar p& 16 timer.

Veerre bliver det i bescetningernes sommerferie. | en seks ugers periode afvikler fgrst den
ene halvdel af bescetningen ferie og derefter den anden. | de seks uger hvert &r er der
helt planmaessigt kun en Gunnar p& varsel. Dertil kommer veerftsophold og
vedligeholdelsesperioder. — og tcenk bescetningen tillader sig sdmoend ogsd at holde
efterdrs-, jule- og vinterferie. S& selv hvis man antager at bescetningen trods manglende
aflenning herfor i avrigt er klar pd 16 timer, s& er det langt fra 90 % af dret at man har
bd&de Gunnar Seidenfaden og Gunnar Thorson pd 16 timers varsel.

Men hvorfor har SOK hidtil medyvirket til at holde samarbejdspartnere og folketing for nar
mht. skibenes varsel?

Det er tankevcekkende at Gunnar Thorson i dag kan menstre bescetningen i Kabenhavn
indenfor 3-4 timer og efter 12 timers sejlads ankomme til Frederikshavn. Under sejladsen vil
bescetningen kunne klarggre flydespcerringer og olieskimmere og vil ved ankomsten i
Frederikshavn indenfor 16 tfimer vcere klar til at bekcempe olien. Efter flytningen vil det selv
med den mest velvilligt indstillede besaetning veere tvivisomt om det lykkedes at afgd fra
Frederikshavn indenfor 16 timers varslet. Og ferst derefter skal flydespcerringer og skimmere
rigges til. COWI anbefaler i risikoanalysen at miljgskibene fra Kgbenhavn flyttes helt eller
delvist il Frederikshavn. Derfor kunne man sagtens efterleve COWI's anbefalinger og
bevare Gunnar Thorson i Kgbenhavn.

M101 og M102 er to store motorbdde i samme orange farve som de avrige miljgskibe.
Farven og alderen er de eneste ligheder med miljgskibene. M101 bruger vi i Korsgr, ndr en
ny navigategr skal uddannes i basisk skibsmangvrering. Derudover sejler vi efter is i Skoelskar,



ndr vi alligevel skal motionere maskineriet. Nar vi hvert &r laver en opgearelse af
driftstimerne fordeler de sig séledes; 90 % er ugentlig opstart ifm. checkliste, 5 % er turene
efteris og 5 % er sejladsen til og fra veerft ifm. det &rlige eftersyn. | Kabenhavn gdr turen
vist op og ned ad Langelinie og t/r til Flakfortet. Prisen for denne herlighed er 500.000
skattekroner pr. skib &rligt. Sammen med driftstime opgerelsen fremsender jeg som regel et
forslag om at udfase M101 og M102.

Det bliver hver gang afsidet med den begrundelse, at M101 og M102 skal kunne overtage
1 times varslet, nar Mette eller Marie er p& veerft.

Iflg. "Styringsdokument 2007 mellem Forsvarsministeriet og Forsvarskommandoen” skal
Sevcernet nemlig levere to miligskibe pd 1 fimes varsel 100 % af dret. Dette varsel
varetages normalt af Mette og Marie Milig. Men nér Marie er p& veerft, sé er M101 ikke
lcengere den store motorbdd vi henteris i — s& er den et miljgskib!

| ugerne 7 til 1412009 er Marie pd veerft. Vi er derfor klar til at rykke ud med M101 igen.
Heldigvis er de fre andre rigtige miljgskibe operative, nd ja bortset fra Gunnar Seidenfaden
der er meldt ned i uge 12 til 14 for at nd en deadline inden DNV inddrager deres
certfifikater.

| "Beredskabsplan for det statslige danske beredskab fil bekcempelse af forurening af
havet med olie og andre skadelige stoffer” som Sgvoernet har udsendt i flere hundrede
eksemplarer til vore samarbejdspartnere foregiver vi som navnet antyder at veere i stand
til at bekcempe "andre skadelige stoffer”.

Lad mig med det samme sl fast: Vi kan ikke bekcempe "andre skadelige stoffer”. Det
kniber oven i kabet med olien!

| de nuvcerende miljgskibe har viingen muligheder for at beskytte bescetningerne mod
dampene fra de stoffer vi opsamler. Derfor har jeg klart meldt ud ved min
tiltrcedelsessamtale hos min Eskadrechef og Chefen for Sgvaernets Operative Kommando
at jeg ved enhver mistanke om sundhedsrisici for min bescetning holder mit skib p&
beherig afstand af et udslip. Vi elsker jobbet, men vi praver at undgd martyrdaden.
Hverken ECH eller CH SOK havde noget at indvende og jeg er stadig Chef ombord!

I mit skibs certifikater angiver DNV, som er skibets klassifikationsselskab, at skibet har tillcegs
betegnelsen "Oil Recover”. Undskyld det norske, men jeg citerer fra certifikat tillcegget.

¢ Denne betegnelsen betyr at skibet i ngdsituationer kan anvendes for behandling,
lagring og transport av olje, med flammepunkt under 60°C, som er fanget opp som
oljesal.



o Det er en forutsetning at skibet kun tilfeldig bliver anvendt for gjenvinning av oljesgal.
e Det er en forutsetning at skipet trafikker i en sikker avstand fra kilden til oljesaglet med
tanke pd& brann- og eksplosjonsfaren.

Mit skib har til hovedopgave at samle olie op, men jeg ma& altsé kun gare det i
nedstilfcelde?2?2

Samme problematik ger sig goeldende for de avrige miljgskibe. Skibene lever kun pd
dispensationer og ingen af de nuvcerende skibe ville efter nutidige regler kunne f&
betegnelsen "Oil Recovery Vessel”.

Jeg mener derfor, at det er et bedrag at foregive at miljgberedskabet bliver bedre af at
flytte rundt p& de gamle skibe og bescetninger. S& lad mine kollegaer blive i Kgbenhavn
og lad alle miljigskibene deles om en tarn i det nordjyske!

Hvis nogen mener det alvorligt med miligberedskabet sé& byg os nogle nye skibe, der kan
klare opgaven og sarg for at der er bescetninger klar til at sejle dem!



