Erhvervsudvalget
ERU alm. del - Bilag 182
Offentligt

Til Folketingets Erhvervsudvalg,

DTL foler anledning til at gere Folketingets Erhvervsudvalg bekendt med vedhaftede he-
ringssvar fra DTL til Skatteministeriet i forbindelse med lovpakken bag Forarspakke 2.0,
hvor der gemmer sig en rigtig begmand til de selvsteendige vognmeand.

DTL kritiserer i horingssvaret, at man ved en @ndring i ligningsloven ensker at leegge et loft
pa 50.000 kr. arligt for sterrelsen af fradrag efter rejsereglerne.

Lovforslaget er bade i strid med regeringens ambition om at fastholde en ivaerksetterand og
selvsteendighedskultur i dansk erhvervsliv, og i strid med regeringens politik om at reducere
de administrative byrder.

For det forste giver det ingen mening med et sddant loft for lastbilchaufferer, der jo ikke kan
flytte sin bolig hen til arbejdspladsen - den rullende lastbil.

For det andet vil der blive tale om en markant forskelsbehandling pa lenmodtagere og selv-
steendige til ugunst for den selvstandige.

Det skyldes, at skattefri rejsegodtgerelse i greenseoverskridende transporter indgar som en
dizt i degnbetalingen for chaufforer, og dieter er ikke omfattet af loftet, hvilket DTL i ov-
rigt er fuldt tilfreds med.

Men den selvstendige vognmand, der kerer greenseoverskridende ture, far begranset sit fra-
drag 1 den personlige indkomst til 50.000 kr. arligt — hvilket er 41.000 kr. lavere end dizter-

ne til den eksportchauffor, der som lenmodtager arligt far udbetalt f.eks. 200 dizeter a 455 kr.
pr. degn svarende til 91.000 kr.

Alternativt far den selvsteendige vognmand en gget administrativ byrde ved at skulle samle
bilag og foretage fradrag for de faktiske udgifter i stedet for at kunne anvende standardfra-
draget, som de fleste gor i dag.

DTL ser med tilfredshed pé en saenkning af det hgje skattetryk pa lenindkomst, men det bar
ikke i den grad gé ud over ivaerksatterand og selvstendighedskultur og ege de administrati-
ve byrder for erhvervslivets sma, selvsteendige virksomheder.

Vi haber og tror, at der er tale om en utilsigtet konsekvens af lovforslaget, som vil blive til-
rettet inden lovens fremsattelse eller vedtagelse, og vi skal anmode Erhvervsudvalget om at
gore sin indflydelse geldende.
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Heringssvar pa Forslag til Lov om sendring af ligningsloven, lov om arbejdsmarkeds-
bidrag og virksomhedsskatteloven (Andrede regler for beskatning af personalegoder,
befordringsfradrag, gavefradrag, dagplejefradrag og rejsefradrag m.v.)

Generelt finder DTL, at en lonmodtagers incitament til at etablere et sdkaldt “arme og ben”-
firma (en enkeltmandsvirksomhed, der kun leverer arbejdskraft), som alene skulle bygge pa
en hensigt om at opna et hgjere standardfradrag, er en forfejlet opfattelse af ivaerksetteran-
den.

Der findes DTL bekendt ikke nogen som helst dokumentation for, at lettelser for fradrag ved
omkostninger ved sikaldt udearbejde for mobile erhvervsudevere i sig selv skulle trekke an-
satte i retning af at udeve selvstendig virksomhed.

Tvertimod vil forslaget vare endnu en faktor, der tvinger selvstendige vognmand til at op-
give at drive selvsteendig virksomhed — og dermed for dansk erhvervsliv potentiel udviklen-
de virksomhed — for i stedet sege ansattelse i en virksomhed som lenmodtager.

Selvstaendig virksomhed drives med andre ord af andre faktorer end fravalg af ulemper som
lenmodtager. Det er snarere et tilvalg og et enske om at have foden under eget bord, hvilket i
hej grad ber respekteres, hvis der ikke mindst i denne tid skal sikres en gunstig erhvervsud-
vikling.

Mange virksomheder, der er startet af selvstendige, er med tiden blevet til gavn for arbejds-
tagere og dermed beska&ftigelsen 1 landet. Lovforslaget ber derfor vaere i1 trdd med regerin-
gens ambition om at fastholde en iveerksatterand i dansk erhvervsliv.

Pa denne baggrund er vores konkrete holdning til det foreliggende lovforslag som folger:

DTL mener ikke, at lovforslagets argumentation om, at ”En lenmodtager i princippet selv
bestemmer, hvor vedkommende vil arbejde i forhold til bopalen,” giver nogen mening for
mobile arbejdstagere herunder i s@rdeleshed lastbilchaufforer, som jo ikke kan komme
naermere pé sin arbejdsplads — den rullende lastbil — ved at flytte sin bopel rundt efter hvor
lastbilen kerer.
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Det kan efter DTLs opfattelse heller ikke gares galdende, at en lastbilchauffer skulle kunne
siges, “’selv at vaelge arbejde langt vaek fra sin bopzel, og at rejseudgifterne kan siges at veere
af privat karakter, som der principielt ikke ber gives fradrag for”. Der kan heller ikke for en
lastbilchauffer settes spergsmalstegn ved, om han reelt er pa rejse eller har valgt at bo langt
vaek fra sin arbejdsplads — den rullende lastbil.

Loftet ber efter DTLs opfattelse derfor ikke galde for mobile arbejdstagere herunder lastbil-
chaufforer.

En del chaufferer, der kerer i indenlandske transporter f.eks. mellem Jylland og Sjelland,
fratraekker selv et ligningsmaessigt standardfradrag for skattefri rejsegodtgerelse, og vi ser
ikke nogen grund til at de chaufforer, der rent faktisk overnatter oftere en det antal degn, der
modsvarer 50.000 kr. arligt, skal begranses deri.

Skulle loftet blive fastholdt, er det vigtigt at holde fast 1, at loftet ikke bererer arbejdsgive-
rens muligheder for at udbetale skattefri godtgerelse eller at betale lanmodtagerens udgifter
efter regning eller at give den pageldende fri kost og logi.

I lovforslaget foreslds endvidere, at loftet ogsa skal galde for de selvstendigt erhvervsdri-
vende, som efter geeldende regler har mulighed for at foretage fradrag med standardsatserne
pa helt ssmme méde som lenmodtagere.

DTL er helt uenig i, at der dermed ikke gores forskel pd selvstendige og lenmodtagere —
tvaertimod. For i transporterhvervets overenskomster for graenseoverskridende transporter
indgar skattefri rejsegodtgerelse i form af en dizet som en fast del af degnbetalingen. Det be-
tyder, at en eksportchauffer, der fast kerer i greenseoverskridende transporter mellem Dan-
mark og udlandet og i udlandet ikke usedvanligt i labet af et &r fra sin arbejdsgiver far udbe-
talt f.eks. 200 diaeter a 455 kr. pr degn (2009-standardsatsen) svarende til 91.000 kr. arligt.

Den pageldende chauffer bliver ikke berert af lovforslaget, men det gor den selvsteendige
vognmand, der kerer tilsvarende greenseoverskridende ture, da han med lovforslaget vil blive
begranset til et fradrag i den personlige indkomst til 50.000 kr. arligt (2010-niveau) — hvil-
ket er 41.000 kr. lavere end lenmodtagerens dizt. Det er efter DTLs opfattelse udtryk for en
markant forskelsbehandling pa lenmodtagere og selvstendige til ugunst for den selvstendi-

ge.

I lovforslaget hedder det, at en selvstendig erhvervsdrivende pa rejse normalt vil fratreekke
de faktiske udgifter som driftsudgifter, og at der ikke sker en @&ndring deri. Dette gaelder net-
op ikke for chaufferer og selvstendige vognmand, der alt overvejende benytter standardfra-
draget jf. ogsa herunder.

DTL anerkender, at forslaget ikke indebaerer eendringer i den selvstaendigt erhvervsdrivendes

adgang til at foretage fradrag for rejseudgifter med de faktiske udgifter, jf. statsskattelovens
§ 6, litra a., og at den selvsteendigt erhvervsdrivende i et indkomstér, der har foretaget fra-
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drag med standardsatserne for 50.000, kan fradrage yderligere dokumenterede erhvervsmees-
sige udgifter til kost, smafornedenheder og logi efter statsskattelovens § 6, litra a.

Det er dog uforholdsmaessigt besverligt og administrativt bevlet, at selvsteendige vognmaend
skal til at indsamle de mange smé bilag til f.eks. personlig vask, og det er jo netop derfor, at
standardfradraget benyttes. DTL skal i den forbindelse henvise til regeringens malsetning
om begransning af de administrative byrder pa erhvervslivet.

Opsummerende skal DTL derfor anbefale at:

- der ikke indferes et loft for storrelsen af fradrag efter rejsereglerne for lastbilchauffo-
rer

- skulle loftet blive fastholdt, er det vigtigt at holde fast 1, at loftet ikke bererer ar-
bejdsgiverens muligheder for at udbetale skattefri godtgerelse eller at betale lenmod-
tagerens udgifter efter regning eller at give den pagaldende fri kost og logi

- skulle loftet blive fastholdt, at loftet sé& ikke skal gaelde for de selvstendigt erhvervs-
drivende

- der ikke pdlaegges selvstendigt erhvervsdrivende egede administrative byrder ved en
patvungen overgang fra anvendelse af standardfradrag til fradrag for rejseudgifter
med de faktiske udgifter.

Med venlig hilsen

Ove Holm
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