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Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om passage-
rers rettigheder ved serejser og rejser pa indre vandveje og om 2n-
dring af forordning (EF) nr. 2006/2004 om samarbejde mellem nati-
onale myndigheder med ansvar for hindhzevelse af lovgivningen om
forbrugerbeskyttelse — KOM(2008) 816

Revideret notat — 2endringer i forhold til opdateret grundnotat af 19.
februar 2009 er fremhzevet med fed skrift.

Resumé

Forslaget har til formdl at sikre, at skibspassagerer, herunder handicap-
pede og beveegelseshcemmede, har samme rettigheder overalt i EU. Hen-
sigten er at fastscette mindstekrav til information af alle skibspassagerer
Jfor og under rejsen, tage stilling til handtering af afbrydelse af en rejse,
fastscette regler, der skal folges ved forsinkelse og regler for behandling
af klager og ydelse af assistance til beveegelsesheemmede.

Der vil veere behov for lovendringer bl.a. for at fastscette bestemmelser
om sanktioner for overtreedelse af forordningens bestemmelser samt for
klageprocessen.

Forslaget ventes sat pa dagsordenen for rddsmadet (transport, tele-
kommunikation og energi) den 30.-31. marts 2009 med henblik pd poli-
tisk droftelse af forslagets anvendelsesomride.

1. Baggrund og indhold

Kommissionen har den 4. december 2008 fremlagt forslag til forordning
om passagerers rettigheder ved serejser og rejser pa indre vandveje og om
@ndring af forordning (EF) nr. 2006/2004 om samarbejde mellem natio-
nale myndigheder med ansvar for handhevelse af lovgivningen om for-
brugerbeskyttelse. Forslaget er modtaget i dansk sprogversion den 8. de-
cember 2008.

Forslaget er fremsat i henhold til traktatens artikel 71, stk. 1 og artikel 80,
stk. 2. Forslaget kan vedtages med kvalificeret flertal efter proceduren for
feelles beslutningstagen i artikel 251.

Kommissionen henviser i dens begrundelse for forslaget til hvidbogen
"Den europeiske transportpolitik frem til 2010 - De sveare valg" og til
dens meddelelse fra 2005, hvor en mulig politik for, hvordan beskyttelsen
af passagerne kunne udvides til at omfatte alle transportmader, blev frem-
lagt.

Kommissionen henviser videre til, at der allerede er gjort fremskridt med
at inddrage forbrugerbeskyttelseshensyn, bl.a. inden for luftfart. I fremti-
den ber der bygges videre pa disse resultater for at sikre en mere systema-
tisk inddragelse af forbrugerbeskyttelseshensyn. Det er grunden til, at
Kommissionen er ved at udvide de passagerrettigheder, der er erhvervet
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inden for luftfarten, til andre transportméder, iseer hvad angir bevaegel-
sesheemmede passagerer.

Det fremlagte forslag har til formal at sikre, at alle skibspassagerer, her-
under handicappede og bevagelseshemmede, har samme rettigheder
overalt i EU. Forslaget omfatter national og international passagersejlads
til ses og pd indre vandveje. Der er samtidigt fremlagt et tilsvarende for-
slag vedrerende bustransport.

Handicappedes og beveegelseshcemmedes rettigheder

Med forslaget fastslés, at der ikke mé ske diskrimination. Der fastsattes
et generelt princip om, at befordring af handicappede og bevagelses-
haemmede ikke kan afslds. Der kan dog geres undtagelser herfra af sik-
kerheds- eller konstruktionsmassige grunde.

Transportererne skal med inddragelse af handicaporganisationer og nati-
onale myndigheder fastsatte ikke-diskriminerende regler for handicappe-
des og bevagelseshaemmedes adgang til befordring og eventuelle be-
grensninger heri. Reglerne skal omfatte alle betingelser for adgang til
den pagaldende rute, herunder de benyttede skibes tilgeengelighed og fa-
ciliteter om bord, men hvad dette indebarer, eri ovrigt ikke naermere
praciseret i forslaget.

Endvidere er transporteren ansvarlig for, at der ydes gratis assistance til
handicappede og beveagelseshemmede i havne og om bord pa skibe.
Transportererne kan pa ikke-diskriminerende grundlag palegge alle pas-
sagerer et sarligt gebyr til finansiering af assistancen i havne. Afgiften
skal veere rimelig, omkostningsrelateret og gennemsigtig.

Det fremgéar videre, at transporterer, havnenes forvaltningsorganer, bil-
letudstedere og rejsebureauer skal arbejde sammen om at yde assistancen,
og der fastsettes nermere betingelser for dette.

I samarbejde med handicaporganisationer skal transporteren fastsatte
kvalitetsstandarder for assistancen og fastlegge de ressourcer, der er
nedvendige til opfyldelse af disse standarder. Forslaget fastsatter videre,
at transporteren skal serge for relevant uddannelse af personale.

Transportorens forpligtelser ved afbrydelse af en rejse

Der fastsattes regler om transporterens forpligtelser over for alle passa-
gerer, nar rejsen atbrydes som folge af forsinkelse eller aflysning. Dette
kan, alt athangig af situationen, omfatte information om forventede af-
gangs- og ankomsttidspunkter, méltider, overnatning og omlaegning af
rejsen, alternativ transport eller tilbagebetaling af billetprisen. I tilfeelde af
betydelige forsinkelser kan passageren forlange kompensation uden at
fortabe retten til transport. Kompensationen er 25 % af billetprisen ved en
forsinkelse pa over en time, 50 % af billetprisen ved en forsinkelse pa to
timer eller mere og 100 % af billetprisen, hvis transporteren ikke kan til-
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byde alternativ transport, og det heller ikke er praktisk muligt at give op-
lysning om alternativ transport med en anden transporter.

Information af passagererne og behandling af klager

Med forslaget fastsattes mindstekrav til information af alle skibspassage-
rer om deres rettigheder. Transporteren skal indfere en klageordning ved-
rorende de rettigheder og pligter, der er omfattet af forordningen, og pas-
sagererne kan indgive klage til transporteren.

Handhcevelse og nationale hdandhceevelsesorganer

Medlemsstaterne skal udpege et organ, der har ansvar for handhavelse af
forordningen. Dette organ skal treffe de nedvendige foranstaltninger for
at sikre, at passagerernes rettigheder overholdes. Passagerer kan indgive
klager til organet om overtradelser af forordningen.

Det nationale handhavelsesorgan skal arligt udarbejde og offentliggere
en rapport om deres virksomhed det foregadende ar, herunder en beskri-
velse af, hvad der er gjort for at iveerksatte bestemmelserne i forordnin-
gen, et resumé af de adgangsregler, der gaelder for handicappede og be-
vagelseshemmede i medlemsstaten, data om klagerne og oplysninger om
anvendte sanktioner. For at vare i stand til at udarbejde rapporterne skal
hidndhavelsesorganet fore statistik over klagerne.

Endvidere er der en bestemmelse om, at medlemsstaterne skal fastsatte
sanktioner vedrerende overtredelse af forordningen.

Endelig stilles der krav om, at de nationale handh@velsesorganer skal ud-
veksle oplysninger om deres arbejde og praksis, siledes at passagerer ny-
der samme beskyttelse overalt i Fellesskabet, ligesom man f.eks. ser det
vedrarende flypassagerers rettigheder.

2. Europa-Parlamentets holdning
Europa-Parlamentets Transport- og Turismeudvalg stetter i dets ud-

kast til beteenkning forslagets principper. Udvalget kommer samtidigt
med en rzekke sendringsforslag, der seerligt har til formal yderligere at
sikre bevaegelsesheemmedes rettigheder og styrke og przcisere det na-
tionale handhaevelsesorgans rolle.

3. Naerheds- og proportionalitetsprincippet

Som begrundelse for forslaget anferer Kommissionen, at beskyttelse af
passagerer er et problem af europaiske dimensioner, som ma lagses pa
EU-plan. Endvidere anferes, at markedsliberalisering og varetagelse af
forbrugerinteresser, serligt handicappedes og bevaegelseshaemmedes inte-
resser, er en del af det indre marked. Kommissionen vurderer, at det pa
grund af transportformens internationale dimension ikke er muligt for en
medlemsstat eller en gruppe af medlemsstater at lose problemet pa en til-
fredsstillende méade, og at EU-tiltag derfor er pakrevet.
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Regeringen finder pa det foreliggende grundlag, at narhedsprincippet er
overholdt, idet skibsfarten i vid udstraekning er international.

4. Gzldende dansk ret
Der findes ingen specifikke danske regler pa sefartsomrédet vedrerende as-
sistance mv. til handicappede og bevagelseshemmede.

Det bemerkes, at skibes bygning, udstyr mv. og indretning af passagerski-
be, for sa vidt angér handicappede og bevaegelsesheemmede, er reguleret i
en reekke tekniske forskrifter, som i vid udtreekning er en implementering af
EU-regler og IMO-regler. Disse forhold er imidlertid ikke omfattet af for-
ordningsforslaget.

5. Hering
Forslaget har veret sendt i hering hos medlemmerne af EU-specialudvalget

for skibsfartspolitiske spergsmal, samt Forbrugerradet, Velfeerdsministeri-
et, Dansk Handicap Forbund, Danske Handicaporganisationer, ZAldre Sa-
gen, Foreningen af Rejsearrangerer i Danmark og Danmarks Rejsebureau-
forening.

Bilfeergernes Rederiforening og Danmarks Rederiforening har anfort, at
forslaget er udformet saledes, at alle typer af skibsbaseret passagertrans-
port er omfattet, sdvel transport med store passagerskibe med kahytter
som med mindre feerger og smé turistbade. Det er imidlertid ikke muligt
at regulere alle skibe til passagertransport efter ens regler, for sa vidt an-
gér de forhold, som forordningsforslaget omfatter. Forslaget kan derfor
ikke anvendes pa f.eks. ganske smé fzerger eller pé en rekke ruter, f.eks.
meget korte ruter m.v. Det fremhaves samtidigt, at forslaget vil have
konsekvenser for sével store som sma rederier.

For sa vidt angar handicappedes og bevaegelsesha@mmedes rettigheder bor
der geelde en undtagelse for forordningens anvendelse i tilfelde, hvor
havnens/terminalens indretning eller konstruktion ger det fysisk umuligt
at tage handicappede om bord.

Vedrarende transporterens forpligtelser ved afbrydelse af en rejse anfo-
res, at disse ikke er rimelige, idet forsinkelser inden for dette omrade er
uundgéelige som folge af vejrforhold og andre udefrakommende om-
steendigheder, som transporteren ikke har kontrol over. Afrejse- og an-
komsttidspunkter er altid estimerede tidspunkter pa grund af vejrforhold,
forsinkelse 1 forbindelse med skibets lastning etc. I praksis vil der ofte i
forbindelse med ankomsttidspunkter for leengere passagerruter med over-
natning skulle leegges 1-2 timer til eller treekkes tilsvarende fra.

Danske Havne anforer, at man er helt enige 1, at det er transporterens op-
gave at sikre adgangen til skibet. Af denne grund ber passagerne melde
deres ankomst til transporteren med henblik pé assistance i stedet for til
havnen.
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Danske Handicaporganisationer (DH) finder, at personer med handicap
bor sikres de samme rettigheder ved serejser, som ved rejse med fly eller
tog. Derfor stotter de forordningen.

DH onsker, at alle former for nedvendig personlig assistance ved og un-
der sarejser skal stilles til rddighed, uden at dette skal finansieres af den
enkelte person med handicap. Tilsvarende ved forsinkelse af en rejse,
hvor det kan vere nedvendigt at yde en ganske sarlig service til personer
med handicap.

DH finder det helt utilstedeligt at give adgang til at negte personer med
handicap at rejse under henvisning til sikkerhedsbestemmelser. Hvis be-
stemmelsen mod forventning fastholdes, skal rejsearrangeren forpligtes
til at sikre en rejse for den afviste person til samme pris med en anden
operater. DH finder det ligeledes helt ude af trit med moderne rejsemen-
stre at forlange, at personer med handicap skal meddele deres rejse 48 ti-
mer, for den skal forega.

DH anferer, at det i betydelig grad vil styrke retssikkerheden, hvis der
etableres et felles klageorgan, der kan behandle alle spergsmal vedreren-
de diskrimination pé baggrund af handicap.

Det anfores endvidere, at alle informationer og kommunikation skal fore-
ligge i formater, der lever op til de forskellige krav, som personer med
handicap har. Forpligtelsen til at medtage hjelpemidler skal omfatte alle
nedvendige hjelpemidler, og der kan i visse situationer vare behov for at
medtage mere end to hjelpemidler.

I dag er der flere nationale regler om, hvornar der skal sikres tilgaengelig-
hed til f.eks. et egnet toilet. Det skal vaere séledes, at hvis der er et toilet
om bord, skal det vaere muligt for alle personer at kunne benytte dette —
uanset sorejsens lengde.

Det anfores endvidere, at der ber udvikles bindende fazlles europziske
standarder vedrerende tilgengelighed. Ligeledes synes der behov for at
udvikle en europeisk standard for uddannelse af personale, der pa de for-
skellige omrader med tjenesteydelser skal servicere personer med handi-
cap.

Endeligt er det DH’s holdning, at den danske holdning til forordningen
skal tage udgangspunkt i FN’s konvention om rettigheder for mennesker
med handicap. Et af konventionens principper er baseret pa begrebet “ri-
melig tilpasning”, som tager hgjde for at nuancere kravene til rederierne,
baseret pa en rimelig hensyntagen til deres storrelse og ekonomi, men
uden at fjerne ansvaret fra de sma rederier til at sikre rettighederne for
mennesker med handicap inden for forordningens rammer pa en rimelig
méde.
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Kommunernes Landsforening (KL) og Sammenslutningen af Danske
Sméger har anfert, at man er enig i, at handicappede og bevagelses-
haemmede skal have adgang til faergerne pé lige fod med andre passage-
rer. Der tages hensyn til dette ved nybyggeri af faerger. Det pépeges sam-
tidigt, at der stadig pa flere ruter sejles med @ldre faerger, hvor der - indtil
de er udfaset — skal vaere muligt at fravige forordningen, idet ombygning
af de gamle feerger vil veere meget omkostningstungt.

Vedrerende transporterens forpligtelser ved atbrydelse af rejse anfores, at
det 1 praksis er sjeldent, at fergeafgangene til de sma oer aflyses. Aflys-
ning sker som oftest i tilfaelde af force majeure, hvorfor det er vigtigt at
fastholde denne mulighed i forordningen. Det vurderes ikke realistisk at
palegge transporteren at anvise alternative transportformer i et vejrlig,
hvor fergen ikke kan sejle, idet alle andre transportformer er mere vejr-
folsomme end faerger. I tilfeelde af maskinnedbrud er det ikke realistisk,
at transporteren skal kunne anvise en anden transportform med kort var-
sel.

Idet passagerer til g-feergerne i1 praksis betaler deres billet, nar de gar om
bord, og saledes ikke pa forhand har en billet, bliver refusion af billetpri-
sen ikke relevant. I de situationer, hvor der er udstedt billet p& forhand,
anses det som en selvfolge, at billetten tilbagebetales i tilfelde af aflys-
ninger. For at begraense de administrative byder, ber der indferes en peti-
tesse-ordning vedrerende ménedskort.

Herudover anferer KL, at et krav om gkonomisk kompensation ved for-
sinkelser ber afvises, for s vidt angéar de faeergeoverfarter, som kommu-
nerne star for. Hvis dette ikke kan fastholdes, ma der ske kompensation
via DUT. Dette begrundes med, at forsinkelser af smé faerger ikke er sa
indgribende af natur som eksempelvis af flyafgange.

Endeligt afviser KL forslaget om et serligt udpeget organ til at handheve
forordningen samt en forpligtelse for dette organ for afrapportering. Dette
sker med henvisning til de administrative byrder.

De ovrige, der er blevet hort, er ikke kommet med bemarkninger.
6. Andre landes holdninger

Medlemsstaterne har i droftelserne i rddsarbejdsgruppen generelt udtrykt
stotte til at regulere omradet.

Et flertal af medlemsstater finder dog samtidigt, at Kommissionen i
for hej grad blot har kopieret reglerne fra andre omrader (fly og
jernbane) uden at tage hejde for de szerlige forhold, der gelder pa
sofartsomradet. Der peges i den forbindelse bl.a. pi den store betyd-
ning, som vejret spiller for sotransport, at markedet er meget bredt,
idet det bestir af meget smi, mellemstore og store operaterer, og at
transporterne tidsmaessigt straekker sig fra korte overfarter pa fa
minutter til lange overfarter med overnatning.
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Et flertal af medlemsstater mener derfor ogsi, at anvendelsesomradet
for forordningen er for bredt. Der nzevnes i den forbindelse bl.a., at der i
hojere grad skal tages hejde for transport pa indre vandveje og for lokal
feergefart, ligesom der ber vaere en vis minimumstransporttid, fer
forordningen finder anvendelse. Enkelte lande har endvidere anfort,
at forordningen ikke ber omfatte de skibe, der primeert transporte-
rer gods, og hvor passagertransporten er sekundaer. Dette bor galde
selvom disse skibe definitionsmeaessigt er passagerskibe (dvs. medta-
ger mere end 12 passagerer).

Mange lande mener endvidere, at der skal foretages endringer vedreren-
de transporterens forpligtelser. Det gaelder ikke mindst tidsgraeenserne for
forsinkelser 1 relation til bestemmelserne om kompensation mv. I den
forbindelse er det blevet fremhavet, at vejrforholdene spiller en meget
stor rolle ved skibsfart, og der ber tages hejde for dette i reguleringen.

7. Forelebig dansk holdning
Regeringen er generelt positivt indstillet over for forslag, der forbedrer for-

brugernes rettigheder, og som kan forbedre det indre markeds funktion.
Man er enig i princippet om, at handicappede og bevegelseshemmede
som udgangspunkt ber have samme mulighed som alle andre for at rejse
med skib.

For at sikre ensartede konkurrencevilkir ber forslagets geografiske
anvendelsesomrade efter dansk opfattelse veere bredt, saledes at det
omfatter alle skibe, der afgar fra eller ankommer til EU-havne, uan-
set hvilket flag det sejler under.

De centrale bestemmelser om handicappedes og bevagelseshaemmedes
rettigheder 1 forslaget vurderes at veere velbalancerede. Der sikres med
hovedreglen, at der er ret til befordring, men hovedreglen kan fraviges,
ndr sikkerhedsmessige eller konstruktionsmessige forhold ger det ned-
vendigt. Visse af de supplerende bestemmelser synes dog at medfere ad-
ministrative byrder, uden at der reelt tilfores nogen merverdi.

Regeringen arbejder for en afbalanceret model i relation til transporterens
forpligtelser ved afbrydelse af en rejse. Séledes som forslaget er udfor-
met, omfatter det alle passagerfarter, uanset skibets storrelse (antallet af
passagerer), fartsomrade, overfartstid mv. og uanset at variationer i rejse-
tid bl.a. pga. vejrforhold er almindeligt foreckommende ved setransport.
Det er efter regeringens opfattelse ikke rimeligt at stille de samme krav til
alle ruter, f.eks. ruter til sméger. De foreslaede graenser for hvor store for-
sinkelser der ma vare, for reglerne om assistance og kompensation treeder
1 kraft, ber ogsa oges.

Endeligt bor bestemmelserne om klageorganet og rapporteringer udfor-
mes pa en sadan méde, at de administrative byrder begrenses mest mu-
ligt.
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8. Lovgivningsmeassige eller statsfinansielle konsekvenser

Forslaget til forordning vil veere umiddelbart geldende i dansk ret, hvis
det vedtages. Der vil veere behov for lovendringer bl.a. for at fastsatte
bestemmelser om sanktioner for overtredelse af forordningens bestem-
melser samt for klageprocessen.

Forslaget skennes at fa statsfinansielle konsekvenser vedrerende det fore-
slaede nye handhavelsesorgan, herunder handhavelse af forordningen, be-
handling af klager, udarbejdelse af statistik og den arlige rapport. Disse
statsfinansielle konsekvenser anslas forelebigt til ikke at ville andrage
over 700.000 kr. om éaret og vil skulle atholdes inden for @konomi- og
Erhvervsministeriets ramme, i det omfang ordningen ikke kan brugerfi-
nansieres.

Det ma endvidere forventes, at tilskudsbehovet til de samfundsbegrunde-
de fergeruter vil stige som folge af forslaget. I forbindelse med fremtidi-
ge offentlige udbud af disse ruter forventes operatererne saledes at ville
indregne deres ekstra udgifter i storrelsen af det offentlige tilskud, som
angives i deres tilbud. Det er dog ikke p& nuvarende tidspunkt muligt at
vurdere storrelsen af disse skonomiske konsekvenser.

Slutteligt ma det forventes, at kommuner med fargesejlads vil sege at
opna DUT-kompensation for egede udgifter i forbindelse med forslagets
bestemmelser om passagerkompensation ved forsinkelser/aflysninger, as-
sistance til handicappede og udgifter til informationsmateriale og admini-
stration af klager. Det er dog svert at vurdere, hvor store disse udgifter
vil vaere. Hjelpen til handicappede ydes i stor udstrekning allerede i dag,
og der er i forordningsforslaget hjemmel til, at der kan opkraeves en afgift
af alle passagerer til at dekke udgifter hertil. Udgifterne ved forsinkelser
indtreeder kun, hvis der er tale om en forsinkelse/aflysning af en vis
leengde, hvortil kommer en undtagelsesbestemmelse i forslaget vedr. for-
ce majeure.

9. Samfundsekonomiske konsekvenser

Forslaget vurderes at ville kunne fa begrensede samfundsekonomiske
konsekvenser i relation til billetprisen, safremt udgiften til assistance til
handicappede og bevaegelseshaemmede i havne finansieres gennem en af-
gift pé alle billetter.

Forslaget vurderes at kunne fé visse erhvervsgkonomiske konsekvenser i
forbindelse med, at der indferes regler om kompensation som felge af
forsinkelser. Det er dog vanskeligt at forudsige omfanget af disse. Hertil
kommer udgifter til assistance i havne, safremt dette ikke finansieres
gennem en afgift pa alle billetter. Det fremgar ikke af forslaget, hvad de
ikke-diskriminerende regler for handicappedes adgang til befordring
narmere indebarer, hvorfor det er vanskeligt umiddelbart at vurdere kon-
sekvenserne af dette. Informationspligten og etablering og drift af en kla-
geordning kan ligeledes medfore visse erhvervsekonomiske udgifter.
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Omkostningerne vil pévirke savel privat som offentligt drevne passager-
skibe, herunder faerger.

10. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Behandling af anmodninger om kompensation og etablering af en klage-
ordning mé forventes at have mindre administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Endvidere ma kravet om fastsattelse af regler for adgang til
befordring og af kvalitetsstandarder for assistancen til handicappede og
bevaegelseshemmede forventes at fa administrative konsekvenser, serligt
for mindre rederier.

11. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg
Forslaget har ikke tidligere veret forelagt Folketingets Europaudvalg.

Der er oversendt forelebigt grundnotat den 13. januar 2009 og opdateret
grundnotat dateret 19. februar 2009.
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Kommissionens meddelelse om EU’s maritime transportpolitik frem
mod 2018 - strategiske mal og anbefalinger, KOM (2009) 8

Revideret notat — zendringer i forhold til grundnotatet af 17. februar
2009 er markeret med fed skrift

Resumé

Sigtet med meddelelsen er at sikre den fortsatte udvikling og ydeevne for det
europceiske maritime transportsystem. Meddelelsen fokuserer pd seks ho-
vedomrader: Globaliseringens udfordringer for europceisk skibsfart, frem-
me af maritime kompetencer, kvalitetsskibsfart gennem scerlig fokus pa mil-
Jjo og sikkerhed til sos, aget rolle for EU i internationale fora, forbedringer
af forholdene for neerskibstrafik samt aget fokus pd forskning og innovation.

Meddelelsen vil ikke i sig selv have lovgivningsmeessige, samfundsokonomi-
ske, statsfinansielle eller erhvervsokonomiske konsekvenser.

Meddelelsen er pd dagsorden for radsmedet (transport, telekommunikati-
on og energi) den 30.-31. marts 2009 med henblik pd vedtagelse af
rdadskonklusioner.

1. Baggrund og indhold

Kommissionen har den 22. januar 2009 fremlagt meddelelsen om EU’s ma-
ritime transportpolitik frem mod 2018. Dansk sprogversion er modtaget den
26. januar 2009.

Meddelelsen er et resultat af konsultationer med bl.a. medlemslandene og
repraesentanter fra skibsfartserhvervet, samt en baggrundsanalyse foretaget
for Kommissionen om de fremtidige udfordringer for europeisk skibsfart.

Skibsfart er en vigtig faktor, nar det geelder om fortsat at sikre ekonomisk
vakst og velstand 1 Europa. Det er sdledes nodvendigt at sikre udviklingen
og ydeevnen for det europaiske maritime transportsystem, herunder at sikre
stabile ekonomiske vilkar og fastholde centrale menneskelige og teknologi-
ske ressourcer i Europa. I meddelelsen preesenterer Kommissionen de pri-
mare strategiske mal og indsatsomrader for det europaiske maritime trans-
portsystem frem mod 2018.

Meddelelsen beskeftiger sig med folgende hovedtemaer:

1. Europeisk skibsfart pa det globaliserede marked

Der skal sikres stabile gkonomiske rammebetingelser og gode konkur-
rencevilkér for europeisk skibsfart, bl.a. ved at fastholde og forbedre
den europziske ramme for tonnage- og indkomstbeskatning samt ret-
ningslinjer for statsstotte. Derudover skal forhandlinger om liberalise-
ring af den internationale maritime handel fortsettes pa alle niveauer.

2. Maritime kompetencer, somandskab og maritim ekspertise
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Pa grund af den fortsatte knaphed pa menneskelige ressourcer inden for
de maritime erhverv i Europa er det nedvendigt at fokusere pa at age og
forbedre de maritime kompetencer. Det skal bl.a. ske gennem bedre ud-
dannelsesmuligheder for sefarende og andre inden for de maritime er-
hverv med henblik pa at fastholde kompetencerne inden for den mariti-
me klynge. Det skal f.eks. ske gennem etableringen af videregaende
kurser for sgfarende og bedre karrieremuligheder for menige. Derud-
over skal der fokus pa forbedringen af arbejds- og levevilkér til ses bl.a.
ved at sikre gennemforelsen af FN’s Arbejdsmarkedsorganisations
(ILO) konvention fra 2006 om sefarendes arbejdsforhold. Endvidere vil
man nedsette en arbejdsgruppe, der skal undersege balancen mellem
beskaftigelsesvilkarene for sefarende og skibsfartserhvervets konkur-
rencedygtighed.

3. Kbvalitetsskibsfart som en konkurrencefordel

EU har fokus péa kvalitetsskibsfart og arbejder for globalt at opné et ens-
artet hojt niveau, hvor de internationale regler respekteres. Det indgar
som et element i kvalitetsskibsfarten, at de klima- og miljemassige
konsekvenser ved skibsfarten skal mindskes, bl.a. ved at stette det inter-
nationale arbejde med at mindske CO2-udledningen fra skibsfarten og
forbedre forholdene i forbindelse med affaldshindtering og genbrug af
skibe. Ligeledes er det centralt, at sikkerheden til sos fortsat ages, bl.a. 1
forbindelse med sejlads i arktiske omrader og gennem bekaempelse af
pirateri. Samtidig skal der etableres et integreret overvagnings- og in-
formationssystem for skibstrafikken i Europa, ligesom man ensker oget
fokus pé setransporten som en vigtig faktor i forhold til Europas energi-
forsyningssikkerhed.

4. Samarbejde pa den internationale scene

Af meddelelsen fremgar det, at EU grundleeggende stotter arbejdet i in-
ternationale fora inden for maritim transport, og at EU i den forbindelse
bar presse pd for at opnd en omfattende international regulering inden
for skibsfarten. EU’s medlemslande og Kommissionen skal i hejere
grad koordinere indsatsen, nér der arbejdes i internationale fora, sdsom
FN’s Sefartsorganisation (IMO). Bl.a. foreslas det, at EU far observa-
torstatus i og gerne fuldt medlemskab af IMO. Det foreslas ogsé, at det
undersgges, om der kan laves en mere effektiv mekanisme for hurtigere
ratifikationer af IMO-aftaler.

5. Bedre udnyttelse af mulighederne for naerskibstrafik og setransport
af gods og passagerer
Sterre okonomisk integration mellem EU’s egne medlemslande og EU
og dets nabolande vil gge behovet for naerskibstrafik. Potentialet for
naerskibstrafikken skal derfor udnyttes, hvilket bl.a. skal ske gennem
etableringen af et europzisk setransportomrdde uden barrierer, som
fjerner unedvendige administrative hindringer for den fulde udnyttelse
af narskibstrafikken. Infrastrukturen i havnesektoren skal desuden for-
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bedres, s& forbindelserne mellem s@ og land og den videre tilknytning
mellem havneomréder og opland optimeres.

6. Europa som verdens forende inden for forskning og innovation

Den europaiske skibsfarts konkurrencedygtighed og evnen til at mede
de mange udfordringer athanger i vid udstraekning af indsatsen inden
for innovation og teknologi. Det er derfor nedvendigt, at der fokuseres
pa forskning, teknologi og udvikling inden for bl.a. skibsdesign, energi-
effektivitet og IT-losninger for skibsfarten.

2. Europa-Parlamentets holdning
Europaparlamentet har endnu ikke udtalt sig i sagen.

3. Naerhedsprincippet
Da der er tale om en meddelelse, er en vurdering af neerhedsprincippet ikke
relevant.

4. Gzeldende dansk ret
Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker udmentning i konkrete
forslag til retsakter, har den ikke konsekvenser for geeldende dansk ret.

S. Hering
Forslaget har veret i hering hos medlemmerne af EU-specialudvalget for

skibsfartspolitiske speargsmal. Der er modtaget heringssvar fra Danske
Havne, Danske Maritime, Danmarks Rederiforening, Dansk Erhverv,
Dansk Industri, Fagligt Feelles Forbund — 3F, Danske Regioner og Dan-
marks Skibsmeglerforening. Horingssvarene er generelt positive over for
meddelelsen, og mange har fremhavet omrader, som man finder af serlig
positiv betydning. Derudover kan felgende betragtninger fra heringssvarene
n&vnes:

Danske Havne

Danske Havne tager afstand fra meddelelsens forslag om at graduere hav-
neafgifterne for at belenne mere miljovenlig transport, da central regulering
af havneafgifter ikke er i overensstemmelse med den markedsbaserede drift
af havnene, der eksisterer i Danmark.

Danske Havne mener, at der ber fokuseres pd at tilvejebringe investeringer
til havne, der har potentiale for at overtage modtagelse og afskibning af
gods fra de mest overbelastede havne, siledes at de overbelastede havne
bliver aflastet, og fleksibiliteten i det europaeiske transportnet forsterkes.

Danske Havne gnsker desuden gget opmerksomhed pa setransportens be-
tydning for energiforsyningen til EU, herunder konkrete initiativer til etab-
lering af havneterminaler til modtagelse af flydende naturgas (LNG).

Danske Havne understreger vigtigheden af at vare realistisk i forhold til at
opna en “’god ekologisk tilstand” i havneomrader i henhold til visse miljedi-
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rektiver. Der er stor menneskelig aktivitet i havneomraderne, og derfor er
det vanskeligere at opné en god miljetilstand.

Danske Maritime

Danske Maritime papeger, at meddelelsen i for hgj grad laegger op til gen-
nemferelsen af EU-regulering for skibsfarten pa omréder, hvor der endnu
ikke er opnéet global enighed. Danske Maritime er uenig i Kommissionens
betragtning om, at EU ber have observaterstatus eller medlemskab af IMO,
da man frygter, at sofartsnationerne 1 EU vil miste indflydelse pd IMO-
reguleringen.

Danmarks Rederiforening

Rederiforeningen fremforer, at det er essentielt at undga protektionistiske
tiltag og krav. Dette gaelder ogsa bl.a. i forhold til beskeftigelse af EU-
sofarende og den foresldede arbejdsgruppe, der skal se pd balancen mellem
vilkér for beskeftigelse af EU-safolk og erhvervets konkurrencedygtighed.
Protektionistiske tiltag ma forventes at fore til udflagning.

Rederiforeningen understreger, at EU-tiltag pd omrader, hvor IMO-for-
handlinger slar fejl, skal vaere flagneutrale af hensyn til konkurrenceevnen.
Samtidig ber der heller ikke vere en automatik mellem et eventuelt mang-
lende resultat ved klimatopmedet i Kebenhavn i december 2009 og regiona-
le EU-tiltag.

Rederiforeningen mener desuden, at forslaget om at undersege en mere ef-
fektiv mekanisme for hurtigere ratifikationer af IMO-aftaler ikke er aktuelt.
Der synes ikke at veere grund til at tro, at der er behov for at erstatte den
flagbaserede ratifikation med en ratifikation baseret pa de lande, hvor fla-
dens ejere har hjemsted. Rederiforeningen kan ikke tilslutte sig erkleringen
om, at EU generelt skal samordne sin indsats i internationale fora.

Rederiforeningen peger endelig pa visse formuleringer i meddelelsen, som
man finder uklare, og som man ensker yderligere preciseret, herunder bl.a.
EU-harmonisering af dokumenter, som man mener i nogle tilfzelde kan vee-
re fornuftig, men ikke i andre.

Dansk Industri

Dansk Industri kan ikke stotte tanken om en eget rolle for EU i internationa-
le fora, sdésom IMO, da man mener, at reguleringen af setransport fortsat ber
tage sit udgangspunkt i et globalt perspektiv.

Fagligt Feelles Forbund - 3F

3F finder, at loven om Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) gar imod in-
tentionerne i Kommissionens meddelelse om at sikre livslange karrierefor-
leb for officerer og menige samt forbedre sofartens image. Man hilser der-
for Kommissionens initiativ om at nedsette en arbejdsgruppe, der skal se pa
balancen mellem vilkarene for EU-sefarende og initiativer til fremme af den
europaeiske flades konkurrencevilkar, velkommen.
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6. Andre landes holdninger

Der er indledt forhandlinger om meddelelsen i Radets transportar-
bejdsgruppe med henblik pa vedtagelse af riadskonklusioner. Der er
generelt positiv stotte til bide Kommissionens meddelelse og udkastet
til riadskonklusioner. Flere lande har fremhaevet vigtigheden af at
fastholde og forbedre konkurrenceevnen for europzisk skibsfart.
Meddelelsens fokus pa fastholdelse af de menneskelige ressourcer in-
den for de maritime erhverv har ligeledes medt stor opbakning. Flere
lande har tilkendegivet, at de er skeptiske over for forslaget om EU-
medlemskab af IMO, og dette forslag indgir heller ikke i udkastet til
radskonklusioner. Endvidere har mange lande efterspurgt en konkret
handlings- og tidsplan for det videre forleb og udmentningen af med-
delelsen i konkrete initiativer.

7. Forelebig dansk holdning

Fra dansk side bakker man op om meddelelsens sigte med fremadrettet at
styrke det europaiske maritime transportsystem, herunder konkurrenceev-
nen, med fokus pa vackst for kvalitetsskibsfart. Det er efter dansk opfattelse
essentielt at skabe stabile skonomiske rammebetingelser og gode konkur-
rencevilkér for europaisk skibsfart, fremme de maritime kompetencer i Eu-
ropa og forbedre miljoet og sikkerheden til ses.

Det er positivt, at Kommissionen grundleeggende anerkender, at regeldan-
nelsen for skibsfart ber vere global. I meddelelsen naevnes det imidlertid
bdde direkte og indirekte, at yderligere EU-regulering ber overvejes pé en-
kelte omrader. Danmark er generelt af den opfattelse, at fokus ber vere pa
at sikre vedtagelsen af global regulering. Desuden er det en prioritet at sikre
en effektiv implementering af den eksisterende europaiske og globale regu-
lering. Herudover er det vasentligt at undgé protektionistiske tiltag eller en-
sidige reguleringer, der kan fere til udflagning.

Danmark er skeptisk over for forslaget om, at EU skal have observaterstatus
og eventuelt medlemskab af IMO. Der synes ikke at vaere en reel merverdi
forbundet med EU-observaterstatus eller medlemskab af IMO, og allerede i
dag sker der en EU-koordination mellem medlemslandene forud for meder i
IMO.

8. Lovgivningsmassige og statsfinansielle konsekvenser

Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i forslag
til retsakter, har den ikke i sig selv lovgivningsmaessige og statsfinansielle
konsekvenser.

9. Samfundsekonomiske konsekvenser
Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i forslag
til retsakter, har den ikke samfundsegkonomiske konsekvenser.
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10. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i forslag
til retsakter, har den ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.

11. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg
Meddelelsen har ikke tidligere vaeret forelagt Folketingets Europa-
udvalg.

Grundnotat er fremsendt den 17. februar 2009.



Meddelelse og handlingsplan fra Kommissionen til Ridet, Europa-
Parlamentet, Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg og Re-
gionsudvalget om etablering af et europzisk setransportomrade
uden barrierer - KOM 2009 (10)

Resumé

Med et europeeisk sotransportomrdde uden barrierer tilstreebes, at det in-
dre marked ogsa udstreekkes til sotransport. Dette sker ved at fjerne eller
forenkle administrative procedurer, sd sotransport bliver en mere attrak-
tiv, effektiv og konkurrencedygtig transportform. Handlingsplanen inde-
holder en reekke forslag til foranstaltninger pd kort og mellemlang sigt
samt opfordringer til medlemslandene, der kan medvirke til at opnd dette
mdl.

1. Baggrund og indhold

Kommissionens meddelelse og handlingsplan om etablering af et europae-
isk sgtransportomrade uden graenser blev fremlagt den 22. januar 2009 og
er modtaget i dansk sprogversion den 8. februar 2009.

Sagen er pa dagsordenen for rddsmedet (transport, telekommunikation og
energi) den 30.-31. marts 2009 med henblik pé vedtagelse af radskonklu-
sioner.

Kommissionen fremhaver, at sotransporten tynges af komplekse admini-
strative procedurer, selv nér skibene kun sejler mellem EU-havne, og la-
sten udelukkende bestar af varer i fri omsatning (’fzllesskabsvarer”).
Folgen er, at sotransport af varer inden for EU har udgifter til administra-
tive formaliteter, der gor denne transportform mindre attraktiv i forhold
til andre transportformer, nar varer skal flyttes rundt i det indre marked.

Det europziske setransportomrade uden barrierer er et begreb, der udvi-
der det indre marked til setransporten inden for EU ved at fjerne eller for-
enkle administrative procedurer, sd setransport bliver en mere attraktiv,
effektiv og konkurrencedygtig transportform. I forleengelse heraf anforer
Kommissionen, at nerskibstrafik kan betragtes som den mest miljovenli-
ge transportform, og at en yderligere anvendelse deraf vil kunne hjelpe
EU med at na sine CO2-mal for perioden efter Kyoto.

Handlingsplanen bestar af en raekke forslag til tiltag:

EU-foranstaltninger pd kort sigt, som skal veere pd plads i 2010
e Skibe, der transporterer fellesskabsvarer, og som kun sejler mel-
lem EU-havne, skal undtages fra de geldende dokumentations-
krav i forbindelse med tolddeklarering. Kommissionen vil derfor
foresld en endring af den forordning, der implementerer EU’s
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toldkodeks'.

Der skal udarbejdes retningslinjer for hurtigere og mere effektiv
dokumentkontrol ved transport af dyre- og planteprodukter mel-
lem EU-havne.

Kommissionen har fremlagt et nyt direktivforslag, KOM
2009(1 1)2, der samler og forenkler kravene til meldeformaliteter 1
forbindelse med havneanleb.

EU-foranstaltninger pd mellemlang sigt, som skal veere pad plads i 2013

Kommissionen vil undersoge muligheden for yderligere at forenk-
le de administrative formaliteter for skibe, der transporterer fal-
lesskabsvarer mellem EU-havne, men som anleber et tredjeland
eller en frizone underve;js.

Kommissionen vil forbedre og integrere de forskellige relevante
IT-systemer. Ved at integrere eksisterende sofartsovervagningssy-
stemer kan man opnd en forbedret overvagning af skibene og
skibstrafikken, men ogsa lette de administrative procedurer.
Kommissionen vil forberede indferelsen af enstrengede kontakt-
systemer i de enkelte lande, et sdkaldt ”Single Window”. Maélet er,
at alle de oplysninger, som myndighederne har brug for i forbin-
delse med import og eksport, kan indgives samlet ved en felles
skranke 1 stedet for til forskellige myndigheder, som tilfzldet er i
dag.

Kommissionen vil enten stille forslag om harmonisering og for-
enkling af reglerne for transport af farligt gods, eller opfordre
medlemsstaterne til at indga regionale aftaler, i lighed med det af-
talememorandum, der allerede er accepteret af Osterselandene.

Kommissionens anbefalinger til medlemsstaterne

Relevante myndigheder opfordres til i hejere grad at koordinere
deres kontrolbesgg om bord, sé de sker samtidigt.
Medlemsstaterne opfordres til at aftale at bruge et fzlles sprog el-
ler engelsk som andetsprog for alle administrative sefartsdoku-
menter, procedurer og nedvendig kommunikation mellem perso-
nalet i havnene og skibsbesatningerne.

Medlemsstaterne anbefales at lempe de nationale krav saledes, at
det bliver lettere at opna fritagelse for lodspligt, f.eks. for skibsfe-
rere, der sejler i fast rutefart, men som ikke taler landets eget
sprog. Beslutningen herom traeffes pé nationalt niveau.

Endelig opfordres medlemsstaterne til at overveje, om der kan ske
en opdeling af havneomrader, s& der reserveres serlige omrader
til brug for nerskibstrafik. Det vil gere handteringen af havnetra-
fikken mere rationel og muliggere kortere havneophold.

! Forordning nr. 2454/93 om visse gennemforelsesbestemmelser til Radets forordning
nr. 2913/92 om indferelse af en EF-toldkodeks.

2 Direktivforslaget skal aflgse direktiv 2002/6/EF om meldeformaliteter for skibe, der
ankommer til og/eller afgar fra havne.
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2. Europa-Parlamentets holdning
Europa-Parlamentets har endnu ikke udtalt sig om meddelelsen.

3. Nzrheds- og proportionalitetsprincippet
Da der er tale om en meddelelse, er en vurdering af naerhedsprincippet ikke
relevant.

4. Gzldende dansk ret
Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker udmentning 1 forslag til
retsakter, har den ikke konsekvenser for geeldende dansk ret.

5. Hering
Meddelelsen og handlingsplanen har vaeret sendt i hering hos medlemmerne
af EU-specialudvalget for skibsfartspolitiske spargsmal.

Der er modtaget svar fra Danmarks Rederiforening, Danske Havne, CO-

Sefart, Danske Havnevirksomheder og Danmarks Skibsmaeglerforening.
Alle stotter formélet med meddelelsen og handlingsplanen.

Herudover fremhaever Danmarks Rederiforening, at forslaget vedrerende
toldprocedurer umiddelbart forekommer at veere det vigtigste. Rederifor-
eningen ser gerne, at Kommissionen tager en grundig dreftelse med med-
lemslandene og erhvervet, inden der fremlaegges forslag pa omradet. Der
opfordres samtidigt til, at arbejdet vedrarende skibe, der ogséa anlgber en
tredjelands havn, fremskyndes. Rederiforeningen afviser kraftigt, at der
leegges op til et fzlles transportdokument. Endvidere ber Kommissionen
folge mere aktivt op for at sikre, at lodsundtagelsescertifikater kan opnas
uden unedvendige betingelser, sdsom genanskaffelse ved skift af skib.
Endelig ber brug af engelsk veaere tilladt.

Danske Havne finder det ikke realistisk at etablere saerlige neerskibsfarts-
omrader i havne til handtering af EU-gods.

CO-Sefart peger pd, at de sefarendes ret til at fa landlov uden at skulle
gennemgd bureaukratiske og dokumenttunge processer ogsa er en del af
et sotransportomrade uden barrierer. Endvidere finder man, at de fleste
havne, som allerede har opdelt havneomraderne, vil vere i stand til at ud-
pege kajplads, som kan reserveres narfarten, og at der ber opstilles ens
krav til havnene. Endelig er CO-Sgfart lidt bekymret for forslaget om ko-
ordinering af kontrolbesog. Efter deres opfattelse haenger antallet af kon-
trolbesog ofte sammen med skibenes overholdelse af reglerne — pé tvaers
af myndigheder og forvaltningsomrader.

Danske Havnevirksomheder anforer, at meddelelsen og handlingsplanen
er et vigtigt element i bestreebelserne péd at reducere transportsektorens
CO2- udledning. De peger endvidere pé, at havnenes infrastruktur og
baglandsinfrastruktur ma inddrages, da disse fér stadig sterre strategisk
betydning i takt med, at containerskibene bliver stadig storre.
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Danmarks Skibsmaeglerforening stetter, at toldformaliteterne forenkles,
da de nuverende regler er komplicerede og ikke altid effektive. Ligeledes
stottes guidelines ved transport af dyre- og planteprodukter mellem EU-
havne. Det anbefales, at der samtidig udarbejdes klare retningslinjer for
gennemforelse af den faktiske kontrol, idet der er store forskelle mellem
EU-medlemslandenes fortolkning af reglerne. En forenkling af indberet-
ningssystemet til de forskellige myndigheder stottes fuldt ud. Det frem-
haves i den forbindelse, at der i erhvervet er foretaget betydelige investe-
ringer, som ikke mé overses, og at man ved udviklingen af EU-systemer
skal arbejde taet ssammen med branchens organisationer og virksomheder.
”Single windows”’-konceptet stottes, og det fremhaves, at det er af afge-
rende vigtighed, at hvert land ikke udvikler egne ”single windows”. I den
forbindelse na@vnes ogsa, at det i mange ar har vaeret skibets agent i an-
lebshavnen, og ikke skibet selv, der har varetaget alle skibenes pligtige
rapporteringer. Det er derfor Skibsmaglerforeningens medlemmer, der
umiddelbart ses at fa fordel af forenklingerne.

Dansk Industri har ikke haft bemarkninger til meddelelsen.

6. Andre landes holdninger

Meddelelsen og handlingsplanen samt et udkast til rddskonklusioner er
droftet 1 Radets transportarbejdsgruppe. Medlemsstaterne har generelt
modtaget meddelelsen og handlingsplanen positivt, og der er bred stotte
til Kommissionens mal om at skabe et sgtransportomrade uden barrierer.

Enkelte medlemsstater har dog tilkendegivet en vis bekymring for de
kontrolmaessige konsekvenser af de foreslaede tiltag pa toldomradet.
Nogle lande har udtrykt enske om sterre fokus pa IT-baserede losninger.
Mange lande har fremhevet, at anbefalingerne om lodsundtagelsescerti-
fikater ikke méa ske pa bekostning af sejladssikkerheden.

Enkelte lande har foresléet, at man i radserkleringen opfordrer Kommis-
sionen til at udarbejde ét feelles transportdokument. Andre lande har kraf-
tigt modsat sig dette.

7. Forelebig dansk holdning

Fra dansk side stottes udviklingen af det indre marked pa sefartsomradet,
idet man samtidigt legger vaegt pd at fremme kvalitetsskibsfart og oge
narskibsfartens konkurrencedygtighed. Man er derfor generelt positiv
over for meddelelsen og de foranstaltninger, der foreslas i handlingspla-
nen, herunder fjernelsen af administrative byrder og brug af elektroniske
indberetninger.

Regeringen er overordnet positivt indstillet over for initiativet om, at der
ogsa seges skabt et indre marked for setransport med faellesskabsvarer pa
toldomrédet. Regeringen ser dog gerne, at dette ogsé udstrakkes til skibe,
der, som led i deres ruter pa det indre marked, ogsa anleber en tredjelands
havn.

20/21



Regeringen mener ikke, at den foresldede opdeling af havneomrader, sa
der reserveres s@rlige omréader til brug for nerskibstrafik, er hensigts-
massig, da det ber vere administrationen i den enkelte havn, der dispo-
nerer over udviklingen af arealerne pa havnene.

Anbefalingerne om lodsundtagelsescertifikater kan muligvis vere beret-
tigede. Det er imidlertid afgerende for Danmark, at eventuelle @ndringer
ikke medferer forringelser af sejladssikkerheden.

Endvidere er det regeringens klare holdning, at EU ikke skal udarbejde et
feelles transportdokument. Forslaget om ét falles transportdokument er et
led i den bredere dreftelse om multimodal transport i EU og globalt og
falder derfor uden for rammen af meddelelsen. I stedet ber man fastholde
den kontraktfrihed for aftaleparterne, som fremgar af de internationale
konventioners bestemmelser om transportdokumenter.

8. Lovgivningsmaessige eller statsfinansielle konsekvenser

Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i form
af forslag til retsakter, har den ikke i sig selv lovgivningsmaessige og statsfi-
nansielle konsekvenser.

9. Samfundsekonomiske konsekvenser

Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i form
af forslag til retsakter, har den ikke i sig selv samfundsekonomiske konse-
kvenser.

10. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Da der er tale om en meddelelse, hvor der ikke sker en udmentning i form
af forslag til retsakter, har den ikke i sig selv administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

11. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg
Meddelelsen og handlingsplanen har ikke tidligere veret forelagt Folke-
tingets Europaudvalg.
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