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Jeg vil 1 dag navne tre sager om setransport, der skal
behandles pd det kommende sotransportradsmede den 30.
marts 2009: Et forordningsforslag om skibspassagerers

rettigheder og to meddelelser.

Forordningsforslag om passagerrettigheder

Forslaget til forordning om skibspassagerers rettigheder kan
ses 1 forlengelse af lignende regler for fly- og jernbanepassa-
gerer og et forslag om buspassagerers rettigheder, der er frem-

lagt samtidigt.

En del af forslaget handler om bevagelseshemmedes rettighe-
der og den assistance, de kan stille krav om 1 havnen og pé ski-
bet. Udgangspunktet er, at bevegelseshemmede har samme

adgang til transport med skib som alle andre passagerer.

Resten af forslaget gaelder for alle passagerer og handler om
information, forplejning, alternativ transport og ekonomisk

kompensation 1 tilfelde af forsinkelser.

Endelig foreslds der regler om handtering af klager og oprettel-

se af et nationalt handhavelsesorgan.
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Regeringen stotter formdlet med forslaget, men der er nogle

svagheder, som vi arbejder pa at fa rettet op.

Man har med forslaget i for vid udstrekning blot kopieret de
eksisterende regler fra luftfart og jernbane uden at tage hensyn
til de serlige forhold, der gaelder pa sefartsomradet. Det geel-
der is@r bestemmelserne om rettigheder og pligter ved forsin-

kelse.

P4 grund af vejret er det for eksempel almindeligt, at der kan
vare forsinkelser, nr man sejler med skib. Men granserne for,
hvor lang en forsinkelse, der er acceptabel, er sat meget lavt -

helt ned til en time.

Der bor ogsd vare en bedre balance mellem den ydelse, man
betaler for, og transporterens forpligtelser. Der er forskel pa,
om man har betalt 20 kr. for en 5 minutters overfart ved Lim-
fjorden eller 1.500 kr. fra Esbjerg til Harwich for en 17 timers
tur med overnatning. Men forslaget laegger op til, at transporte-

rens forpligtelse er den samme.

Og som altid arbejder regeringen for at undgd administrative
byrder, der ikke tilferer nogen reel mervaerdi. Det gelder ikke

mindst nogle af kravene til de mindre operatorer.

Regeringen leegger vaegt pa, at forordningen far et sa bredt an-
vendelsesomrdde som muligt. Den skal ogsd omfatte f.eks.

transporter pa floder, mere turistpraegede ture og transporter til
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tredjelande 1 det omfang, det er juridisk muligt. Og kravene

skal gaelde, uanset hvilket flag skibene sejler under.

Der er desuden behov for visse tilpasninger af teksten 1 forsla-
get. Der skal tages hgjde for de serlige forhold, der gor sig
gaeeldende for sefart, f.eks. sofart pd indre vandveje, lokal faer-

gefart og o-faerger.

Meddelelse om satransportpolitik frem til 2018

Meddelelsen om EU’s sgtransportpolitik frem mod 2018 handler
om, at vi fortsat skal sikre stabile skonomiske rammebetingelser
for skibsfarten, og vi skal blive bedre til at fastholde og udvikle
de menneskelige ressourcer pa det maritime omrade. Samtidig
ma vi fortsat arbejde for forbedringer af miljoet og sikkerheden

til s@s.

Fra dansk side stotter vi disse mal.

Meddelelsen indeholder mange gode initiativer. Fra dansk side
vil vi ikke tage endelig stilling til initiativerne, for der foreligger
konkrete forslag. Ferst og fremmest er det vores prioritet at sikre
en effektiv gennemforelse og handhavelse af den regulering, der
allerede eksisterer. Danmark ser ogsa helst, at nye initiativer

gennemfores 1 FN’s Sefartsorganisation, IMO.
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Meddelelsen om etablering af et europceisk sotransportomrdde uden

barrierer
Den sidste seofartssag jeg vil navne, er meddelelsen og
handlingsplanen om et europ@isk setransportomrdde uden

barrierer.

Idéen bag et setransportomréade uden barrierer er, at det indre
marked ogsd skal udstrekkes til setransport. 1 dag bliver
sotransport mellem to medlemsstater altid betragtet som
international, selv nar lasten bestar af varer, der er 1 fri

omsa&tning pa det indre marked.

Det betyder, at transport af varer med skib er underlagt et
komplekst s@t af administrative procedurer, der gor sgtransport

mindre attraktiv 1 forhold til andre transportformer.

Der n@vnes en rakke tiltag 1 handlingsplanen, f.eks. om told-
handtering, koordination af kontroller og eget brug af IT. In-
gen af tiltagene laegger op til en forringelse af sikkerhedsni-

veauet.

Fra regeringens side stotter vi varmt Kommissionens arbejde.
Modtagelsen hos de ovrige medlemsstater har ogsa varet me-

get positiv.
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