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Offentligt

Hering af udkast til bekendtgerelse om tilskud til forsegsordning med elbiler.

Bekendtgerelsen fastleegger de narmere regler for tildeling af tilskud under forsegsordningen.
Udkast til bekendtgerelse blev sendt i hering den 8. oktober 2008 med frist for kommentarer
til den 31. oktober 2008.

Der er indkommet bemzerkninger fra en rackke heringsparter. I det falgende er bemeerkninger-
ne grupperet efter emne. Med kursiv er angivet Energistyrelsens kommentarer.

Generelt,

En reekke af heringsparterne udtrylker stotte til ordningen. Danmarks Naturfredningsforening
anferer, at der er brug for yderligere tiltag udover ordningen for at fremme elbiler.

Konkrete kommentarer.
Afgrznsning af omfattede koretajer.

Dansk Erhverv mener, at ordningen ogsé ber omfatte hybridteknologi, d.v.s. kombinerede el-
og forbreendingsmotorer.

Hydrogen Link Denmark mener, at ordningen ogsé bar omfatte biler, som ikke er rene batte-
ridrevne biler, da batterier har en begreenset reekkevidde. Blandt andet bar hybridlesninger af
elbatteri og brintbaserede breendselsceller vaere omfattet.

Kommunernes Landsforening mener, at varebiler og mindre lastvogne ogsé bar veere dekket
af ordningen og ber sidestilles med personbiler, sa den ogs er interessant for feks. kommu-
nernes vejtekniske driftsafdelinger. Endvidere at kravet til, hvornar der er tale om en flade,
ikke szttes for hait.

Danske Busvognmand er uforstdende over for, at busser tildeles en sekundzr rolle i ordnin-
gen, nir udenlandske erfaringer viser, at der er organisatoriske og tekniske muligheder inden
for eldrevne busser i den kollektive transport.

Dansk Standard og Standardiseringsudvalget for elbiler mener, at personbiler, busser, varebi-
ler og lastbiler bar sidestilles 1 ordningen.

HSTERIET




Danmarks Tekniske Universitet (DTU) mener, at ordningen ber afgraenses til flideejernes
normalt anvendte karetgjer, d.v.s. personbiler, varevogne, busser og lastvogne, og at der ikke
pé nuveerende tidspunkt er behov for at udvide ordningen til “eksperimenterende” keretajer.

Aalborg Universitet foresldr pa baggrund af Transportministeriets vision fra maj 2007 om
foregelse af cykeltrafikken, at ordningen ogsd omfatter elcykler.

AMC Arte foreslér, at ordningen ogsd kommer til at omfatte elscootere.

Initiativerne pa transportomradet i den energipolitiske aftale er opdelt pd brintbiler, elbiler
og plug-in hybridbiler. Af energiaftalen og Finansloven, som er hjemmel for bekendtgorelsen,
Jfremgdr, at stotteordningen er rettet mod elbiler. Ordningen kan pé denne baggrund ikke ud-
streekkes il at omfatte eksempelvis plug-in hybridbiler eller hybridbiler baseret pd el og brint,
elscootere eller elcykler. En udvidelse af forsogsordningen vil desuden veere vanskelig i lyset
af ordningens begreensede midler.

Med bekendtgorelsesudkastet er varebiler, busser og lastbiler allerede omfattet af ordningen,
da der tages udgangspunkt i Feerdselslovens definition af biler. Af hensyn til omkostningsef-
Jektiviteten i ordningen leegges hovedveegten i ordningen dog pé personbiler og mindre vare-
biler, da meromkostningerne ved forseg med starre vavebiler, lastbiler og busser forventes at
veere relativt hojere. Det vil i bekendtgerelsen blive preeciseret, at hovedveegten leegges pé
personbiler og mindre varebiler.

Ansegerkredsen.

DTU mener, at det ogsa vil veere meget relevant at undersege, hvordan elbiler indgér i en al-
mindelig families hverdag. Tilskud ber derfor ogsa kunne seges af organisationer, som ejer
eller formidler biler, der stilles til rddighed for individuelle forsegspersoner.

Teknologisk Institut neevner, at ordningen ikke blot ber henvende sig til flaideejere, men ogsa
til ansggere, som stiller elbiler til radighed for ”almindelige brugere”.

Delebilfonden mener, at det er uheldigt, at flideejere defineres som ejere af en flide af elbiler,
fordi det begreenser ordningen til kommuner og virksomheder med en flide af elbiler, og at
det ogsd ber vaere muligt at afpreve bilerne i en bredere tilgang. Fonden ger opmerksom pé,
at der er mange som ikke har elbiler i dag, men som har gjort sig overvejelser om, hvordan det
kan indpasses hos fonden. Fonden foreslér, at flideejere defineres som gjere af flade af biler.

Energistyrelsen er enig i, at ordningen 0gsa bor omfaite erfaringsindsamliing fra almindelige
borgeres anvendelse af elbiler, feks. | delebilsordninger. Bekendtgorelsen vil blive cendret,
sdledes at en flideejer defineres som ejer af en flade af biler.

Dansk Standard, Standardiseringsudvalget for elbiler og Teknologisk Institut foreslér, at ord-
ningen ogsa omfatter ansggere, som leaser eller lejer bilerne.

Som udgangspunkt ber der gives tilskud til anskaffelse af biler, som ejes af ansageren, idet
det vil veere betydeligt vanskeligere at opgore og kontrollere meromkostninger i forbindelse
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med leasing end ved keb. Der vil dog i bekendtgorelsen blive dbnet op for, at der efter konkvet
vurdering kan gives tilskud til projekter, hvor elbilerne leases eller lejes, primeert i tilfelde
hvor fladeejeren ogsa hidtil har anskaffet biler gennem leasing eller leje.

DTU mener, at organisationer som gennemforer tvaeergdende analyser pa flere forseg, der so-
ges af flideejere, bor kunne sege. Der kunne i den forbindelse ogsé vare tale om bilimporte-
rer, bilfabrikker eller elselskaber.

Hovedveegten i ordningen bor ligge pd konkrete forseg med elbiler, men der vil blive givet
mulighed for, at der ligeledes kan gives tilskud til projekt, som vedrorer tvaergdende analyser
eller understotter gennemforelse af forsegsordningen herunder feelles dataindsamling og mo-
niforering.

Danmarks Naturfredningsforening leegger bl.a. vaegt pd, at tilskuddet kan ydes til offentlige
myndigheder, sdledes at kommuner, der er Klimakommuner i samarbejde med foreningen kan
benytte ordningen.

Der er intet til hinder herfor.
Forsegselementerne.

Middelfart kommune foreslar, at ordningen ikke blot deekker merudgifier ved keb af elbil,
men ogsd i nogle tilfxlde hele finansieringen af elbilen. Baggrunden er, at kommunen agter at
etablere et projekt under forsegsordningen, som skal afdakke konsekvenser af kersel under
forskellige topografiske forhold samt viden om trafiksikkerhed. Da der ikke er planer om ny-
indkeb af biler, som kan indgé i projektet, vil en ansggning indeholde en post til indkeb af el-
biler.

Ud fra en omkostningsmeessig betragining bar stotten alene deekke meromkostninger, da dette
vurderes at veere ef tilstreekkeligt incitament, og da stotte herudover vil medfore, at der kan
finansieres veesentligt feerre projekier med de afsatte midler.

Dansk Energi, DTU og Dansk Standard foreslar, at der i forsegsordningen ber leegpes mere
veegt pd at udvikle samspillet mellem elbilerne og ¢lsystemet. Dansk Energi naevner, at ord-
ningen derfor ber teste, hvordan man fir etableret en hensigtsmaessig og intelligent infrastruk-
tur,

Dansk Energi foreslar endvidere, at det fremgér, at der ogsa er behov for erfaringsopsamling
vedrerende batteriteknologi.

Erfaringsopsamling vedrarende samspillet med elsystemet og vedrorende batteriteknologi er
ef veesentligt element i ordningen, hvilket fremgar af bekendtgorelsesudkastet. Med ordnin-
gens begreensede midler foretreekkes projekter der bade omfatter infrastruktur og elbilen, og
dette vil blive preeciseret | bekendigorelsen.

Kommunernes Landsforening kommune mener, at der ogsd ber kunne ydes stotte til radgiv-
ning, projektstyring, evaluering og merudgifter til vedligeholdelse af karetgjerne.
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Kabenhavns Kommune mener at der ogsa ber kunne gives stwotte til projektstyring, evaluering,
information til offentligheden, uddannelse af brugerne samt eventuelle merudgifter til vedli-
gehold af keretgjer. Kommunen opfordrer til, at der evalueres pd komfort, kereegenskaber og
sikkerhed.

Dansk Standard foreslar, at der kan gives statte til udgifter ved godkendelse af karetajerne til
kersel pé offentlig vej.

Teknologisk Institut (T1) foresldr, at der kan gives stette til forstudier med henblik pa valg af
teknologi, til tilpasning af keretajer, til uddannelse af brugere, til méling og dokumentation,
og til planlegning, styring, udferelse, rapportering og evaluering af projektet.

TT lzgger vaegt pé, at der sker systematisk indsamling af sammenlignelige data, og at der for
hver bevilling til en flidecjer ber afsettes et mindre men tilstreekkeligt beleb til indsamling af
data og fremstilling herafi en feelles database.

TI mener, at der ber oprettes en felles informationsplatform, f.eks. en web-side, hvor den op-
samlede information kan geres tilgengelig. Denne platform ber ikke kun omfatte elbilfor-
segsordningen, men alle nationale forsknings- og demonstrationsprojekter vedr. elbiler og
plug-in hybridbiler.

Drifisudgifter vedrarende projektsiyring og -planieegning, tilpasning og vedligehold af biler
m.v. bar af hensyn (il projekternes omkostningseffektivitet og bedst mulig udnyttelse af stotte-
midlerne deekkes af egenfinansiering,

Det er vigtigt at brugerne introduceres til ny teknologi f eks. betjening og opladning. Det vur-
deres dog ikke, at der vil veere veesentlige omkostninger forbundet herved, og der vil derfor

ikke veere behov for at give tilskud hertil.

Eventuelle krav (il indholdet i evalueringerne, f.eks. vedrerende evaluering af koreegenskaber
m.v., vil blive fastlagt i forbindelse med indkaldelse af ansogningerne.

Der vil blive indkaldt forslag til projekter om feelles og ensartet dataindsamling for alle fli-
der.

Andre forhold.

Foreningen af Statsautoriserede Revisorer foreslar at det preciseres, at Energistyrelsen kan
bestemme, at projektregnskabet skal revideres.

Det vil blive preeciseret, at der skal udarbejdes projektregnskab, som kan kreeves revideret.

Dansk Standard foreslar, at ansegningerne skal indeholde oplysninger om de standarder, der
anvendes i forbindelse med ladesystemet, kommunikation til elnettet og forbrugsopgerelsen.

[ det omfang der foreligger standarder vil disse blive anvendt, men forsegsordningen er ikke
mentet pd at udvikle standarder.
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DTU finder det vigtigt, at forskningsinstitutionerne inddrages til kvalitetssikring af forsegs-
ordningens malinger og til sikring af tilgeengeligheden af disse data.

Hvis der er behov herfor, vil Energistyrelsen i forbindelse med kvalitetssikring af data og
Jormidling af disse inddrage den nodvendige ekspertise.

TT foresldr, at der udarbejdes en bruttoliste over de mest sandsynlige risici, sdledes at hver an-
seger ikke skal bruge ressourcer pa at overveje dette som foreskrevet i bekendtgarelsen.

Energistyrelsen vil i forbindelse med indkaldelse af ansagninger give eksempler pd, hvad der
ber overvejes, f.eks. vedrorende inddragelse af medarbejdere m.v.
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