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Vi fremsender hermed kopi af vort brev af 12.02.2009 vedrerende stop for EU-krav om ar-
bejdstid for selvstendige i vejtransporterhvervet.

Udover Transportministeriet er brevet ogsa sendt til Dkonomi- og Erhvervsministeriet samt
Beskeaftigelsesministeriet.
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Stop for EU-krav om arbejdstid for selvstzendige i vejtransporterhvervet

Dansk Transport og Logistik skal hermed henlede opmerksomheden pé, at forhandlingerne

i Bruxelles af Europa-Kommissionens forslag om @ndring af direktivet om arbejdstid for
mobile arbejdstagere er ved at tage en drejning, der vil kunne medfere helt uacceptable be-
greensninger for iveerksatteranden og det frie initiativ inden for erthvervsudevelse i Danmark.

Det er efter vores opfattelse vigtigt, at Kommissionens forslag bliver vedtaget hurtigst muligt.
I modsat fald vil alle selvsteendige chaufferer (selvkerende vognmaend) fra den 23. marts
2009 veere omfattet af direktivet om arbejdstid for mobile arbejdstagere. Det skyldes, at det
geeldende direktiv for arbejdstid for mobile arbejdstagere medfarer, at selvkerende vogn-
maend — altsi vognmand, der ikke har ansatte - som udgangspunkt ikke er omfattet af ar-
bejdstidsregler, men at de automatisk vil blive omfattet af kravet om maksimal arbejdstid,
medmindre der vedtages et forslag om sndring eller modificering af dette krav.

I den forbindelse skal det bemaerkes, at direktivets formal hovedsagligt er at beskytte arbejds-
tagernes arbejdsmilje. Samfundets berettigede enske om et hajt niveau af trafiksikkerhed pa
vejene er i pvrigt allerede dackket af reglerne for kere- og hviletid, der som bekendt gaelder
for alle chaufforer/vognmaend, der sidder bag rattet pa en lastbil, hvad enten disse métte vaere
“falske” eller "gte” selvsteendige — eller ansatte chaufforer i en vognmandsvirksomhed.

Kommissionen fremsatte den 15. oktober 2008 et forslag om &ndring af direktivet, hvormed
kun sakaldte "falske selvsteendige” skal omfattes af reglerne for arbejdstid (KOM (2008)
650). Vi henviser til vedlagte grundnotat til Folketinget om forslagets neermere indhold.

Kommissionens forslag felger konklusionerne i den ret omfattende undersogelse, som Kom-
missionen forinden fik gennemfert — bl.a. med deltagelse fra DTLs netvaerk for selvkerende
vognmznd — og som konkluderede, at der ikke var argumenter for at lade alle selvkerende/
selvstendige blive omfattet af arbejdstidsregler. Til gengaeld var der argumenter for at stram-
me definitionerne op og sikre bedre implementering og overholdelse af direktivet.

Pé det grundlag har Kommissionen derfor foresldet, at *falske selvstendige”, der pa uret-

messigt grundlag seger at blive accepteret som selvstendige alene for at omga galdende lov
og praksis, hvad angar arbejdstageres rettigheder, beskatning m.v., skal omfattes af forslaget.
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Sékaldte "=gte selvstzendige”, der serigst og ressourcefuldt seger at drive en forretning base-
ret pa deres eget initiativ og deres enske om at virke p4 en kommerciel basis og i fti konkur-
rence, skal ifzlge Kommissionens foreliggende forslag altsd ikke omfattes af reglerne for ar-
bejdstid. Dette er fuldt ud p linie med forholdene i andre erhverv.

Europa-Parlamentets behandling af forslaget giver anledning til at frygte, at det vil blive ved-
taget, at alle selvstendige skal omfattes af krav om arbejdstidsregler. Der er endvidere risiko
for, at forslaget slet ikke bliver vedtaget p4 grund af uenighed i Radet eller mellem Radet og

Parlamentet,

I begge tilfeelde vil en selvsteendig vognmand, der seger at drive en anstendig forretning, bli-

ve ramt af et set komplicerede regler for arbejdstid, der slet ikke er indrettet til at tage hejde

for de mange opgaver, en selvstzndige vognmand skal udfare for at drive sin forretning. Her-

til kommer, at det i praksis vil vaere aldeles umuligt at kontrollere selvsteendiges arbejdstid,

og at dette krav fra EU vil bevirke omfattende administrative byrder for de selvstzndige samt
- store offentlige udgifter til “dynelefteri”, der ikke farer il noget konstruktivt.

Denne udvikling mé efter DTLs opfattelse desuden veere i strid med den danske regerings
generelt positive holdning til smé og mellemstore entreprenerer og det frie initiativ. Hvis man
udstrekker det, som nu er ved at ske inden for vejtransporten, til andre ethverv med sm4,
selvstzendige ethvervsdrivende — sasom for eksempel handel, hindveerk og landbrug ~ kan
enhver se, at krav om arbejdstidsregler, der oprindeligt er tzenkt som en beskyttelse af ar-
bejdstagete, ikke med rimelighed kan pélecgges selvstzendige og ikke giver mening.

DTL skal derfor pa det kraftigste opfordre den danske regering til at sikre, at forslaget ved-
tages med det hovedprincip, som Kommissionen anlegger. Eventuelle bekymringer for, at
“falske selvstzendige” skuile vaere en nyskabelse pé det danske arbejdsmarked, m efter
DTLs opfattelse kunne lases ved at fastholde, at der i Danmark kun er to former p4 arbejds-
markedet: ansatte og selvstzendige. Hvis en dansk selvstzndig af alle andre danske myndig-
heder anerkendes som lovlig selvstendig, vil pageldende pr. definition veere selvstzendig,
Hvis ikke, vil pdgeldende veere ansat. Tilfeelde, hvor man omgir reglerne om ansettelsesfor-
hold, vil i Danmark blive behandlet i arbejdsretten og patales af arbejdsmarkedets parter.

Danske bekymringer om dette forhold ber derfor ikke bidrage til at forhindre forslagets ved-
tagelse med sigte pa, at hovedreglen i direktivet ikke traeder i kraft. I serdeleshed ikke, hvis

begrebet “falske selvstendige” giver mening i andre EU lande, som kan have gavn af sond-

ringen.

Bliver forslaget ikke vedtaget, vil den danske regering sti over for en omfattende udfordring,
dels i at redegere for de samfundsekonomiske fordele ved at omfatte selvsteendige vogn-
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mend under regler for arbejdstid imod praksis i alle andre erhverv, dels ved at etablere et bu-
reaukrati, for at kunne gennemfare en kontrol af, hvorledes selvstendige erhvervsdrivende
tilbringer deres dagligdag. Begge udfordringer synes meget lidt attraktive - i seerdeleshed i en
tid, hvor der er behov for alle haender til at lofte samfundet ud af de nuverende problemer.
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GRUNDNOTAT

Til undertetning for Folketingets Europaudvalg vedliegges Beskeftigel-
sesministetiets prundnotat vedrorende forslag til Europa-Parlamentets og
Ridets direktiv om wendring af direkiv 2002/15 om tilrettelegpelse af
arbejdstid for petsoner, der udforer mobile vejitansportaktiviteter, KOM
(2008) 0650 af 15. oktober 2008.

7 .
/; /5, Iz

———




