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1. Lovforslagets formal og indhold



[ 1966 fik Gronland sin ferste faerdselslov, lov nr. 197 af 8. juni 1966. Indtil da var visse ferd-
selsregler indeholdt i politivedtegterne for de enkelte kommuner. I 1992 aflgstes loven af en ny
ferdselslov for Grenland, lov nr. 832 af 18. december 1991, som tradte i kraft den 1. oktober
1992, og som har varet geeldende uzndret siden da.

Da den farste gronlandske faerdselslov fra 1966 tradte i kraft, var der ca. 1.200 motorkeretajer i
Gronland. Ved fremsettelsen i 1991 af forslaget til den nugzldende gronlandske fzrdselslov var
koretgjsbestanden blevet nasten tredoblet, idet der ved udgangen af 1990 var registreret 3.356
motorkeretajer i Grenland. Den stigende tendens er fortsat, og ved udgangen af 2004 var der
registreret 4.827 motorkeretgjer. Samtidig er det grenlandske vejnet blevet udbygget vesentligt i
de seneste 10-15 &r, navnlig i de sterre byer.

Den gezeldende ferdselslov for Gronland svarer i vidt omfang til den ferdselslovgivning, der var
geldende i Danmark i 1991. Dog er den pa grund af de szrlige grenlandske forhold vasentligt
mindre omfattende og i et noget videre omfang praeget af bemyndigelsesbestemmelser.

Den danske ferdselslovgivning er siden 1991 blevet @ndret pa adskillige punkter, som efter Ju-
stitsministeriets opfattelse i et vist omfang ogsé ber afspejle sig i den grenlandske ferdselslov.
Det gelder navnlig nedszttelsen af promillegreensen fra 0,80 til 0,50, som blev vedtaget ved lov
nr. 468 af 10. juni 1997, men ogsa en rekke andre nye feerdselssikkerhedsmeessige tiltag og initi-
ativer efter 1991, som eksempelvis forbuddet mod anvendelse af hindholdt mobiltelefon under
kerslen og indsatsen mod grove hastighedsoverskridelser.

Lovforslaget indeholder endvidere bestemmelser, hvorefter alderskravet for forere af snescootere
@ndres fra 16 til 18 ar, ligesom der bl.a. foreslas nye regler om anvendelse af sikkerhedssele og
styrthjelm, anvendelse af kerelys samt nye regler vedrerende bede og konfiskation.

2. Spirituskorsel
2.1. Geeldende ret

Ifolge § 9, stk. 1, i den galdende faerdselslov for Grenland demmes den, som forer eller forseger
at fore et motordrevet koretej efter at have indtaget spiritus i et sidant omfang, at alkoholkoncen-
trationen 1 blodet under eller efter kerslen overstiger 1,20 promille, for spirituskersel, Den, som
uden at veare skyldig i spirituskersel forer eller forsoger at fore et motordrevet koretoj efter at
have indtaget spiritus i et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter
korslen overstiger 0,80 promille, desmmes for promillekorsel, Jf. § 9, stk. 3.



Overtraedelse af forbuddet mod promille- og spirituskersel kan medfere foranstaltninger efter
kriminalloven for Grenland, jf. § 56, stk. 1. Endvidere skal retten til at fore motordrevet koreteyj,
hvortil der kraeves kerekort, frakendes foreren af et sadant keretej, hvis den pagaldende har gjort
sig skyldig i spirituskersel, jf. § 59, stk. 1. Frakendelsen sker ubetinget, men kan under formil-
dende omstendigheder dog ske betinget, jf. § 59, stk. 2. Fererretten frakendes betinget, hvis den
pageldende har gjort sig skyldig i promillekersel, jf. § 60, stk. 1, nr. 2, jf. stk. 2, 1. pkt. Under
skarpede omstendigheder kan frakendelsen dog ske ubetinget, jf. § 60, stk. 2, 2. pkt.

Som udgangspunkt skal en person, der har fact frakendt forerretten betinget, aflgge en oriente-
rende kereprove, jf. § 16, stk. 3, 1. pkt. Dette gaelder dog ikke, nar frakendelsen skyldes promil-
le- og spirituskersel, jf. § 16, stk. 3, 3. pkt.

Det fremgér af Politimesteren i Gronlands dagsbefaling II nr. 6 af 1. september 1992 om sankti-
oner m.v. 1 sager vedrarende overtradelse af feerdselslovens § 9, at badetaksterne for overtradel-
se af ferdselslovens regler om spiritus- og promillekersel i forstegangstilfelde svarer til 2 - 3
ugers lon kombineret med en betinget eller ubetinget frakendelsestid — afhangigt af alkoholpro-
millen i blodet under eller efter korslen - pi mellem 1 og 2 ar.

I gentagelsestilfeelde spender bedetaksterne fra 3 til 4 ugers lon kombineret med en ubetinget
frakendelse fra 2 til 10 &r.

2.2. Justitsministeriets overvejelser

Ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 blev § 53, stk. 3, i den danske feerdselslov @ndret, idet promille-
graensen blev sat ned fra 0,80 til 0,50. Nedsattelsen tradte i kraft den 1. marts 1998.

Af bemerkningerne til det pagaldende lovforslag fremgar blandt andet, at udenlandske underse-
gelser viste, at risikoen for uheld er dobbelt s stor for en gennemsnitsbilist med en promille p
0,50 som for en bilist uden alkohol i blodet. Simulator- og laboratorieforseg havde endvidere
vist, at mange ferdigheder er markbart pavirket fra 0,50 promille, herunder serligt evnen til at
reagere pa uforudsete hendelser og komplekse situationer. Forringelser i prastationsevnen gael-
der is@r for unge forere, men effekten kan variere starkt fra person til person.

Efter nedsattelsen af promillegreensen i Danmark har Danmarks Transportforskning undersggt
cffekten pd blandt andet bilisternes drikkemenster. Resultaterne af undersogelsen er offentlig-
gjort i rapporten ”Alkohol og bilkersel — effekt af endret promillegrense” (rapport 1 — 2000).

Andelen af bilister, der ikke drikker alkohol eller hgjst drikker én genstand fer korsel, steg ifalge
undersogelsen fra 71 pct. for lovaendringen til 80 pct. efter lovendringen. Desuden er det gen-



nemsnitlige antal genstande faldet signifikant. Den hyppigste begrundelse er, at promillegransen
er blevet senket.

Det samlede antal afgerelser i sager om promille- og spirituskersel i Danmark var ifolge under-
sogelsen lidt sterre i 1999 end i 1997, men der sas til gengzld en signifikant nedgang i antallet af
afgerelser i forbindelse med hgje promiller.

Da de feerdselssikkerhedsmaessige hensyn, der 14 til grund for nedsattelsen af promillegraensen 1
Danmark, efter Justitsministeriets opfattelse ogsd ger sig gldende i Gronland, og da der i gvrigt
ikke er hensyn, der taler for differentierede promillegrenser inden for rigsfaellesskabet, legges
der med forslaget op til, at promillegransen i Gronland ligeledes fastsattes til 0,50.

Ved lov nr. 363 af 24. maj 2005 blev der pa baggrund af betenkning nr. 1448/2004 om sanktio-
ner for spirituskersel og kersel i frakendelsestiden afgivet af Udvalget om sanktionsfastszttelse i
sager om spiritus- og promillekersel gennemfort en revision af den danske ferdselslovs regler
om spirituskersel. Revisionen indebar blandt andet, at begrebet promillekersel blev afskaffet.
Denne terminologiske @ndring foreslas ogsa gennemfert for Gronland med det foreliggende for-
slag.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2 (§ 9).

Endvidere foreslas ferdselsloven for Grenland i overensstemmelse med den geldende danske
feerdselslov @ndret pa en reekke punkter, som indebarer skerpede sanktioner for spirituskersel,
jf. nedenfor.

Det foreslas, at kravet om aflzggelse af orienterende kereprove — en betegnelse, der foreslds
erstattet med betegnelsen “kontrollerende kereprove” — ogsa skal omfatte situationer, hvor ferer-
retten er frakendt betinget som folge af spirituskersel. Dette er i overensstemmelse med den dan-
ske faerdselslovs bestemmelse herom, jf. § 60, stk. 3.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 og 4 (§ 16, stk. 2-4).

I forbindelse med nedszttelsen af promillegraensen i den danske ferdselslov ved lov nr. 468 af
10. juni 1997 blev promillegransen for betinget frakendelse af forerretten fastholdt pé 0,80 pro-
mille. Ved lov nr. 363 af 24. maj 2005 blev denne granse imidlertid sat ned til 0,50 promille.
Tilsvarende foreslas, at der i ferdselsloven for Grenland fastsattes en promillegrense for betin-
get frakendelse pa 0,50 promille.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 23 (§§ 59-60).



Endelig foreslds der indsat en bestemmelse om konfiskation af motordrevne keretojer, der omfat-
ter en szrlig ordning for sd vidt angar spirituskersel. For si vidt angar spirituskersel indebzrer
ordningen, at konfiskation skal ske, hvis ejeren af keretgjet har gjort sig skyldig 1 spirituskersel
med en promille over 1,20, der medferer ubetinget frakendelse af forerretten, og den pageldende
to gange tidligere inden for de seneste 3 4r, for det nye forhold er begiet, har gjort sig skyldig i
spirituskersel med en promille over 1,20, der har medfort ubetinget frakendelse af forerretten.
Bestemmelsen svarer til § 133 a i den danske ferdselslov, som @&ndret ved lov nr. 363 af 24. maj
2005.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 26 (§ 67 a).

Lov nr. 363 af 24. maj 2005 medforte endvidere en rekke skarpelser i den danske ferdselslov af
straffen for spiritus- og promillekersel og kersel i frakendelsestiden. Beder for overtradelser af
feerdselslovens bestemmelser om spirituskersel udmaéles efter loveendringen under hensyntagen
til den pagzldendes indteegtsforhold pa gerningstidspunktet og alkoholpromillen i blodet under
eller efter kerslen. Skerpelserne medferte endvidere en oget brug af frihedsstraf, hvilket dog skal
ses i sammenhang med indferelse af nye regler om elektronisk fodlenke. Strafmaksimum for
spiritus- og promillekersel forhgjedes fra feengsel i 1 ar til fangsel i 1 &r og 6 maneder, og i gen-
tagelsestilfelde forhejedes strafpositionerne med 10 dages faengsel pr. overtredelse. Der kan
som udgangspunkt efter lovaendringen kun idemmes én betinget dom med vilkdr om samfunds-
tjeneste.

Justitsministeriet har i denne forbindelse overvejet, om de omfattende &ndringer, som blev ind-
fort med lov nr. 363 af 24. maj 2005, tillige ber gennemfores i feerdselsloven for Grenland.

Det er imidlertid Justitsministeriets vurdering, at der ikke er fuldt tilstrekkeligt grundlag for pa
dette omrade at indfere tilsvarende skarpelser af sanktionsniveauet. Det er Justitsministeriets
opfattelse, at sanktionsfastsattelsen i spiritussager ogsa fremover ber ske under forneden hen-
syntagen til gerningsmandens personlighed og til, hvad der efter de foreliggende oplysninger mé
skennes at vare nedvendigt for at atholde vedkommende fra yderligere lovovertredelser, jf.
kriminallovens § 87. Justitsministeriet har endvidere lagt vagt p, at antallet af sager vedrarende
spiritus- og promillekersel i Grenland i 2004 var 134, mens antallet af sager vedrerende spiritus-
og promillekersel i Danmark i 2004 var 16.303.

3. Snescootere

3.1. Geeldende ret



Ifelge § 2, stk. 1, nr. 2, i den geeldende ferdselslov for Grenland, er en snescooter et motordrevet
koreto;.

Det folger af § 18, stk. 1, i feerdselsloven for Grenland, at snescooter i byomrader kun m3 fores
af personer, der er fyldt 16 &r. Endvidere skal foreren af en snescooter under kerslen medbringe
preemiekvittering, der viser, at ansvarsforsikring er tegnet og holdt i kraft, og pa forlangende vise
den til politiet, jf. § 18, stk. 2.

I gvrigt indeholder den galdende fardselslov for Grenland ikke regler, der retter sig sarligt mod
snescootere. Der er dog ved en rekke kommunalvedtagter fastsat regler om kersel med snescoo-
ter, jf. kommunalvedtaegt af 28. november 1994 om snescooterkersel i Ammassalik kommune,
kommunalvedtzgt af 1. februar 1996 om kersel med snescootere i Qeqertarsuaq kommune,
kommunalvedtagt af 29. november 1996 om snescooterkersel i Narsaq kommune og kommu-
nalvedtagt af 12. december 1996 om kersel med snescootere og andre terrengdende motorkore-
tejer m.v. i Nanortalik kommune. Ved disse kommunalvedtagter er der blandt andet fastsat loka-
le hastighedsbegransninger for snescootere og lokale forbud mod kersel pé snescooter om nat-
ten.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

Politimesteren i Grenland skeonner, at der er ca. 4.500 snescootere i Grenland, og at en stor del af
disse keretojer anvendes i byomréader. En snescooter kan i henseende til vagt, motorstorrelse og
hastighed sammenlignes med en motorcykel.

Der foreligger ikke officielle statistikker over frerdselsuheld i Grenland, hvori snescootere har
veeret involveret. Distriktslederne i de seks sterste distrikter i Gronland har oplyst, at man i peri-
oden 2004 og indtil september 2005 har registreret 22 fardselsuheld, som involverede snescoote-
re. Ingen af disse uheld resulterede i alvorlige personskader eller dedsfald.

Politimesteren i Grenland har pépeget, at alvorligere snescooterulykker som oftest sker i forbin-
delse med kersel uden for feerdselslovens omrade. Politimesteren har imidlertid oplyst, at sne-
scooterkersel i stigende grad ogsa giver anledning til gener i byomrader. Det er navnlig unge
personers uforsvarlige og hensynslese kersel, herunder kap- og vaddelobskersel m.v., som er
arsag til problemet.

Politimesteren har p4 den baggrund bl.a. foreslaet, at man indfarer krav om kerekort til snescoo-
ter eller haver alderskravet for forere af snescootere fra 16 ar til 18 ar.

Som anfert ovenfor under pkt. 3.1. er kersel med snescooter i byomrader allerede i vidt omfang
reguleret lokalt i kommunalvedtagter, og denne ordning fungerer efter det oplyste tilfredsstillen-



de.

Indferelsen af en sarskilt kerekortordning vedrerende snescootere vil vare forbundet med en
rekke administrative omkostninger og praktiske vanskeligheder, idet der bl.a. ville skulle udar-
bejdes en sarskilt kereuddannelse og gennemfores szrlige kereprover. En sidan ordning vil
endvidere veere uhensigtsmassigt for de personer, som kun undtagelsesvist anvender snescooter
til kersel i byomrader.

Henset til at de alvorligste ulykker oftest sker uden for ferdselslovens omrade, og at indferelsen
af kerekortpligt i byomrader kun kan forventes at have en begranset feerdselssikkerhedsmassig
virkning, finder Justitsministeriet ikke p& nuvarende tidspunkt fuldt tilstrekkeligt grundlag for at
indfere krav om kerekort til snescooter i byomrader.

Derimod kan Justitsministeriet tiltreede Politimesteren i Grenlands forslag om, at alderskravet for
forere af snescootere haves fra 16 4r til 18 4r. I dag gzlder alderskravet kun ved kersel pé sne-
scootere i byomrader. For at undga tvivl om, hvorvidt et givent omrade, herunder navnlig veje til
og fra lufthavne, er omfattet af bestemmelsens geografiske afgraensning, foreslas det, at bestem-
melsens anvendelsesomrade udstrakkes til hele fzerdselslovens omrade, jf. lovens § 1.

Skatteministeriet vil herudover udstede en ny bekendtgerelse om registrering af motorkeretgjer i
Gronland, hvorved der indfares registreringspligt for snescootere. PA den baggrund foreslas det,
at kravet om, at forere af snescootere under kerslen skal medbringe pr&mieckvittering, samtidig
ophaves.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 5 0g 6 (§ 18).

4. Sikkerhedsseler

4.1. Geldende ret

Der findes p& nuvarende tidspunkt ikke regler i ferdselsloven for Grenland om pligt til at an-
vende sikkerhedssele.

4.2. Justitsministeriets overvejelser
Det fremgér af bemerkningeme til lovforslaget til den geldende faerdselslov for Grenland, at

den vaesentligste begrundelse for ikke at overfere det i Danmark siden 1976 geldende krav om
obligatorisk brug af sikkerhedsseler til den grenlandske faerdselslov var, at den almindelige ko-



rehastighed i Gronland var vasentligt lavere end i Danmark. P4 davarende tidspunkt gjaldt en
maksimal hastighedsgraense p& 40 km i timen i hele Grenland.

I mellemtiden er hastighedsgransen flere steder i Gronland blevet havet fra 40 til 60 km i timen.
Hertil kommer, at der ifelge Rédet for Sterre Ferdselssikkerhed er serdeles vagtige grunde til at
anvende sikkerhedsseler ogsé ved kersel med lave hastigheder. Bilisters ulykkesrisiko er saledes
storst i byer, ligesom sikkerhedsselen har sterst effekt netop ved relativt lave hastigheder.

Justitsministeriet finder pd den baggrund, at der p4 linje med den danske ferdselslovs § 80 ber
indfores krav om obligatorisk brug af sikkerhedssele i Grenland pa enhver siddeplads i bil, der er
forsynet med sikkerhedssele, herunder bagsadepladser.

Der foreslas ligeledes indfort regler om sarligt sikkerhedsudstyr til bern samt en pligt for foreren
til at pdse, at passagerer, der ikke er fyldt 15 &r, anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse
med loven. Sddanne bestemmelser findes tilsvarende i § 80 i den danske fardselslov.

Det kan i den forbindelse oplyses, at Transport- og Energiministerict ved en &ndring af bekendt-
gorelse nr. 141 af 27. marts 1979 om keretejers indretning og udstyr i Grenland vil indsztte en
bestemmelse om, at biler skal vaere forsynet med sikkerhedsseler, jf. den tilsvarende danske be-
stemmelse i § 7 i bekendtgerelse nr. 154 af 20. april 1977 om keretgjers indretning og udstyr mv.
med senere @ndringer og kapitel 10.02 i Detailforskrifter for Karetojer.

Det er Justitsministericts opfattelse, at det vil vaere nodvendigt at kunne fritage visse personer for
pligten til at anvende sikkerhedssele, herunder ved szrlige former for kersel. Herudover findes
det hensigtsmessigt, at der skabes mulighed for at fastsatte regler om anvendelse af sikkerheds-
udstyr til bemn.

Justitsministeren vil med hjemmel i den foresliede § 39 a, stk. 5, administrativt kunne fastsatte
regler om, at visse personer fritages for pligten til at anvende sikkerhedssele, og om anvendelsen
af sikkerhedsudstyr til bern under 3 ar.

Det er hensigten at udnytte bemyndigelsen til administrativt at fastsatte regler, der helt eller del-
vist for Grenland gennemforer regler svarende til dem, der for Danmark findes i bekendtgarelse
nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v.

Det kan oplyses, at der den 30. november 2005 fremsattes et forslag til lov om @ndring af den
danske ferdselslov (L 85: Forslag til lov om @ndring af fzerdselsloven (Sikkerhedsudstyr, sam-
arbejde om kommunal parkeringskontrol m.v.)).



Lovforslaget gennemforer Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 1
dansk ret. Direktivet indebarer blandt andet, at der i medlemsstaterne skal fastswttes krav om, at
der ikke ma befordres flere personer i biler, end der er siddepladser forsynet med sikkerhedsud-
styr. Direktivet palegger endvidere medlemsstaterne at stille krav om, at bern med en legems-
hgjde pa under 135 cm anvender serligt tilpasset sikkerhedsudstyr under befordring i bil. Direk-
tivet palegger endelig medlemsstaterne at indfoere et forbud mod befordring af born i bagudven-
dende barnestole pa en passagersiddeplads med en ikke-deaktiveret frontairbag, ligesom det pa-
leegger medlemsstaterne at skarpe reglerne for befordring af bern i personbil, varebil eller last-
bil, hvori der ikke kan monteres sarligt tilpasset sikkerhedsudstyr.

Justitsministeriet finder ikke grundlag for pa nuveerende tidspunkt at foresla, at direktivets skar-
pede bestemmelser indfores i Gronland.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 9 (§ 39 a).

5. Styrthjelme

5.1. Geeldende ret

Ifelge § 40, stk. 1, i ferdselsloven for Grenland skal fereren af en motorcykel og en knallert
samt enhver passager over 15 ar p4 en motorcykel anvende fastspandt styrthjelm under kerslen.
Endvidere skal foreren pése, at passagerer, der er fyldt 12 ar, men endnu ikke 15 ar, anvender
fastspaendt styrthjelm.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet finder, at de samme feerdselssikkerhedsmassige betragtninger vedrerende an-
vendelse af styrthjelm gor sig gaeldende ved kersel pa snescootere som ved kersel pa motorcyk-

ler og knallerter, hvorfor reglerne herom ber vare ensartede.

Justitsministeriet finder derfor, at kravet om anvendelse af styrthjelm for forere af motorcykler
og knallerter ber udvides til ogsé at omfatte forere af snescootere.

- 10 -



Samtidig foreslds det, at kravet om, at passagerer over 15 4r pi en motorcykel skal anvende
styrthjelm under kerslen, udvides til ogsd at omfatte passagerer pa snescootere og knallerter. Det
bemarkes i den forbindelse, at pligten i henhold til den danske ferdselslovs § 81 til at anvende
styrthjelm blev udvidet ved lov nr. 98 af 9. februar 1994 til ogsa at omfatte passagerer pa knaller-
ter.

Endelig foreslas det, at foreren i alle tilfelde forpligtes til at pase, at passagerer, der er fyldt 8 ar,
men endnu ikke 15 &r, anvender fastspandt styrthjelm. Denne ordning svarer til § 81, stk. 3, i
den danske feerdselslov, som @ndret ved lov nr. 468 af 10. juni 1997.

Forerens ansvar for passagerer, der er fyldt 8 &r, men endnu ikke 15 ar, skal ses i sammenhang
med, at passagerer under 15 &r som folge af den kriminelle lavalder ikke vil kunne straffes for
den manglende anvendelse af styrthjelm.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 10-12 (§ 40, stk. 1-3).

6. Bader
6.1. Geeldende ret

[ henhold til § 56 i feerdselsloven for Grenland sanktioneres overtradelser af loven med foran-
staltninger efter kriminalloven for Grenland. Beder udger en af disse foranstaltninger, jf. krimi-
nallovens § 85, nr. 2.

Det fremgér af kriminallovens § 87, at afgorelsen om fastsattelse af en foranstaltning, under
forneden hensyntagen til gerningens beskaffenhed og til samfundets interesse i at modvirke
handlinger af den pageldende art, skal traeffes med serligt henblik pa gerningsmandens person-
lighed og pa, hvad der efter de foreliggende oplysninger mé skeonnes at vare nedvendigt for at
afholde vedkommende fra yderligere lovovertredelser. Endvidere folger det af kriminallovens §
90, stk. 2, at der ved fastszttelsen af boder skal tages hensyn til gerningsmandens betalingsevne.

Bedefastseettelsen pd ferdselslovens omrade er imidlertid i hoj grad baseret pé standardbedetak-

ster — ogsé i Gronland. Der tages derfor ved udmalingen af bader kun i mindre omfang hensyn til
de konkrete omstendigheder ved overtreedelsen og gerningsmandens personlige forhold.
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En reekke anbefalede bedetakster i faerdselssager fremgar af Politimesteren i Grenlands dagsbe-
faling Il nr. 6 af 1. september 1992 om sanktioner m.v. i sager vedrorende overtradelse af fard-
selslovens § 9 og dagsbefaling II nr. 4 af 30. juni 1997 om anklagevirksomhed. I det omfang der
ikke er fastsat anbefalede bedetakster i disse dagsbefalinger, anvendes ifelge Politimesteren i
Grenland som udgangspunkt de bedetakster, der er angivet for tilsvarende overtreedelser af den
danske ferdselslov i Rigsadvokatens vejledning af 30. juni 1991 om bedetakter i politisager.
Bedetaksterne i denne vejledning anvendes ikke lzngere i Danmark, da taksterne er forhgjet som
en konsekvens af senere @ndringer af den danske frerdselslov.

Bedetaksterne, der anvendes pd Grenland, spander fra 150 kr. til 1.500 kr. Herudover er der for
spiritus- og promillekersel fastsat beder, der svarer til 2-4 ugers bruttolen. Bodetaksterne er sale-
des meget differentierede. Som eksempel herpa kan navnes, at der for undladelse af at medbrin-
ge korekort fastszttes en bade pa 150 kr., for undladelse af at forny kerekort fastsattes en bade
pa 300 kr., og for nagtelse af at fremvise korekort fastsattes en bode pé 250 kr.

Ved samtidig pddemmelse af flere lovovertraedelser fastszttes en felles foranstaltning efter de
almindelige regler i kapitel 23 i kriminalloven for Grenland. Ifelge Politimesteren i Grenland
afgeres det cfter geeldende domspraksis ved en konkret vurdering, om en samlet bede for flere
overtreedelser, herunder overtreedelser af ferdselsloven, skal fastsazttes ved sammenlegning af
de normale bader for hver overtreedelse eller som et mindre belab.

6.2. Justitsministeriets overvejelser

De nuvarende bader i faerdselssager er pa en reekke omréader sa lave, at de ikke leengere kan an-
tages at have nevneveardig indvirkning pa trafikanterncs adferd. Endvidere er ferdselslovomra-
det kendetegnet ved, at der set i forhold til overtreedelser af anden serlovgivning er tale om et
meget betydeligt antal lovovertraedelser. Langt de fleste overtreedelser af faerdselsloven afgores
administrativt ved bedeforclaeg og bliver derfor ikke forelagt domstolene. Disse forhold taler for
klare og enkle regler, der sikrer, at borgere bliver behandlet ensartet, og at administrationen er let
héndterlig.

Pé den baggrund finder Justitsministeriet, at der ber indferes en nyordning og forenkling af beo-
defastsattelsen pd den grenlandske fzrdselslovs omrade svarende til bestemmelsen i § 118 ai
den danske fardselslov.

Der foreslas saledes en ordning, som indebarer en forhejelse af de mindre beder, sa den laveste
bedetakst som udgangspunkt vil vare 500 kr. Endvidere vil bader for flere samtidige overtradel-
ser af faerdselslovgivningen blive sammenlagt uden reduktion (absolut kumulation). Herudover
vil overtreedelser af feerdselsloven, der medforer idommelse af bede, ved samtidig pademmelse
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af overtraedelser, der medforer andre foranstaltninger end bede, blive sanktioneret med en bade
ved siden af den anden foranstaltning. Beden “opsluges” med andre ord ikke af den anden foran-
staltning.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 20 (§ 56 a).

7. Forerretsfrakendelse

7.1. Geeldende ret

De geldende regler om forerretsfrakendelse findes i §§ 59-63 i ferdselsloven for Grenland.

I henhold til § 59, stk. 1, frakendes foreren af et motordrevet keretgj, hvortil der kraeves kerekort,
forerretten, hvis den pagaldende har gjort sig skyldig i spirituskersel. Frakendelsen sker i sidan-
ne tilfeelde som udgangspunkt ubetinget, men kan dog under szrlig formildende omstaendigheder
ske betinget, jf. § 59, stk. 2.

Retten til at fore et motordrevet keretaj, hvortil der kreves kerekort, skal endvidere frakendes
foreren, hvis den pageldende under tilsidesattelse af vaesentlige hensyn til faerdselssikkerheden
har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor, har gjort sig skyldig i promille-
kersel, eller frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden af den begaede forseelse, og hvad
der i gvrigt foreligge oplyst om tiltaltes forhold som ferer af motordrevet keretej, jf. § 60, stk. 1.
Frakendelsen sker i disse tilfaelde som udgangspunkt betinget, men kan dog under skzrpede om-
stendigheder ske ubetinget, jf. § 60, stk. 2.

§§ 61-63 indeholder bestemmelser om frakendelsestiden for ubetingede frakendelser og proveti-
den for betingede frakendelser.

7.2. Justitsministeriets overvejelser

Med henblik pa at skabe en mere systematisk udformning af reglerne om betinget og ubetinget
frakendelse af forerretten blev reglerne herom @ndret i den danske ferdselslov ved lov nr. 363 af
24. maj 2005. Bestemmelserne om, hvornar der skal ske henholdsvis betinget og ubetinget fra-
kendelse af forerretten, findes herefter i den danske fardselslovs §§ 125 og 126.

Det foreslds, at §§ 59 og 60 i feerdselsloven for Grenland udformes efter samme systematik som
§§ 125 0g 126 i den danske feerdselslov. Den foresldede udformning af § 59 om betinget fraken-
delse af forerretten videreforer frakendelsesgrundene i den geldende § 60. Herudover indebarer
den foresldede § 59 indferelse af en betinget forerretsfrakendelse ved overskridelse af de gxl-
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dende hastighedsgraenser med mere end 60 pct. Lovforslagets § 60 om ubetinget frakendelse af
forerretten foreslas formuleret i overensstemmelse med den tiltalepraksis, der folges af Politime-
steren i Grenland.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 23-24 (§§ 59-63).

8. Konfiskation

8.1. Geeldende ret

Der findes pd nuvearende tidspunkt ikke regler i ferdselsloven for Grenland om konfiskation af
motordrevne koretgjer.

8.2. Justitsministeriets overvejelser

Den danske feerdselslovs § 133 a indeholder hjemmel til at konfiskere motordrevne keretojer pa
grundlag af overtredelser af fardselsloven, nir en rekke nermere beskrevne betingelser er op-
fyldt. § 133 a blev indfort i den danske ferdselslov ved lov nr. 278 af 8. maj 1991. Bestemmel-

sen er siden blevet @ndret og skaerpet ved lov nr. 363 af 24. maj 2005.

Politimesteren i Grenland har fundet det enskeligt, at en bestemmelse om konfiskation af kereta-
Jer, der svarer til § 133 a i den danske fardselslov, indszttes i faerdselsloven for Grenland.

Da der ikke ses at foreligge sarlige grenlandske forhold, der taler herimod, foreslas § 67 aom
konfiskation indsat i feerdselsloven for Grenland.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 26 (§ 67 a).
9. Bemyndigelsesbestemmelser
9.1. Geeldende ret

[ henhold til § 72 kan justitsministeren henholdsvis trafikministeren bestemme, at befojelser, der
i loven er tillagt ministeren, kan udeves af politiet.

9.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet foreslér, at der i § 72 og § 72 a indferes bestemmelser svarende til den danske
feerdselslovs § 134 a og b vedrerende henholdsvis transport- og energiministerens og justitsmini-
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sterens adgang til at delegere opgaver efter denne lov til andre myndigheder samt fastsatte regler
om klageadgang.

10. Ovrige endringer

Ud over de ovennavnte ndringer foreslds en rekke @ndringer af ferdselsloven for Grenland,
som er inspireret af tilsvarende bestemmelser i den danske ferdselslov. Det drejer sig om indfe-
relse af en regel om sarlig hensyntagen til busser ved stoppesteder (lovforslagets § 1, nr. 7), ind-
forelse af krav om obligatorisk kerelys (§ 1, nr. 8), forbud mod brug af handholdt mobiltelefon
under kerslen (§ 1, nr. 13), udvidelse af muligheden for at afggre sager ved badeforleg (§ 1, nr.
21 og 22), ny regel om foranstaltning mv. ved @ndret regulering (§ 1, nr. 27) og indferelse af en
serlig regel angdende personer med handicap (§ 1, nr. 28). Endvidere foreslas der ved loven
gennemfort en ajourforing af reglerne om erstatning og forsikring (§ 1, nr. 14-17).

For s vidt angdr disse @ndringer henvises der til bemzarkningerne til de enkelte bestemmelser.
11. Foreleeggelse for Gronlands hjemmestyre

Forslag til love, der indeholder bestemmelser, der udelukkende vedrerer Grenland, skal forelaeg-
ges hjemmestyret til udtalelse, inden de fremseettes for Folketinget, jf. § 12, stk. 1, i lov nr. 577
af 29. november 1978 om Grenlands hjemmestyre.

[Det foreliggende lovforslag er xxxx af Landstinget. ]
12. Lovforslagets okonomiske og administrative konsekvenser

Lovforslaget indebeerer en reekke @ndringer af de strafbelagte bestemmelser og af sanktionsfast-
settelsen pé ferdselslovsomradet i Grenland. Da antallet af sager om overtraedelse af den gron-
landske fardselslov er relativt begrenset (i perioden fra 2000 til 2004 mellem 500 og 800 sager
arligt), skennes @ndringeme ikke at have ekonomiske eller administrative konsekvenser for det
offentlige af betydning.

Ved lovforslaget indfores krav om obligatorisk brug af sikkerhedssele i Grenland pa enhver sid-
deplads i biler, der er forsynet med sikkerhedssele. Der foreslis endvidere indfort regler om sar-
ligt sikkerhedsudstyr til born samt en pligt for fereren til at pase, at passagerer, der ikke er fyldt
15 &r, anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med loven. Det er i den forbindelse hensig-
ten administrativt at fastsatte regler om bl.a. buschaufforers pligt til inden kerslen over for pas-
sagerer, der ikke er fyldt 15 ér, at oplyse om den tvungne brug af sikkerhedssele. Med oplys-
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ningspligten fritages buschaufforen for den foresldede pligt til at pase, at passagerne anvender
sikkerhedssele under korslen.

Lovforslaget indebarer endvidere, at alderskravet for farere af snescootere i byomrader heves
fra 16 &r til 18 ar.

Herudover stilles med lovforslaget krav om, at alle forsikringsselskaber, der tegner ansvarsfor-
sikring for motordrevne koretajer i Grenland, skal vare medlem af Dansk F orening for Interna-
tional Motorkeretgjsforsikring (DFIM). Alle forsikringsselskaber, der i dag tegner ansvarsforsik-
ring for motordrevne keretgjer i Gronland, er medlemmer af DFIM. Endvidere erstattes kravet
om justitsministerens anerkendelse af ansvarsforsikringsselskabeme af et krav om opnéelse af
Finanstilsynets tilladelse (koncession) til at drive forsikringsvirksomhed i Grenland.

Lovforslaget skonnes ikke i ovrigt at have skonomiske eller administrative konsckvenser for
erhvervslivet eller borgeme.

Lovforslaget har ingen miljemaessige konsekvenser og indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

Jkonomiske konsekvenser for
staten og de grenlandske Ingen af betydning Ingen af betydning
kommuner
Administrative konsekvenser
for staten og de grenlandske Ingen Ingen
kommuner
Okonomiske konsekvenser for

In I f betydni
erhvervslivet gen neen atbetydning
Administrative konsekvenser

. Ingen Ingen

for erhvervslivet
Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser I I Fbetvdni

ngen ngen af betydnin
for borgerne 8 g tydning
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

13. Horte myndigheder mv.
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Et udkast til lovforslaget har varet til sendt til hering hos folgende myndigheder og interesseor-
ganisationer:

Danmarks Transportforskning, Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring

(DFIM), De Grenlandske Kommuners Landsforening, Embedslaegen i Nuuk, Forenede Danske

Motorejere (FDM), Finanstilsynet, Forsikring og Pension, Landsdommeren i Grenland, Politi-

mesteren 1 Grenland, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen og Radet for Sterre Feerdselssikkerhed.
Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser

Tilg 1
Tilnr. [ og2(§9)

Med lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas § 9 ndret, s3 graensen for den lovlige alkoholkoncentration
1 blodet under eller efter kerslen nedsattes fra 0,80 til 0,50 promille, og s& enhver overtredelse
af lovens forbud mod at fore motordrevet keretej med en alkoholpromille pé over 0,50 fremover
betegnes spirituskersel.

Forslaget indeberer, at § 9 i ferdselsloven for Grenland far samme ordlyd som den danske fard-
selslovs § 53, som &ndret ved lov nr. 363 af 24. maj 2005.

Der henvises til punkt 2 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 3 (3 16, stk. 2 0og 4)

Betegnelsen “orienterende koreprave”, jf. den geeldende lovs § 16, stk. 2-4, har hidtil veret brugt
som betegnelse for den kerepreve, der foretages som en kontrol af farerens kereferdighed blandt
andet i forbindelse med frakendelse af forerretten. Lovforslagets § 1, nr. 4, indebzrer, at beteg-
nelsen @ndres til “kontrollerende kereprave”, som det i Danmark er sket ved lov nr. 468 af 10.
juni 1997.

Til nr. 4 (5 16, stk. 3)

Der skal efter § 16, stk. 3, 3. pkt., i den gzldende ferdselslov for Grenland ikke aflegges en
orienterende kereprave (efter forslagets § 1, nr. 3, en kontrollerende koreprave) efter en betinget
frakendelse af forerretten som folge af kersel med en alkoholprocent i blodet over 0,80 promille.
Dette var ogsa tidligere tilfeldet i Danmark, men ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 blev denne
undtagelse afskaffet. Lovforslagets § 1, nr. 5, indebarer, at undtagelsen ligeledes afskaffes i
feerdselsloven for Grenland, sé der fremover skal aflzegges kontrollerende kereprove efter betin-
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get frakendelse af forerretten som folge af spirituskersel, jf. herved lovforslagets § 1, nr. 22 og
23 og bemarkningerne hertil.

Der henvises til punkt 2 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Tilnr.50g6 (5 18)
Lovforslagets § 18, stk.1, indebzrer, at snescootere kun ma fores af personer, der er fyldt 18 ar.

Det foreslds, at bestemmelsens anvendelsesomride udstrakkes til hele ferdselslovens omréade,
sdledes at den tvivl, loven i dag kan give anledning til, om forstaelsen af udtrykket “byomrade” —
og dermed afgrensningen af bestemmelsens anvendelsesomrade — undgas.

Lovforslaget indebarer endvidere ophavelse af bestemmelsen i den grenlandske fzrdselslovs §
18, stk. 2, om, at forere af snescootere under kerslen skal medbringe premickvittering. Baggrun-
den herfor er, at Skatteministeriet vil udstede en ny bekendtgerelse om registrering af motorkere-
tajer i Grenland, hvorved der indferes registreringspligt for snescootere.

Der henvises til punkt 3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 7 (§ 29 a)

Efter den danske faerdselslovs § 19, stk. 1, skal kerende, som i tattere bebygget omrade nermer
sig et stoppested, hvor en bus er standset, nedsette hastigheden, hvis foreren af bussen giver tegn
til igangsztning, og om nedvendigt standse, siledes at bussen kan forlade stoppestedet. Politime-
steren 1 Grenland har oplyst, at det kan anbefales at indsatte en tilsvarende bestemmelse i den
grenlandske feerdselslov. Justitsministeriet skal pd den baggrund foresla en ny § 29 a indsat i den
gronlandske faerdselslov.

Bestemmelsen har til formal at lette den kollektive trafiks vilkar i byomraderne, herunder serligt
pa lufthavnsvejene.

Til nr. 8 (§ 36)

Der foreslas i en ny § 36, stk. 2, indfort obligatorisk brug af kerelys uden for lygteteendingstiden.
Bestemmelsen svarer til § 33 a i den danske ferdselslov, som blev indsat ved lov nr. 401 af 13.
juni 1990. Kravet om obligatorisk brug af kerelys gzlder alle motordrevne keretgjer, herunder
snescootere.

Tilnr. 9(§ 39 a)
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Der er i den gzldende ferdselslov for Grenland ikke fastsat bestemmelser om brug af sikker-
hedssele.
Lovforslagets § 1, nr. 9, indebzrer, at der med en ny § 39 a i loven indfares selepligt.

Den nye bestemmelse er i hovedtrak formuleret som den danske ferdselslovs § 80, som senest
@ndret ved lov nr. 1316 af 20. december 2000.

Justitsministeriet vil med hjemmel i den foresléede § 39 a, stk. 5, udfardige en bekendtgerelse
svarende til bekendtgerelse nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v., som
@ndret ved bekendtgerelse nr. 808 af 22. august 2005.

Transport- og Energiministeriet vil i denne forbindelse udferdige en bekendtgerelse med et ind-
hold svarende til kapitel 3 i bekendtgerelse nr. 109 af 17. februar 1995 om godkendelse af sik-
kerhedsudstyr til bern.

Transport- og Energiministeriet vil ved en @ndring af bekendtgorelse nr. 141 af 27. marts 1979
om keretejers indretning og udstyr i Grenland indsztte en bestemmelse om, at biler skal vare
forsynet med sikkerhedsseler, jf. den tilsvarende danske bestemmelse i § 7 i bekendtgerelse nr.
154 af 20. april 1977 om keretgjers indretning og udstyr mv. med senere andringer og kapitel
10.02 i Detailforskrifter for Keretgajer.

Der henvises til punkt 4 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 10-12 (§ 40, stk. 1-3)

Ifelge den gzldende faerdselslov for Grenland stilles der krav om, at fereren af motorcykel og
knallert samt enhver passager over 15 ar pA motorcykel under kersel skal anvende fastspandt
styrthjelm, jf. § 40, stk. 1. Endvidere skal foreren pase, at passagerer, der er fyldt 12 &r, men
endnu ikke 15 ar, anvender fastspandt styrthjelm, jf. § 40, stk. 2.

Den foresldede @ndring af § 40, stk. 1, indebaerer, at kravet om anvendelse af styrthjelm for fore-
re af motorcykler og knallerter udvides til ogsa at omfatte forere af snescootere. Samtidig udvi-
des kravet om, at passagerer over 15 4r pd en motorcykel skal anvende styrthjelm under kerslen,
til ogséd at omfatte passagerer pa snescootere og knallerter. Denne udvidelse modsvarer @ndrin-
gen af den danske feerdselslovs § 81 ved lov nr. 98 af 9. februar 1994, hvor pligten til at anvende
styrthjelm blev udvidet til ogsé at omfatte passagerer pa knallerter.
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Tilsvarende § 81, stk. 2, i den danske faerdselslov foreslds det, at pligten til at anvende styrthjelm
dog ikke skal galde, hvor der er pligt til at anvende sikkerhedssele.

Den foreslaede @ndring af § 40, stk. 2, der bliver stk. 3, indebarer, at foreren har pligt til at pase,
at passagerer, der er fyldt 8 r, men endnu ikke 15 4r, anvender fastspandt styrthjelm. Denne
ordning svarer til den danske ferdselslovs § 81, stk. 3, som @ndret ved lov nr. 468 af 10. juni
1997.

Forerens ansvar for passagerer, der er fyldt 8 ar, men endnu ikke 15 r, skal ses i sammenhang
med, at passagerer under 15 &r som folge af den kriminelle lavalder ikke vil kunne straffes for
den manglende anvendelse af styrthjelm.

Der henvises til punkt 5 i de almindelige bemarkninger.

Tilnr 13 (§ 40 a)

Et generelt forbud mod brug af handholdt mobiltelefon under kersel for forere af keretajer blev
indsat i den danske ferdselslov ved lov nr. 468 af 10. juni 1997, Jf. dennes § 55 a. Lovforslagets
§ 1, nr. 12, indebzerer, at en tilsvarende bestemmelse indfores i feerdselsloven for Grenland som §
40 a.

Tilnr. 14 0g 15 (§§ 47 0g 48)

Ved kongelig anordning nr. 796 af 1. oktober 1993 om ikrafttreeden af lov om erstatningsansvar i
Grenland blev lov om erstatningsansvar, jf. den dagzldende lovbekendtgerelse nr. 599 af 8. sep-
tember 1986, som @ndret ved lov nr. 389 af 7. juni 1989, sat i kraft i Grenland.

Bestemmelsen i § 47 i den galdende ferdselslov for Grenland, som indeholder regler om udma-
ling af erstatning i tilflde af personskade eller tab af forserger, har samme ordlyd som § 1, stk.
1, i lov om erstatningsansvar, sdledes som denne blev sat i kraft ved ovennavate kongelige an-
ordning.

P& den baggrund foreslas § 47 ophavet som overfladig.

§ 48 er konsekvensandret som folge af ophavelsen af § 47.

Tilnr. 16 (3 49, stk. 1)

Krav om erstatning for skader forvoldt af motordrevne keretojer skal ifelge faerdselsloven for

Grenland som udgangspunkt vare dekket af en forsikring i et ansvarsforsikringsselskab, der er
anerkendt af justitsministeren, jf. § 49, stk. 1.
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Denne bestemmelse foreslds omformuleret i overensstemmelse med § 105, stk. 1, 1. pkt., i den
danske ferdselslov, hvilket indebarer, at ansvarsforsikringsselskaber ikke fremover skal aner-
kendes af justitsministeren, men derimod skal have Finanstilsynets tilladelse (koncession) til at
drive forsikringsvirksomhed.

Dette er en konsekvens af, at lov nr. 453 af 10. juni 2003 om finansiel virksomhed, som @&ndret
ved § 3 ilov nr. 1171 af 19. december 2003, ved kongelig anordning af 1252 af 15. december
2004 blev sat i kraft i Grenland, siledes at Finanstilsynet i dag giver ansvarsforsikringsselskaber
tilladelse (koncession) til at drive forsikringsvirksomhed i Grenland.

Endvidere foreslas bestemmelser, der svarer til § 105, stk. 1, 3. og 4. pkt., i den galdende danske
feerdselslov, indsat i feerdselsloven for Grenland. Dette indeberer, at der indfores pligt for forsik-
ringsselskaber, der tegner ansvarsforsikring for motordrevne keretojer i Grenland, til at vere
medlem af Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring (DFIM). Der indferes sam-
tidig en bemyndigelse for justitsministeren til at fastsztte betingelserne for lebende ydelser til
DFIM. Denne ordning er blandt andet af betydning ved skader forarsaget af ukendte eller ikke
forsikringsdeekkede motorkeretejer, idet det er hensigten, at der i medfer af § 51, stk. 1, i faerd-
selsloven for Grenland indferes bestemmelser om, at DFIM umiddelbart udbetaler erstatning i
sddanne situationer, jf. bemarkningerne nedenfor til nr. 17. DFIM har oplyst, at alle forsikrings-
selskaber, der i dag tegner ansvarsforsikring for motordrevne keretojer i Gronland, er medlem-
mer af foreningen.

Endelig indferes der en pligt for ansvarsforsikringsselskaber, der ensker at tegne ansvarsforsik-
ring for registreringspligtige motordrevne motorkeretajer i Gronland, til at anmelde dette til Poli-
timesteren i Grenland. Pligten svarer til pligten i § 105, stk. 1, sidste pkt., i den danske ferdsels-
lov, blot med den &ndring, at anmeldelse skal ske til Politimesteren i Grenland og ikke til Cen-
tralregisteret for Motorkeretajer. Dette skyldes, at Politimesteren i Grenland varetager registre-
ringen af keretgjer i Grenland. De pdgaldende bestemmelser blev indsat i den danske fardsels-
lov ved lov nr. 98 af 9. februar 1994.

Til nr. 17 (§ 51, stk. I)

Med denne bestemmelse foreslas § 51, stk. 1, formuleret ligesom § 107, stk. 1, i den danske
feerdselslov, saledes som denne blev affattet ved lov nr. 98 af 9. februar 1994. Justitsministeriet
har til hensigt med hjemmel i § 51, stk. 1, at udstede en bekendtgorelse om ansvarsforsikring for
motorkeretgjer m.v. Bekendtgerelsen vil i stort omfang fi samme indhold som bekendtgorelse
nr. 1171 af 16. december 1992 om ansvarsforsikring for motordrevne keretojer m.v. som @ndret
ved bekendtgerelse nr. 651 af 8. juli 1994 og bekendtgerelse nr. 148 af 7. marts 1995,
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Til nr. 18-19 (3 56, stk. 1 og 3)

§ 56, stk. 1, foreslds &ndret med henblik pa, at overtreedelser af § 39 a, stk. 1-4, og § 40 a, stk. 1,
skal kunne medfere foranstaltninger efter kriminalloven for Grenland.

Endvidere foreslas et nyt stk. 3 indsat i § 56, hvorved der indferes mulighed for at palegge juri-
diske personer, herunder aktie- og anpartsselskaber, et bedeansvar.

Til nr. 20 (§ 56 a)

Bedefastsattelsen pé feerdselslovens omrade er i dag i hej grad baseret pa standardbedetakster.
De anvendte bodetakster spander fra 150 kr. til 2-4 ugers bruttolen. Ved samtidig pademmelse
af flere lovovertraedelser fastsattes en falles foranstaltning efter de almindelige regler i kapitel
23 1 kriminalloven for Grenland. Ifelge Politimesteren i Grenland afgeres det efter geldende
domspraksis ved en konkret vurdering, om en samlet bade for flere overtredelser, herunder over-
tredelser af ferdselsloven, fastsattes ved sammenlagning af de normale beder for hver overtra-
delse eller som et mindre belab.

Den foresldede indszttelse af § 56 a indebaerer nyordning og forenkling af bodefastsettelsen pa
den grenlandske faerdselslovs omrade, som svarer til § 118 a i den danske fzrdselslov. Ordnin-
gen indebarer en forhgjelse af de mindre beder, sa den laveste badetakst som udgangspunkt vil
veere 500 kr. Endvidere vil beder for flere samtidige overtradelser af ferdselslovgivningen blive
sammenlagt uden reduktion (absolut kumulation). Desuden vil overtreedelser af ferdselsloven,
der medforer idommelse af bode, ved samtidig pAdemmelse af overtraedelser, der medforer andre
foranstaltninger end bede, blive sanktioneret ved en bede ved siden af den anden foranstaltning.
Baden “opsluges” med andre ord ikke af den anden foranstaltning.

§ 118 a blev indfert i den danske ferdselslov ved lov nr. 475 af 31. maj 2000. Baggrunden herfor
var Rigsadvokatens redegorelse af 9. februar 2000 om en nyordning og forenkling af badefast-
sattelsen pa ferdselslovens omrade.

Politimesteren 1 Grenland har til hensigt at udstede en ny dagsbefaling om bedetakster, herunder
om bedetakster i ferdselssager. I den forbindelse bemzrkes, at der med lovforslaget ikke tilsigtes
@ndring af den gzeldende praksis vedrerende nedsattelsesgrunde, der baserer sig pa retningslini-
erne anfort i Rigsadvokatens vejledning af 30. juni 1991 om bedetakster i politisager.

Der henvises til punkt 6 i lovforslagets almindelige bemzarkninger.

Tilnr. 21 0g 22 (§ 57, stk. 1 og 3)
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Det foreslds, at § 57 ®ndres med henblik pa, at ogsd sager om overskridelse af de tilladte hastig-
hedsbestemmelser efter § 59, stk. 1, nr. 2, hvor der er sporgsmal om badestraf, kan afgeres uden-
retligt ved vedtagelse af bade og betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten.

Da der i sager om overskridelse af de tilladte hastighedsbestemmelser efter § 59, stk. 1, nr. 2,
typisk ikke skal foretages en nzermere retlig vurdering, idet der er tale om objektivt konstaterbare
forhold, findes det ubetenkeligt, at disse sager ligesom sager om spirituskersel kan afgores uden-
retligt, hvis den pagaldende erkender sig skyldig og erklerer sig rede til at betale en nzrmere
fastsat bade samt vedtager en betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten.

Tilsvarende sager om hastighedsoverskridelser kan efter § 119 a i den danske ferdselslov afge-
res udenretligt.

For sa vidt angér indsttelsen af henvisningen til § 59, stk. 1, nr. 2, henvises til bemarkningerne
nedenfor til nr. 23.

Til nr. 23 0g 24 (§§ 59-63)

Lovforslaget indebarer, at §§ 59 og 60 i ferdselsloven for Grenland udformes efter samme sy-
stematik som §§ 125 og 126 i den danske faerdselslov. Den foreslaede § 59 bestemmer saledes,
hvornér farerretten skal frakendes betinget, mens den foreslaede § 60 bestemmer, hvornér ube-
tinget frakendelse skal finde sted. Desuden foreslés det, at bestemmelserne vedrerende provetid i
den geeldende lovs §§ 62 og 63 integreres i den foresldede § 59 som henholdsvis stk. 2 og 3, lige-
som bestemmelsen om frakendelsestid i den gaeldende lovs § 61 foreslas integreret i den foresla-
ede § 60 som stk. 3.

Til § 59
For sa vidt angér betinget frakendelse af forerretten foreslas to skarpelser.

For det forste foreslas det ved den nye § 59, stk. 1, nr. 2, at fereren af et motordrevet keretaj,
hvortil der kraeves kerekort, skal frakendes retten til at fore et sddant keretej betinget, hvis ved-
kommende har overskredet hastighedsgranser fastsat i medfor af § 29, stk. 3 og 4, med mere end
60 pct.

Efter den geldende ferdselslov for Grenland kan frakendelse af fererretten ifolge § 60, stk. 1, nr.
1, finde sted, ndr en forer under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til ferdselssikkerheden har
voldt skade pd person eller ting eller har fremkaldt fare herfor. P4 baggrund af denne bestemmel-
se frakendes forerretten szzdvanligvis, ndr der er tale om overskridelser af den hejst tilladte ha-
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stighed med 100 pct. Dette svarer til praksis efter den danske ferdselslov forud for vedtagelsen
af lov nr. 468 af 10. juni 1997.

Ifelge § 125, stk. 1, nr. 2, i den nugeeldende danske ferdselslov skal forerretten imidlertid blandt
andet frakendes betinget, hvis foreren har overskredet de tilladte hastigheder efter den danske
feerdselslovs §§ 42 og 43 a eller en anden hastighedsgranse fastsat ved feerdselstavler eller anden
afmarkning med mere end 60 pct.

Politimesteren i Grenland har papeget, at det henset til, at vejene i Grenland p4 grund af vejrliget
en stor del af aret er belagt med is og sne, ligesom vejene i mange grenlandske byer er meget
smalle, er af veesentlig betydning, at de geeldende hastighedsgranser overholdes.

P& den baggrund finder Justitsministeriet, at bestemmelserne om frakendelse af forerretten ber
skaerpes, s forerretten ogsd i Grenland frakendes ved hastighedsovertreedelser pa mere end 60
pct.

Den anden skerpelse folger af den foresldede § 59, stk. 1, nr. 3, hvorefter betinget frakendelse af
forerretten skal finde sted, nér en person demmes for spirituskersel med en alkoholkoncentration
i blodet under eller efter kerslen pd over 0,50 promille, men ikke over 1,20 promille. Dette svarer
til ordningen i henhold til den danske ferdselslovs § 125, stk. 1, nr. 5, som denne er formuleret
ved lov nr. 363 af 24. maj 2005. Efter den geldende gronlandske fardselslov sker der som ud-
gangspunkt betinget frakendelse af forerretten ved en alkoholpromille over 0,80, men ikke over
1,20.

Der henvises il punkt 2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til § 60

Efter den geldende ferdselslov for Grenland frakendes forerretten ubetinget, nir en ferer har
gjort sig skyldig i spirituskersel ved at have en alkoholprocent i blodet under eller efter kerslen,
der overstiger 1,20 promille, og der ikke foreligger serlig formildende omstendigheder, jf. § 59,
samt i gvrigt nar der foreligger skeerpede omstendigheder i forbindelse med overtredelser af
feerdselsloven, der sedvanligvis forer til betinget frakendelse af farerretten, jf. § 60, stk. 2.

Det fremgdr af bemarkningemne til den galdende § 60, stk. 2, at det i overensstemmelse med

principperne i kriminalloven for Grenland, herunder serligt gerningsmandsprincippet, ikke i
bestemmelsen nermere enskedes angivet, hvornar der skulle ske ubetinget frakendelse, idet det
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helt blev overladt til domstolene at tage stilling til, hvornér der foreld skaerpende omstendighe-
der og dermed mulighed for ubetinget frakendelse af forerretten. I praksis er den galdende § 60,
stk. 2, imidlertid ifelge Politimesteren i Gronland blevet tolket i overensstemmelse med bestem-
melserne i § 126, stk. 1, nr. 1, 3-5 og 7, samt stk. 2, i den danske ferdselslov.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at bestemmelser med samme ordlyd om § 126, stk. 1,
nr. 1, 3-5 og 7, samt stk. 2, i den danske ferdselslov indsettes i feerdselsloven for Grenland. Her-
ved fremmes gennemskueligheden af reglerne om frakendelse til fordel for borgerne. Det be-
markes i den forbindelse, at det ikke er relevant at indstte bestemmelser i den gronlandske
feerdselslov, der svarer til den danske feerdselslovs § 126, stk. 1, nr. 2, om hastighedsbegransere,
og nr. 6, om kerselsforbud.

Der henvises til punkt 7 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 25 ($ 66)

Ifelge § 66 i den geldende feerdselslov for Grenland kan spergsmalet om generhvervelse af ret-
ten til at fere motordrevet keretaj forlanges indbragt for domstolene inden frakendelsestidens
udleb, nar retten til at fore motordrevet keretej er frakendt nogen for lengere tid end 3 ar. S&-
fremt afgerelsen gér ud p, at forerretten ikke generhverves, kan sporgsmalet tidligst efter 2 ars
forleb pa ny indbringes for domstolene.

I henhold til praksis kan spergsmalet om generhvervelse indbringes for den ret, som har pademt
sagen 1 forste instans, eller retten i den retskreds, hvor den demte bor eller opholder sig. Det fo-
reslds, at denne praksis indskrives i loven ved den foreslaede tilfojelse til § 66.

En tilsvarende regel findes i § 132, stk. 1, 2. pkt., 1. led, i den danske fardselslov.
Tilnr. 26 (§ 67 a)

En bestemmelse om konfiskation af keretajer, der svarer til § 133 a i den danske ferdselslov,
foreslas indsat i faerdselsloven for Grenland.

I henhold til den foresldede § 67 a, stk. 1, kan der séledes ved grove eller gentagne overtraedelser
af feerdselsloven for Gronland ske konfiskation af det ved overtredelsen anvendte motordrevne
keretoj, hvortil der kreeves kerekort, hvis det mé anses for at forebygge yderligere overtradelser
af loven. Under tilsvarende betingelser kan der ske konfiskation af et motordrevet keretej, hvortil
der kreves kerekort, der ejes af den person, der har foretaget overtrazdelsen, selv om koretojet
ikke er anvendt ved overtredelsen.
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[folge den foresldede § 67 a, stk. 2, skal konfiskation ske, hvis ejeren af keretojet har gjort sig
skyldig i spirituskersel med en promille over 1,20, der medforer ubetinget frakendelse af forer-
retten, og den pageldende to gange tidligere inden for de seneste 3 ar, for det nye forhold er be-
gaet, har gjort sig skyldig i spirituskersel med en promille over 1,20, der har medfort ubetinget
frakendelse af forerretten. Konfiskation skal ske, selvom keretajet ikke er anvendt ved den aktu-
clle overtreedelse. § 67 a, stk. 2, kan fraviges, nar szrlige grunde undtagelsesvis taler herfor, jf.
forslagets § 67 a, stk. 3.

Der henvises til punkt 2 og 8 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Tilnr. 27 (5 67 b)

En bestemmelse svarende til den danske fardselslovs § 133 b, der blev indsat ved lov nr. 267 af
21. april 2004, foreslas indsat i en ny § 67 b i fardselsloven for Gronland.

§ 133 b blev indfert i den danske faerdselslov, da der var opstéet tvivl om, hvorvidt det var ger-
ningstidspunktet eller domstidspunktet, der var afgerende for, hvilken lovgivning der skulle lag-
ges til grund ved paddemmelsen af hastighedsovertradelser. Tvivlen opstod i situationer, hvor en
hastighedsgrense haves i tidsrummet mellem, at en hastighedsovertredelse blev begéet, og en
eventuel pidemmelse af forholdet ved domstolene. Hvis domstidspunktet blev lagt til grund,
kunne det eksempelvis bevirke, at en forseelse, der pa gerningstidspunktet ville medfere fraken-
delse af forerretten, idet hastighedsgrensen var overskredet med 60 pct. eller mere, pa
domstidspunktet ikke ville medfere frakendelse. For at hindre dette fastlegger § 133 b i den dan-
ske ferdselslov, at spergsmal om straf mv. i anledning af hastighedsovertredelser afgares efter
de pd gerningstidspunktet galdende regler.

Da s=rlige gronlandske forhold ikke ses at tale herimod, foreslas § 67 b om foranstaltning mv.
ved @ndret regulering indsat i ferdselsloven for Grenland.

Tilnr. 28 (§ 71 a)

En ny § 71 a om personer med handicap foreslis indsat. Bestemmelsen er inspireret af § 88 a,
stk. I, 1. pkt., i den danske ferdselslov, som blev indsat ved lov nr. 317 af 17. maj 1995, og som
siden er @ndret ved lov nr. 432 af 10. juni 2003 og lov nr. 557 af 24. juni 2005. Den nye be-
stemmelse gor det muligt for politiet at dispensere fra lovens kapitel 1-4, som vedrerer lovens
anvendelsesomrade, bestemmelser om keretgjer, bestemmelser vedrerende forere af keretajer og
bestemmelser om al ferdsel, for at imedekomme szrlige behov hos personer med handicap.
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Ved politiets behandling af ansegninger i henhold til § 71 a, stk. 1, vil der i hvert enkelt tilfzlde
skulle foretages en konkret vurdering af ansegerens behov og helbredstilstand set i forhold til det
feerdselssikkerhedsmassige aspekt, og der vil normalt skulle stilles krav om, at ansegeren frem-
viser en legeerklaering. I tvivistilfelde vil sagen kunne forelegges Embedslegen i Nuuk.

Tilnr. 29 0g 30 (3§ 72 0g 72 a)

Det foreslas, at der indsattes selvstendige bestemmelser vedrerende henholdsvis transport- og
energiministerens og justitsministerens adgang til at delegere opgaver efter denne lov til andre
myndigheder og fastsatte regler om klageadgang mv.

Bestemmelsen i § 72 vedrerende transport- og energiministerens bemyndigelsesbefajelser svarer
til bestemmelsen i den danske ferdselslovs § 134 a.

§ 72 a vedrerende justitsministerens bemyndigelsesbefojelser svarer til bestemmelsen i den dan-
ske ferdselslovs § 134 b.

Der henvises til punkt 9 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til § 2

Bestemmelsen fastlegger lovens ikrafttredelsestidspunkt. Det foreslas, at loven traeder i kraft
den 1. juli 2007. Det foreslas dog, at justitsministeren fastsetter tidspunktet for ophavelsen af §
18, stk. 2, i feerdselsloven for Grenland, jf. § 2, stk. 2. Det er hensigten, at § 18, stk. 2, skal op-
haeves samtidig med, at en ny bekendtgerelse om registrering af motorkeretgjer i Grenland,
hvorved der indferes registreringspligt for snescootere, traeder i kraft. Denne bekendtgorelse ud-
stedes af skatteministeren.
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