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Landsstyret fremsatter hermed folgende beslutningsforslag i henhold til § 32 i Landstingets
Forretningsorden:

Forslag til landstingsbeslutning om Grenlands Hjemmestyres udtalelse til forslag til lov
om 2ndring af faerdselsloven for Grenland
(Landsstyremedlemmet for Boliger, Infrastruktur og Rastoffer)

Begrundelse

1 1966 fik Grenland sin forste feerdselslov, som i 1992 blev aflgst af en ny fardselslov, der
har veret galdende uandret siden da.

Baggrunden for det foreliggende F orslag til Lov om @ndring af feerdselsloven er dels at skabe
overensstemmelse mellem den nuverende trafikale virkelighed, med langt flere motorkeretg-
Jer pd vejene i forhold til i 1992, og dels at indfore en rekke nye tiltag og initiativer for at oge
feerdselssikkerheden.

Jeg vil i det folgende opridse hovedelementerne i det foreliggende forslag til Lov om &ndring
af feerdselsloven.

Spirituskersel

Ud fra feerdselssikkerhedsmassige hensyn @ndres promillegransen for spirituskersel ved det
foreliggende lovforslag fra 1,20 til 0,5, og samtidig afskaffes begrebet promillekorsel. Der
indferes endvidere en raekke skeerpede sanktioner for spirituskersel i forhold til den nuvaren-
de ferdselslov, eksempelvis adgang til konfiskation af motordrevne koretajer i forbindelse
med spirituskersel.

Snescootere

Politimesteren i Gronland skenner, at der er ca. 4.500 snescootere i Gronland, og at en stor del
af disse koretojer anvendes i byomréader. Politimesteren har oplyst, at snescooterkorsel i sti-
gende grad giver anledning til gener i byomréder, hvor der navnlig er tale om unge personers
uforsvarlige og hensynslase korsel, herunder kap- og vaeddelgbskersel.

Det foreliggende lovforslag soger at komme dette problem til livs ved at haeve alderskravet
for forere af snescootere fra 16 ar til 18 ar. Alderskravet foreslas endvidere geldende for hele
feerdselslovens omrade saledes, at den tvivl, loven i dag kan give anledning til om forstaelse
af udtrykket "byomrade”, undgas.

Sikkerhedsseler

Hastighedsgransen er siden den nuvarende feerdselslovs indforelse i 1992 flere steder blevet
hevet fra 40 til 60 km i timen. Hertil kommer, at der ifelge Radet for Storre F @rdselssikker-
hed er s@rdeles vaegtige grunde til at anvende sikkerhedsseler ogsa ved kersel ved lave ha-
stigheder. Bilisters ulykkesrisiko er siledes storst 1 byer, ligesom sikkerhedsselen har sterst
effekt netop ved lave hastigheder.
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Ved det foreliggende lovforslag indfores selepligt. Det imedekommer dermed Landstings-
medlem Marie Fleischer’s forslag om indforelse af selepligt, som blev 1. behandlet pa Lands-
tingets vintersamling i ar. Indforelse af Lovforslaget giver dog samtidig mulighed for, at ju-
stitsministeren kan fastsette regler om, at visse personer fritages for pligten til at anvende
sikkerhedsudstyr pa linie med de tilsvarende danske regler.

Styrthjelme

En snescooter kan i henseende til vaegt, motorsterrelse og hastighed sammenlignes med en
motorcykel.

Det foreliggende lovforslag indeberer, at kravet om anvendelse af styrthjelm for forere af
motorcykler og knallerter udvides til ogsa at omfatte forere af snescootere. Samtidig udvides
kravet om, at passagerer over 15 ar pé en motorcykel skal anvende styrthjelm under kerslen,
til ogsa at omfatte passagerer pa snescootere og knallerter.

Boder

De nuvarende beder i feerdselssager er pa en rakke omrader sa lave, at de ikke lengere kan
antages at have nzvneverdig indvirkning pa trafikanternes adferd. Endvidere er faerdselslov-
omréadet kendetegnet ved, at der set i forhold til overtreedelser af anden serlovgivning er tale
om et meget betydeligt antal lovovertredelser. Langt de fleste overtraedelser af faerdselsloven
afgeres administrativt ved bedeforeleeg og bliver derfor ikke forelagt domstolene. Disse for-
hold taler for klare og enkle regler, der sikrer, at borgere bliver behandlet ensartet, og at ad-
ministrationen er let handterlig.

Pa den baggrund indforer det foreliggende lovforslag en nyordning og forenkling af bodefast-
sttelsen. Der vil vaere tale om en ordning, som indebarer forhejelse af de mindre beder, si
den laveste bodetakst som udgangspunkt vil vaere 500 kr. Endvidere vil bader for flere samti-
dige overtradelser af feerdselslovgivningen blive sammenlagt uden reduktion.

Forerretsfrakendelse

Med henblik pa at fremme gennemskueligheden af reglerne om forerretsfrakendelse indferes
der en mere systematisk udformning af reglerne om betinget og ubetinget frakendelse af forer-
retten. Herudover indebaerer det foreliggende lovforslag indforelse af en betinget forerretsfra-
kendelse ved overskridelse af de geldende hastighedsgranser med mere end 60 procent.

Konfiskation

I den nuvaerende ferdselslov for Grenland findes der ikke regler om konfiskation af motor-
drevne keretgjer. Idet politimesteren i Gronland har fundet det onskeligt, at det fremover ville
blive muligt at foretage konfiskation af motordrevne keretojer for at forebygge yderligere
overtreedelser af loven, indferes dette ved det foreliggende lovforslag.

Ovrige endringer

Ud over de ovennavnte @ndringer foreslds en rakke @ndringer af ferdselsloven for Greon-
land, som er inspireret af tilsvarende bestemmelser i den danske ferdselslov. Det drejer sig
om indferelse af en regel om serlig hensyntagen til busser ved stoppesteder, indforelse af
krav om obligatorisk kerelys, forbud mod brug af hdndholdt mobiltelefon under kerslen, ud-
videlse af muligheden for at afgere sager ved bedeforlzg, ny regel om foranstaltning mv. ved
@ndret regulering, og indferelse af en sarlig regel angdende personer med handicap. Endvide-
re foreslas der ved loven gennemfort en ajourforing af reglerne om erstatning og forsikring.

I forbindelse med heringen af naervarende forslag blev der gjort opmaerksom pa, at de skaer-
pede regler for kersel med snescooter, brug af sikkerhedsudstyr som styrthjelme og sikker-
hedsseler vil vaere vanskelige at opretholde.
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I forlengelse af dette er det Landsstyrets vurdering, at der samlet set er tale om indferelse af
en raekke nye initiativer og tiltag, som umiddelbart betragtet paforer politiet yderligere opga-
ver 1 forhold til i dag.

Landsstyret skal derfor understrege, at indferelse af nye regler pa feerdselsomradet ikke i sig
selv skaber en oget ferdselssikkerhed, men at denne i vaesentlig grad skabes og fastholdes ved
en kontinueret bevagenhed omkring og handhavelse af ferdselsloven.

Det er derfor afgorende, at den danske stat afsatter de nedvendige ressourcer til hindhaevelse
af nzerverende lovgivning, idet manglende handhavelse vil svaekke borgernes retsfolelse og
anspore til yderligere overtradelse af anden lovgivning. Dette kan vare belastende for retsbe-
vidstheden for samfundet i almindelighed og for den enkelte borger i s@rdeleshed.

I modsat fald, kan der ske en bevaegelse henimod en tilstand, hvor den enkelte borger ikke
foler det nedvendigt at overholde fardselsloven og dermed i veerste fald en svaekkelse af
ferdselssikkerheden. Med andre ord kan manglende hidndhavelse fore til det modsatte af in-
tentionen med ferdselsloven. Vi skal huske P4, at faerdselslovens bestemmelser om at optrede
hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed er en grundregel for, hvorledes vi opferer os overfor
hinanden i trafikken og dermed ogsa har afsmittende virkning pd, hvorledes vi opferer os
overfor hinanden i andre henseender.

Med disse bemearkninger overlader Jjeg Forslag til landstingsbeslutning om forslag til lov om
@ndring af ferdselsloven for Grenland til Landstingets velvillige behandling, idet Landsstyret
skal indstille, at det meddeles Justitsministeriet, at Grenlands Hjemmestyre kan tiltreede den
foresldede udformning af F orslag til Lov om @ndring af ferdselsloven for Grenland ud fra en
forudsatning om, at sget ferdselssikkerhed skabes ved, at feerdselsloven hiandhaves.
Ligeledes skal Landsstyret indstille, at det meddeles Justitsministeriet, at ministeriet i den
grenlandske udgave af loven anvender de sproglige termer, der er almindelig anvendte i
Grenland.



