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1240 Kebenhavn K Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Telefon 33923355

Trafikudvalget har i brev af 2. juli 2008 stillet mig folgende spergsmaél 868
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 868:

"Ministeren bedes oplyse, hvorvidt de vejstraekninger, der indgér i forsgget
med modulvogntog er blevet gennemkort med modulvogntog, og i bekraftende
fald hvornar dette er sket, og hvad resultatet har varet af gennemkerslen."

Svar:

Jeg kan oplyse, at det alene er straekningen fra Helsinggr til Kalundborg, der er
gennemkert med modulvogntog, hvilket skete den 28. marts 2007. Gennem-
karslen skete med deltagelse fra Trafikudvalget, idet medlemmerne var invite-
ret med. Der er udgivet en rapport om kerselsforsgget. Resuméet fra denne er:

“Overordnet viste pravekgrslen med modulvogntog pa ruten fra Helsingar til
Kalundborg, at det kunne lade sig gore at kore hele provestreekningen igennem,
uden at modulvogntogene kom i konflikt med anden trafik eller faste genstan-
de. Dette skyldtes bl.a., at gvrig feerdsel i kryds og rundkersler blev tilbageholdt
af politi, hvorfor modulvogntogene i disse situationer kunne anvende storre de-
le af korebanearealet end normalt.

Mange steder pa ruten uden for motorvejsnettet kunne passage med modul-
vogntogene séledes kun ske ved overskridelse af spaerrelinier og spaerreflader
og dermed feerdselsreglernes bestemmelser. Dette skete specielt, hvor der var
retningsendringer af en vis sterrelse, fx i sving og kurver, eller hvor der var to-
sporede rundkersler.

Disse overskridelser var tydeligst, hvor der skulle foretages hgjre- eller venstre-
sving pa det almindelige vejnet. Her var det ofte ngdvendigt at benytte flere ka-
respor i svingningsprocessen for at kunne komme rundt med modulvogntoge-
ne. I en virkelig situation med almindelig trafik vil en tilsvarende mangvre ud-
gore et stort risikomoment for, at der vil optrade uheld i forbindelse med
svingmangvrerne.

Tilsvarende problemstilling kunne konstateres ved rundkersler, hvor der er to
karespor i rundkerslens overkerselsareal.
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Pa selve motorvejsnettet bortset fra ved visse rampeudformninger og ved til- og Side 2/2
frakersler kunne der ikke konstateres problemer med fremkommeligheden for
de to typer af modulvogntog, der blev anvendt ved prevekerslen...”

De indhgstede erfaringer fra pravekerslen har indgaet som baggrundsmateriale
for eendringer af de vejanleaeg, der indgar i forsgget, og de problemer, der blev
observeret, er siledes blevet taget i betragtning.

Med venlig hilsen

Carina Christensen



