Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 25, marts 2008 stillet mig folgende spergsmal 380
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Sporgsmal nr, 380:

"Vil ministeren i forbindelse med et nyt udbud af Bornholms-trafikken stille
miljgkrav, der sikrer et reduceret braendstofforbrug og CO2 udslip i forhold til
den nuveerende lgsning?"

Svar:

Det er op til den vindende operater at bestemme, med hvilken tonnage ud-
budsmaterialets krav skal lases. Breendstofforbruget er en vaesentlig omkost-
ning for operatgren, og derfor mé det forventes, at brandstofforbruget — og
derved indirekte CO2-udslippet - vil udgere et konkurrenceparameter ved til-
budsgivningen.

Ogsd i den efterfolgende kontrakiperiode vil den vindende operater have et
stort incitament til at reducere sine omkostninger ved at begranse braendstof-
forbruget.

Det skal i denne forbindelse navnes, at en moderne hurtigfzerge ikke udleder
mere CO2 end den &ldre, konventionelle faerge Povl Anker, nfir COz2 udlednin-
gen sammenlignes pd en tur mellem Ronne og Ystad. Det er ogsa vigtigt at be-
marke, at de hurtigtgaende sakaldte superfaerger, der bide medtager gods og
passagerer, udleder vaesentligt mere CO2 p4 en sejlads mellem Renne og Ystad
end en moderne hurtigfzerge.

En moderne udgave af Povl Anker vil forventeligt udlede vaesentligt mindre
CO2 end de gvrige fergetyper pa en tur mellem Renne og Ystad. Til gengzeld vil
det vaere npdvendigt med to sddanne feerger for hver hurtigfzerge (hvis de har
den samme kapacitet) for at lefte efterspargslen pa de store rejsedage, fordi de
kun sejler halvt sa hurtigt.
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