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Departementet

Miljgministerens besvarelse af spergsmal nr. 365 stillet af Folketingets
Trafikudvalg.

Spergsmal 365

Ministeren bedes fremlaegge en handlingsplan, der indeholder tidsrammer
mod den forurening, der sker fra skibe, der enten sejler gennem danske
farvande og/eller anlgber danske havne.

Svar

Udslippet af skadelige stoffer fra fritidsfartgjer er reguleret via et EU-direktiv,
der er gennemfgrt i dansk lovgivning. Som naevnt i mit svar pa spergsmal
363 forventes emissionerne fra fritidsfartgjer at falde i de kommende ar.

Hvad angar Iuftforurening fra sterre skibe, sa er disse omfattet af internatio-
nal regulering, primeert via FN’s sgfartsorganisation IMO.

Jeg mener, at tiltag mod luftforurening fra skibsfart primaert skal tages inter-
nationalt. Danske saerregler for danske skibe i international fart kan let fgre
til, at de danske skibe udflages til lande med en mindre restriktiv lovgivning.

Derfor er det overordentlig positivt, at IMO’s Miljgkomité MEPC pa sit made
i London netop er blevet enige om skaerpe reglerne for luftforurening fra
skibsfart. Reglerne skal formelt vedtages pa neeste magde i MEPC i efteraret
2008. Danmark har arbejdet aktivt og malrettet i IMO for at opnéa sa skrappe
regler som muligt.

Som det fremgar af den orientering, jeg har sendt til Folketinget om resulta-
tet af madet i MEPC, er der tale om et saet regler, der vil fare til en vaesent-
lig reduktion i udslippet af NOx (kveelstofoxider), SOx (svovloxider) og par-

tikler fra skibe, og som jeg mener, at vi kan veere rigtigt tilfredse med.

Reglerne omfatter bade nye skibe og visse eksisterende skibe. Kort fortalt
er hovedprincippet, at der stilles meget skrappe krav teet pa land, hvor de
skadelige virkninger af luftforurening pa miljg og sundhed er stgrst, samtidig
med at der sker en markant skaerpelse af de globale greenseveerdier.

| detaljer gar de nye regler ud pa felgende:
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NOx-udslippet fra alle nye skibe fra 2011 reduceres med 15-25 % i for-
hold til det nuveerende niveau. | 2016 skal NOx-udslippet fra nye skibe
ned pa 80 % af det nuveerende niveau, nar skibene sejler i seerlige,
kystnaere omrader - hvilket blandt andet kommer til at omfatte Jsterse-
en, Nordsg@en og alle indre danske farvande.

Udslippet af NOx fra store skibe, der ikke er omfattet af den nuvaerende
regulering, skal nedbringes, hvis der findes en kommercielt tilgaengelig
metode hertil.

Hvad angar forurening med SOx og partikler nedsaettes graensevaerdien
for svovlindhold i skibsbraendstoffer i saerlige kystnaere omrader - her-
under Jstersgen, Nordsgen og de indre danske farvande — i 2010 fra
1,5 % til 1 % og til 0,1 % i 2015.

Pa globalt plan reduceres graenseveerdien for svovlindhold i skibs-
braendstoffer til fra 4,5 % til 3,5 % i 2012 og yderligere til 0,5 % i 2020.
Det er dog indbygget en revisionsklausul, der betyder, at ikrafttraedelsen
udskydes til 2025, hvis der ikke er tilstraekkelige forsyninger af braend-
stof med 0,5 % svovl i 2020.

Der er ikke sat saerskilte greensevaerdier for partikeludslip. Det skyldes
at udslippet af partikler automatisk falder, nar svovlindholdet i breend-
stoffet reduceres.

Det er tilladt at anvende olie med et svovlindhold hgjere end de naevnte
greenseveerdier, hvis udstgdningen renses tilsvarende for SOx.

Der er saledes allerede igangsat en raekke tiltag for at nedbringe luftforure-
ningen fra skibe.



