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Appendiks 1
Banestrakningen Slagelse-Dalmose-Nastved

Den 40 0 km lange strekning blev anlagt ved lov nr. 55 af 12. april 1889 og &bnet 15. maj
18921 1 Slagelse og Nastved har banen forbindelse til hovednettet.

Ved lov nr. 73 af den 3. marts 1971 bemyndiges ministeren til at nedlaegge banestreekningen.
Der var persontrafik frem til den 22. maj 1971, og Nestved Kommune har oplyst, at der var

godstrafik mellem Slagelse og Sandved indtil september 1986.
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Streekningen lgber gennem kommunerne Slagelse, Hashgj, Fuglebjerg og Nestved Kommu-
ne. Efter strukturreformen pr. 2007 vil streekningen komme til at ligge i Ny Slagelse Kom-
mune og Ny Nastved Kommune.

Sammenfatning

Slagelse Kommune gnsker at etablere en regional sti langs sporene, séledes at sporene bliver
liggende, hvormed muligheden for en evt. senere genébning af banen er til stede. Hashgj og
Nestved Kommune gnsker derimod hele banetracéet omdannet til en vandre- og cykelsti,
mens Fuglebjerg Kommune ikke har taget endelig stilling til anvendelse af banearealet, men
dog er positiv overfor anden anvendelse, herunder ogsé en vandre- og cykelstilgsning.

De enkelte kommuners holdning er tilkendegivet i geldende kommuneplaner med undtagel-
se af Fuglebjerg, som ikke omtaler Slagelse-Dalmose-Nzstved banen i deres kommuneplan.
Vestsjellands Amt og Region Sjelland har ingen holdning til banestreekningen Slagelse-
Dalmose-Nestved. Regionplanen indeholder ingen omtale af strekningen.
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Erhvervs- og Videncenter Vestsjelland (EVV), der ogsa dakker turisme, er positive overfor
banen og ser gerne strekningen bevaret, sé veteranbanedrift/godstransport eventuelt senere
kan iverksattes. Nastved-Egnens Udviklingsselskab (NEU) stgtter ikke en genindfgrelse af
godsbanedriften pa streekningen, men har ikke taget stilling til alternativ anvendelse.

Blandt de adspurgte transportkgbende virksomheder er der ingen interesse for opretholdelse
af banestreekningen Slagelse-Dalmose-Nestved til godstransport.

Som driftsselskab har hverken Lollandsbanen (LB), Dansk Jernbane (DJ), Railion eller
Danmarks Jernbanemuseum (DJM) noget gnske om at kgre trafik pa streekningen. Vestsjel-
lands Lokalbaner (VL) ser derimod gerne ca. 4 km. spor i Slagelse bevaret, s VL’s drift
eventuelt kan udvides med 3 stop i Slagelse. Der foreligger dog ingen konkrete planer.

Sydvestsjellands Veteranbaneforening (SV) gnsker at bevare og genoprette banen, séledes
at der kan etableres veteranbanedrift pa strakningen Slagelse-Dalmose-Nzstved. Forenin-
gen har foretaget en grundig undersggelse af de praktiske og gkonomiske forhold ved etab-
lering af veteranbanedrift pd streekningen. Etablering af egentlig veteranbanekgrsel vurderes
imidlertid ikke at veere (praktisk) realistisk inden for nermeste fremtid.

Landsforeningen Danmarks-Jernbaner (LDJ) har ingen planer for banedrift p& strakningen.

Interessenternes tilkendegivelser fremgar i forenklet form af nedenstdende skema:

Forslag |@nsker S-D-N|@nsker S-D-N|@nsker S-D-N|Formelt aner- |Lokal politisk
bevaret for | bevaret for | bevaret sa tra- | kendt i plan-|stgttet
Parter persontrafik godstrafik fik kan genop- | komplekser
tages _
Slagelse . . / /
Ne Ne J Ja
Kommune : . A /j
Hashgj . . .
Kommune Nej Nej Nej Ja
Fuglebjerg . . . .
Kommune Nej Nej Ingen holdning Ny
Nzestved . . .
Kommune Nej Nej Nej Ja
Vestsjzll. Amt Coxx ‘o oxx .
Region Sjzell. Ingen holdning™ | Ingen holdning™ | Ingen holdning™

.
/

EVV Ja* Nej Ja //

NEU Nej Nej Nej /////// // //
Virksomheder 4 X Nej 4 x Nej 4 X Nej // / / /

VL Ja™ Nej Ja™ %/

Ilifi’liI;iZ DIM 4x Ijej 4x I\Tej 4x Ijej // // ////%
LDJ T2 Ta Ja / Nej
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Noter:

- Kun til veterantog

- Intet i Regionplan

- Kun det nordligste stykke i Slagelse By
- Har ikke gkonomi til konkrete projekter

X
XX

XXX
XXXX

Pi parallelle veje og busruter findes der faktisk ganske pane trafiktal, der muligvis kunne
berettige en banebetjening. Imidlertid synes der ikke at vere tilstreekkelig politisk opbak-
ning hertil. '

Sydvestsjellands Veteranbaneforening (SV) arbejder aktivt pé at bevare banen til fremtidig
veteranbanekgrsel, ligesom Vestsjellands Lokalbaner (VL) gnsker sporene i Slagelse beva-
ret, sa driften Tgllgse-Slagelse pa sigt eventuelt kan forleenges med tre stop i og syd for Sla-

gelse.

Men den samlede konklusion om Slagelse-Dalmose-Nestved banen er pa baggrund af de
gennemfgrte interview mv., at der ikke findes realistiske planer for en bevarelse som gods-
eller passagerbane.

Kommuner

a.

Slagelse (fra 2007 del af Ny Slagelse Kommune)

Den nordlige del af streekningen ligger i Slagelse Kommune. I Slagelse Kommunes
geldende Kommuneplan 2002-2012, Redeggrelsen, findes fglgende tekst om
strekningen Slagelse-Dalmose-Nastved: “Slagelse-Nastvedbanen er i 1986 helt
taget ud af drift, men sporene bgr forelgbig opretholdes, s muligheden for en evt.
senere gendbning er til stede. Det kan overvejes at anvende liniefgringen som en
regional sti, evt. uden at fjerne sporene.”

Byplanleder Uno Rasmussen fra Slagelse Kommunes Tekniske Forvaltning kunne bekrefte indhol-
det i kommuneplanen, og at det fortsat var Slagelse Kommunes holdning. Han tilfgjede, at der for 4-
6 dr siden var nedsat en arbejdsgruppe til kortlegning af muligheden for at forlenge Tpllpse-Hpng-
Slagelse-banen videre til uddannelsesomrddet, Bilka og Antvorskov Kaserne, der ligger syd-syd-
vest for Slagelse, dvs. yderligere 3 stop pd en streekning pd ca. 4 km. Der viste sig dog at veere for
mange problemer i forbindelse med overskeeringer og bomme samt stgjhensyn, og projektet faldt i
hoj grad pad, at beboere langs sporet gjorde stor modstand. Idéen om at forlenge Tollpse-Hong-
Slagelse-banen har imidlertid stadig kommunens interesse, men man har altsd besluttet, at omrd-
det/banetracéet kan sgges udlagt —indtil anden anvendelse viser sig ~ til rekreativt omrdde og sti til
Dalmose/Neestved, men dog sdledes at sporene bevares.

Hashgj (fra 2007 del af Ny Slagelse Kommune)

I Hashgj Kommunes Planstrategi for 2005-2016, der er et tilleeg til den galdende
Kommuneplan 2005-2016, er der flere steder nevnt, at ’det er kommunalbestyrel-
sens intention, at arbejde for at den gamle jernbane omdannes til en natursti”. I sel-
ve Kommuneplanen 2005-2016 omtales stiplanerne ikke, men om banearealet i
selve Dalmose er det tilkendegivet, at “hvis jernbanen nedlegges, kan arealet an-
vendes til offentligt tilgeengeligt grgnt omrade”.

Teknisk chef, ingenipr Ole Jakobsen, og planlegningsmedarbejder Lone Wind Nielsen, begge fra
Hashgj Kommunes Forvaltning for Teknik og Miljg, kunne enstemmigt oplyse, at der bdde fra bor-
gere og fra politisk side var et stort pnske om en sti pd banetracéerne i Hashgj Kommune. Pd grund
af Strukturreformen var opgaven dog midlertidigt nedprioriteret. Planlegningsmedarbejder Lone
Wind Nielsen var dog optimistisk, fordi straekningen efter kommunesammenleegningen pr. 01.01.07
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C.

Amter

kun bliver et anliggende mellem to kommuner, Ny Slagelse og Ny Nestved, og ikke fire kommuner,
som det er tilfeeldet i dag.

Lone Wind Nielsen kunne tilfgje, at hun for 3-4 dr siden havde deltaget i en tveerkommunel arbejds-
gruppe omkring etablering af dressinekgrsel fra Slagelse og sydover. Pga. administrative, praktiske
(f.eks. ved overskeeringer, ophobning af dressiner mv.) og gkonomiske drsager blev projektet dog
droppet (se ogsd Fuglebjerg Kommune).

Fuglebjerg (fra 2007 del af Ny Nastved Kommune)
Den midterste del af streekningen ligger i Fuglebjerg Kommune. Banestraekningen
er ikke nzvnt i den geeldende Kommuneplan 2002-2009.

Teknisk chef, Flemming Hansen, og Borgmester Henrik Willadsen, begge Fuglebjerg Kommune,
kunne fortelle, at kommunen havde valgt ikke at leegge sig endeligt fast pd en stilpsning, idet man
pd tidspunktet for kommuneplanens udarbejdelse fandt, at der var flere uafklarede forhold i relation
til banen. [ forbindelse med udarbejdelsen af Kommuneplanen var der fortsat stor usikkerhed om
en eventuel kommende containerhavn ved Stigsnees. Derudover deltog kommunen - og ggr det del-
vist stadig - i en lille arbejdsgruppe omkring muligheden for at lave en prgvebane for et sdkaldt
RUF*® kgretgj. 1 dag havde man dog den opfattelse, at hverken containerhavnen eller RUF-
provebanen var realistiske projekter, men pga. den kommende kommunesammenlegning havde man
valgt ikke at arbejde pd andre lpsninger, og overlade banens skabne til den nye storkommune, men
man var positiv overfor anden anvendelse, herunder ogsd en vandre- og cykelstilpsning.

Endelig kunne Flemming Hansen tilfgje, at han ligeledes for 3-4 dr siden havde deltaget i den fpr-
neevnte tverkommunale arbejdsgruppe omkring etablering af dressinekgrsel fra Slagelse og syd-
over, som siden blev droppet (se ogsd Hashgj Kommune).

Nastved (fra 2007 del af Ny Nastved Kommune)

Den sydligste del af strekningen ligger i Neestved Kommune. I Nestved Kommu-
nes ”Grgn Plan”, der er et tilleg til den geldende Kommuneplan 2001-2012, er det
nevnt, at "Byradet vil arbejde for, at Slagelsebanen &bnes som kombineret cykel-
og vandresti, med tilknyttet ridesti i samarbejde med de bergrte kommuner og am-
ter” (p. 19). Derudover stér det, at ”Endring af Slagelsebanen fra jernbaneforlgb til
rekreativ sti vil forbedre adgangsmulighederne for den vestlige del af kommunen
markant. ... Naestveds befolkning vil ligeledes kunne komme ud i den del af kom-
munen, som ellers er praeget af store gennemfartsveje, der ikke er interessante for
andre end billister.” (p. 46). I selve Kommuneplanen 2001-2012 anfgres blot, at det
er gnskeligt at abne Slagelsebanen til rekreativt omrade.

Byplanlegger Sara Gundelach Vergo kunne bekrefte indholdet af kommuneplanen og tillegget her-
til, og tilfpjede, at man i forbindelse med udarbejdelsen af planen havde gennemfprt en hgring
blandt borgerne, og der havde veret stor tilslutning til at anvende banetracéet til rekreative formdl.
Som opfplgning pd planen havde Kommunen i brev af den 17. september 2004 anmodet Banedan-
mark og Trafikstyrelsen om at fd lov til at lave en kombineret cykel- og gangsti pd banetracéet. Pla-
nen har politisk opbakning i Neestved.

Generelt

Regionplanen ophgjes pr. 01.01.07 til del af Landsplandirektivet og vil vare gzl-
dende indtil de nye kommuner far udarbejdet en Kommuneplan. Det skyldes bl.a.,
at de nye regioner kun skal have et mere overordnet koordinerende planansvar.
Disse nye kommuneplaner skal indeholde retningslinier for beliggenhed af trafikin-
frastruktur.

® RUF stir for Rapid Urban Flexible og er et skinnekgretgj, der ogsé kan kgre pé vej. Se evt. mere pa www ruf.dk
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a.

Vestsjaellands Amt

I "Regionplan 2005-2016” navnes banestreekningen Slagelse-Dalmose-Nastved
ikke.

1 fplge planlcegningsmedarbejder Margit Nielsen besluttede man fra politisk side i forbindelse med
udarbejdelsen af Regionplanen, kun at inddrage banestreekninger, hvor der i forvejen fandtes betje-
ning, hvorfor streekningen Slagelse-Dalmose-Neestved ikke behandles i Regionplan 2005-2016.

Region Sjzlland, Sekretariatet

Medarbejder i direktionssekretariatet, Henrik Kaalund-Jgrgensen, oplyser, at Regionsrddet skal
udarbejde en "Regional Udviklingsplan”, der ogsd skal omhandle trafik. Denne vil dog fprst veere
feerdig i efterdret 2007. Regionen havde pd nuveerende tidspunkt ingen mening om banesporene,
udover en vis bekymring for hvem der skal std for den miljomessige oprydning, hvis man velger at
Jfjerne sporene.

Erhvervsrad

a.

Erhvervs- og Videncenter Vestsjalland (EVV)
EVYV er erhvervsrad for kommunerne Dianalund, Fuglebjerg, Hashgj, Hong, Kor-
spr, Skelskgr og Slagelse. EVV dekker ogsé turismeomradet.

Direktpr Frits Mgnsted kunne meddele, at EVV ingen planer eller strategier har for banen Slagelse-
Dalmose-Neestved, og han havde ikke kendskab til virksomheder, der havde udtrykt gnske om brug
af banen til godstransport. Han var dog meget positiv overfor idéen, og mente, at virksomhedernes
manglende interesse skal forklares ved det forhold, at virksomhederne ikke var bekendte med og
opmaerksomme pd muligheden og potentialet. Derudover mente han, at den politiske opbakning til
en veteranbanelgsning ville stige efter gennemfprsien af strukturreformen. Hele turistomrddet bliver
omorganiseret, og der vil i fplge Frits Mgnsted veere stgrre opbakning og ikke mindst gkonomiske
midler til udvikling af turismen generelt, herunder en styrkelse af veteranbanedriften. Samlet set er
EVV sdledes tilhaenger af, at banen bliver bevaret, i fprste omgang til veteranbanedrift og pd et se-
nere tidspunkt til eventuel godstransport.

Nastved-Egnens Udviklingsselskab (NEU)
NEU er erhvervsrad for Nestved Kommune. NEU varetager ogsa turismen i kom-
munen.

Erhvervschef Uffe Nielsen fortalte, at ogsd han for 3-4 dr siden havde deltaget i den tidligere nevn-
te tverkommunale arbejdsgruppe omkring etablering af dressinekgrsel fra Slagelse og sydover, som
siden blev droppet (se ogsd Hashgj og Fuglebjerg Kommuner). Derudover var han ligeledes invol-
veret i arbejdsgruppen under Fuglebjerg Kommune omkring muligheden for at lave en prgvebane
for et sdkaldt RUF kgretgj (se ogsd Fuglebjerg Kommune). Pd lige fod med Borgmesteren i Fugle-
bjerg Kommune, Henrik Willadsen, fandt heller ikke han projektet for realistisk.

I forbindelse med Railions netop gennemfprie lukning af kgrsel pd sidenettet, havde han deltaget i
en tverkommunel arbejdsgruppe, der undersggte mulighederne for at kgre gods sydpd fra Ringsted.
Konklusionen havde veeret, at der ikke var tilstrekkeligt med gods, og han mente, at det 0gsd ville
veere konklusionen, hvis man lavede en lignende underspgelse af de "mulige” godsmengder fra
Nestved og vest/nord pd.

1 fplge Erhvervschef Uffe Nielsen havde banen sikkert masser af sympati, men blandt hans medlem-
mer og fra det politiske miljg, kendte han ingen, som stpttede en genindfprelse af godsbanedriften
pd streekningen Neestved-Dalmose(-Slagelse).
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4.

Virksomheder

Generelt

Omradet er dekket af postnumrene 4200 Slagelse, 4261 Dalmose, 4250 Fuglebjerg
og 4700 Nestved. Ifglge KOB® er der i de fire postnumre 22 virksomheder med en
omsztning > 50 mio. kr.*. P& baggrund af en vurdering af beliggenhed og virksom-
hedstype, er 4 virksomheder udvalgt til interview.

Da'Core A/S, Dalmose

Virksomheden havde en omseetning pd 136,0 mio. kr. i 2004 og et overskud pd 5,5 mio. kr. Der var
81 ansatte. Virksomheden producerer og scelger hynder, parasoller, vandsenge og havemgbler.
Virksomheden har hovedkontor i Dalmose og logistikcenter i Skeelskpr.

Produktionsdirektor Michael Hasling kunne fortelle, at alle varer kommer ind med container og
gods forlader virksomheden som stykgods pd lastbiler. Han tilkendegav meget tydeligt, at bane-
transport var ikke af interesse for dem.

Sydvestsjzllands Andels Grovvareforening A.m.b.A., Dalmose
Omscetningen var i 2004 pd 256,0 mio. kr. og et drsresultat pd minus 4,5 mio. kr. med 54 ansatte.

Logistikchef Torben Andersen oplyste, at virksomheden tidligere havde anvendt jernbane, vist nok som
den sidste af virksomhedeme langs banen frem til banens lukning for godstrafik i 1986. Logistisk ville det i
dag veere et problem at anvende jernbanen, idet de sender flere hundredetusinde ton af sted over en kort
tidsperiode, hvilket vil krceve meget store oplagringsomrdder til jernbanevogne, ndr et heltog skal leesses.
En genindforelse af jernbanedrift vil betyde meget store investeringer i egen infrastruktur, og det var de
ikke indstillet pd. Grovvareselskabet ejer fortsat det tidligere baneareal med (firma-)spor koblet til hoved-
sporet (der fortscetter til Slagelse). I dag er alle spor pa det gamle baneareal dog taget op, og der er anlagt
graespleene med treeer. Kun ét spor med forbindelse til hovedsporet er bevaret, men “det er noget tilvok-
set”, som Torben Andersen udtrykte det. I dag sendes alt med lastbil direkte til modtager eller udskib-
ningshavn. Deres klare udmelding var derfor, at banetransport ikke havde interesse (lengere).

EOS Jardin A/S, Fuglebjerg
Omseemingen var i 2004 pd 138,2 mio. kr. og et drsresultat pd minus 0,4 mio. kr. Der var 42 ansatte i 2004.
EOS Jardin scelger og markedsfprer forbrugsvarer af plastik, herunder iser havemgbler.

Hanne Jensen fra EOS Jardin oplyste, at de tidligere havde brugt jernbanen til distribution i Skandi-
navien, men at det efterhdnden var for dyrt og indviklet, og efterhdnden ogsd besveerligt, idet mange
smd streekninger var lukket indenfor de senere dr. EOS Jardin havde faktisk for nyligt drgftet mulig-
heden for en genoptagelse af jernbanetransport pga. kapacitetsproblemer pd vejene, men det havde
ikke veeret muligt. Konklusionen var derfor, at banetransport ikke lengere havde deres interesse, og
de havde sdledes ingen planer om at benytte banen.

Mgller & Devicon A/S, Sandved
Omseemingen var i 2004 pd 113,9 mio. kr. og et drsresultat pé 1,5 mio. kr. Der var 106 ansatte i 2004, Virk-
somheden designer og producerer udstyr og maskiner til medicinalindustrien.

Logistikmedarbejder Rune Nielsen kunne oplyse, at banetransport havde deres interesse, idet de scel-
ger store og tunge maskiner, der ofte skal fragtes over lengere afstande, f.eks. til Italien. Det er imid-
lertid meget dyre maskiner til 10-15 mio. kr. pr. enhed, og for at begrense antallet af omladninger
(for at minimere risikoen for skader), bliver maskinerne leesset pd lastbiler og kgrt direkte til modta-
ger. Han ville ikke helt udelukke, at en neerliggende velfungerende bane kunne veere af interesse, men
han tvivlede nu alligevel pd om de ville benytte den.

} Det tidligere Kgbmandsstandens Oplysnings Bureau, nu ejet af Experian A/S, men stadig markedsfgrt under brandet KOB.

4

Dvs. en omsatning, der ggr det sandsynligt med godsmangder af en stgrrelse, som i givet fald ggr jernbanetransport mulig.
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5. Trafikomfang pa vej

a.

Gods — lastbiler

Rute 22 forbinder Slagelse med Neestved. Rute 22 passerer ikke Dalmose, men der-
imod Fuglebjerg, der ligger lidt gst for Dalmose. Iflg. Vejdirektoratet var der i
2004 en arsdggntrafik med lastbiler p& 1500 enheder pa den nordlige del af rute 22
lige syd for Slagelse, hvilket svarer til en lastbilandel pa ca. 12 %. P4 den sydlige
del ved Nastved fandtes i 2004 en arsdggntrafik med lastbiler pad 700 enheder,
hvilket svarer til ca. 11 %. Det er ganske pane lastbilandele, og til sammenligning
kan n®vnes, at Storebzltsbroen havde en lastbilandel pa ca. 12 % i 2004, mens
lastbilandelen midtvejs pad Rute 14 mellem Ringsted og Neastved kun var pa lidt
over 9 % i2004.

Passagerer — Vestsjallands Trafikselskab (VT) og Storstrgms Trafikselskab (StS)
VT og StS driver i fzllesskab to ruter der forbinder Slagelse og Neestved, nemlig
busrute 87 og 88.

Rute 87 kgrer Slagelse-Skaelskgr-Neestved med 1 times drift hele dagen. Rute 88
kgrer Slagelse-Fuglebjerg-Naestved med 1 times drift. Morgen og eftermiddag k-
res dog ekstra afgange, séledes at der er 20 minutters drift pa rute 88. Rute 88 kgrer
saledes ikke via Dalmose, hvilket skyldes, at Fuglebjerg er gaet hen og blevet et
stgrre knudepunkt (end Dalmose) bl.a. som fglge af sin placering neer hovedvej 22.
I fglge kgreplanlegger Johannes Bogg fra VT er der tale om to succesrige ruter. Pa
baggrund af passagertal fra VT er en forsigtig vurdering af antallet af pastigere pa
rute 88 1 stgrrelsesordenen 500-550.000 pr. ar, hvortil skal leegges et mindre antal
passagerer fra rute 87, der ligeledes rejser Slagelse-Nastved. Alt i alt er der tale om
ganske pzne passagertal. Til sammenligning har Vestsjellands Lokalbaner ca.
600.000 péstigere pr. ar pé streekningen Tollgse-Hgng-Slagelse.

6. Driftsselskaber

a.

Vestsjellands Iokalbaner A/S (VL)
Vestsjeellands Lokalbaner driver passagertrafik mellem Topllgse ved Holbeek og Slagelse.

Administrerende Direktgr Niels Larsen fortalte, at de for 4-5 dr siden i samarbejde med Slagelse
Kommune havde arbejdet pd en ca. 4 km. forlengelse af banen til at deekke 3 stationer ved Slagelse
(se ogsd Slagelse Kommune). Slagelse Kommune var dog i sidste ende ikke velvillige overfor idéen,
hvorfor projektet aldrig blev realiseret, selv om det davaerende tilsyn med privatbaneme var positivt
indstillet og havde bevilget penge til udvidelsen. Niels Larsen tilfgjede dog, at der ogsd var nogle
rent praktiske problemer med krydsning af hovedbanen ved Slagelse, hvilken han dog ikke fandt ulp-
selige.

Vestsjeellands Lokalbaner har udarbejdet en Strategiplan, og i denne leegges der op til at udvide drif-
ten geografisk, herunder til syd for Slagelse. Det skal dog understreges, at der for nuverende absolut
ingen konkrete planer findes.

Lollandsbanen A/S (L.B)

Lollandsbanen udfprer nogen godstransport pd egne spor, og efter at Railion har besluttet ikke at
kore pd sidenettet, er det fundet relevant at kontakte LB for at hore om deres interesser for at kpre
gods uden for "eget omrdde”, herunder pd Slagelse-Dalmose-Neestved banen.

Driftschef Claus Pedersen kunne oplyse, at LB overhovedet ingen overvejelser eller interesser har i
at kgre (gods) pd banestreekningen Slagelse-Dalmose-Nestved.
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C.

€.

Dansk Jernbane ApS (DJ)
Direktgr Paul de Kruiff gav udtryk for, at Dansk Jernbane ApS som driftsselskab ingen interesse hav-
de i banestrekningen Slagelse-Dalmose-Neestved.

Railion

Trafikplanlegningschef Jan Mgrch har tilkendegivet, at Railion hverken skal eller vil betjene streek-
ningen med godstransport. Det er ganske enkelt ikke i overensstemmelse med deres nye langsigtede
strategi for det danske.marked.

Danmarks Jernbanemuseum, Odense

Danmarks Jernbanemuseum er den stgrste veteranbaneoperatgr i landet, og de gennemfprer vete-
rankgrsel i hele Darnimark. Museumschef Poul Thestrup har meddelt, at Danmarks Jernbanemuse-
um ingen planer har om at udfpre kgreplansmessig drift pd banestrekningen. Hvis streekningen var
dben for drift ville de muligvis lejlighedsvis benytte den.

NGO-ere

a.

Sydvestsjellands Veteranbaneforening (SV)

SV er en overbygning pd de 4 veteranbaneklubber D-Maskingruppen i Hgng, Nordisk Jernbane
Klub i Gedser, Dstsjellandske Jernbaneklub i Kgge og endelig Skeelskgrbanen i Skeelskgr. Forenin-
gen ejer ikke selv materiel, men arbejder pd en gendbning af Slagelse-Dalmose-Neestved banen til
veteranbanedrift. SV skal sdledes fungere som en slags infrastrukturforvalter, hvis ejerskabet af
streekningen overdrages til tredjepart, mens de 4 klubber skal varetage selve driften. Foreningen
fremstdr serips med egne vedtaegter. Foreningen har ogsd lavet et opleeg til en forpagtningsaftale
mellem Banedanmark og SV for strekningen, der er udarbejdet af deres advokat. Endelig har for-
eningen bekostet en rapport, der indeholder informationer om rutestruktur, arbejdsdeling mellem
parterne, beskrivelse af parternes kompetencer, organisationsdiagrammer, beskrivelse af npdvendi-
ge opgaver fpr spor kan ibrugtages, gkonomi herunder drifisomkostninger og indtegter osv. Projek-
tet er opsplittet i 2 faser; Fase 1 — Slagelse-Dalmose og Fase 2 — Dalmose-Nestved. Oplegget er
gennemarbejdet og fremstdr ganske realistisk, og pd det foreliggende grundlag vurderes det umid-
delbart, at driften i sig selv godt kan lpbe rundt. Der mangler imidlertid finansiering til genopret-
ning af streekningen, og man kan stille spprgsmdlstegn ved, om det er muligt at mobilisere tilstreek-
kelig med frivillig arbejdskraft til at kunne magte opgaven med at vedligeholde den 40 km lange
streekning samt eventuelt yderligere 11 km, hvis ogsd Dalmose-Skeelskgr banen skal inkluderes.

Jesper Bruun, som ogsd er medlem af bestyrelsen i Skeelskgrbanen, og Finn Dunkan Hansen fra
Sydvestsjeellands Veteranbaneforening tegner foreningen. De havde den 6. februar 2006 mpde med
Tage Andersen fra Trafikstyrelsen og Hans Schmidt fra Banedanmark, hvorfor bdde Trafikstyrelsen
0g Banedanmark er i besiddelse af SV’s fprneevnte rapport for Slagelse-Dalmose-Neestved banen.

Foreningen er nydannet og har pd nuverende tidspunkt ikke politisk opbakning, men dog ej heller
det modsatte. Den manglende opbakning skal tilskrives, at de fire kommuner langs banen ikke har
en fuldsteendig sammenfaldende holdning til anvendelsen af banearealet. Det kan ikke udelukkes, at
Soreningen efter kommunesammenlagningerne vil f& politisk opbakning, mest sandsynligt fra Ny
Slagelse Kommune.

Landsforeningen Danmarks-Jernbaner (ILDJ)

Foreningen har til formdl at bevare bestdende jernbaner og s¢ge nedlagte baner gendbnet. Streek-
ningen Slagelse-Dalmose-Neastved er angivet pd deres liste. Foreningen har dog absolut ingen kon-
krete planer om passagerdrift pd streekningen, og det vurderes, at det ikke er hverken praktisk eller
gkonomisk realistisk for dem at varetage drift og vedligehold af strekningen Slagelse-Dalmose-
Nestved.
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