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Trafikudvalget har i brev af 29. november 2007 stillet mig folgende sporgsmal
27 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 27:

" Hvad agter ministeren at gore for at sikre, at buspassagerer fortsat befordres
af chaufferer, der som minimum har gennemgaet en serlig uddannelse i at fore
turistbusser, herunder 3-akslede dobbeltdzekkerbusser? Der henvises i den
forbindelse til, at de nye regler vedr. grundlaeggende kvalifikationsuddannelse
af buschaufforer treeder i kraft 10. september 2008. Samtidig bortfalder kravet
om "blat bevis", som hidtil bl.a. har omfattet treening i at fore serlige
turistbusser (incl. 3-akslede dobbeltdakkerbusser). Den kommende lovpligtige
uddannelse af buschaufforer omfatter ikke et krav om tilsvarende treening.
Dette vil forringe passagerernes sikkerhed. Spargeren erindrer i denne
forbindelse om, at kravet om "blét bevis", herunder den sarlige karetekniske
traening, dette kursus omfatter, blev indfert efter en meget tragisk busulykke i
Tyskland for ca. 20 ar siden; en ulykke som man skennede hang sammen med
chaufforens manglende traening."

Svar:

Med implementeringen af EU’s uddannelsesdirektiv treeder en ny
kvalifikationsuddannelse for buschauffarer i kraft den 10. september 2008.
Chaufferer, der far keorekort til bus efter denne dato, skal for at kunne udfore
erhvervsmessig buskersel gennemga en grundleggende
kvalifikationsuddannelse af mindst 4 ugers varighed. I den grundleeggende
kvalifikationsuddannelse indgér mindst 10 individuelle kgretimer. Der er ikke i
EU’s uddannelsesdirektiv fastsat seerlige krav til disse keretimer. Endvidere
skal alle chaufferer, der udferer erhvervsmeessig buskersel, fremover hvert
femte &r gennemga en uges efteruddannelse. I efteruddannelsen indgar blandt
andet mindst to individuelle keretimer i energirigtig kersel.

Formalet med ordningen er blandt andet at forbedre feerdselssikkerheden og
chauffarens sikkerhed og sikre et hgjt og faelles uddannelsesniveau for
chaufforer i hele EU.

Samtidig hermed opheves de nuverende EU-regler om (hvidt)
kvalifikationsbevis for buschauffarer, der udferer kersel pa straekninger, hvis
radius er over 50 km fra bussens hjemsted. Fra dansk side fastsatte man efter
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en busulykke i 1985 ved Kassel med en 3-akslet dobbeltdeekkerbus krav om et Side 2/3
yderligere (blat) kvalifikationsbevis i tilslutning til det hvide bevis. Dette

nationale bevis ophaeves ligeledes i forbindelse med ikrafttraeden af den nye
kvalifikationsordning for buschaufferer.

Uddannelsen for at opna de to beviser er af tilsammen to ugers varighed. I
uddannelsen til det bla kvalifikationsbevis indgik oprindeligt mindst fire timers
gvelseskarsel pa et kgreteknisk anleeg, hvoraf mindst en time skulle foretages
med 3-akslet bus, hvilket pa daveerende tidspunkt enten var en dobbeltdaekker-
eller hgjdekkerbus.

Feardselsstyrelsen har oplyst, at det siden ulykken i 1985 er blevet tilladt at
have vaesentlig leengere busser end de dengang maksimale 12 m. Disse busser
kan vere op til 15 m lange og have tre eller fire aksler og styrende bagaksel. Da
uddannelsesmélet for blat bevis fortsat kun omtaler korsel i 3-akslet bus,
foregar ovelseskarslen pa nuvarende tidspunkt ikke altid i en
dobbeltdakkerbus.

Styrelsen har endvidere oplyst, at der efter busulykken i 1985, hvor bussen
veaeltede blandt andet pa grund af manglende 1asning af bussens tredje aksel,
var behov for at leere chauffarerne, hvornér den tredje aksel skulle vaere 14st pa
3-akslede busser. Da der i mellemtiden er kommet et teknisk krav om
automatisk lasning af den tredje aksel, er der ikke leengere det samme behov for
saerlige uddannelse. Nye turistbusser har endvidere ESP (elektronisk
stabilitetsprogram), der modvirker veeltning.

Derimod kunne en eventuel uddannelse i korsel med 3-akslede busser have
relevans i forhold til lange busser henset til deres storre pladsbehov, iseer
udsving af baghjarne.

Jeg har derfor bedt Feerdselsstyrelsen vurdere, om det kan vare relevant at
opretholde et krav om uddannelse i karsel i 3-akslede busser, men med fokus
pa mangvrering af lange, 3-akslede busser.

Der vil i forbindelse med en sddan vurdering blandt andet blive set p& den
tekniske udvikling, der har fundet sted med hensyn til 3-akslede busser de
senere ar, og Ferdselsstyrelsen vil ogsé drafte emnet med erhvervet.

Safremt det viser sig, at det ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vurdering kan
veaere relevant med et krav om uddannelse i kersel i 3-akslede, lange busser, vil
dette kunne ske ved at fastsatte, at et neermere bestemt antal af de 10
individuelle koretimer i den grundlaeggende kvalifikationsuddannelse skal
omfatte gvelseskarsel i 3-akslede, lange busser.

Feerdselsstyrelsen vil drefte problemstillingen med Danske Busvognmand og
3F.
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