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Offentligt

Vedr. vedligehold af broer

1. Indledning

Besvarelsen af udvalgsspergsmalet er opdelt som felger i 3 hovedpunkter jf.
de stillede sporgsmal:

1. En redegorelse for tilstande af de danske broer generelt

2. Forhold omkring Langelandsbroen

3. Oversigt over de senere drs bevillinger

2. Redegorelse vedrerende den aktuelle tilstand af de danske broer

2.1 Generelt

Vejdirektoratet administrerer primo 2007 2054 mindre broer(overvejende
motorvejsbroer), 42 storre broer (kystbroer som f. eks. Vejlefjordbroen) og
521 andre bygvearker (skilteportaler, stottemure og stgjskerme) pa det
danske statsvejnet.

Derudover bidrager Vejdirektoratet skonomisk sammen med bl.a.
BaneDanmark til vedligehold af en raekke (6) feellesbroer (f.eks. den gamle
Lillebzltsbro).

Det kan oplyses, at Vejdirektoratet ved arsskiftet 2006/2007 overtog 655
mindre og 9 store broer fra de nedlagte amter.

2.2 Broernes vaerdi

Broerne reprasenterer per 1. januar 2007 en genanskaffelsesveerdi pé kr.
mia. 40 svarende til ca. 40 % af den samlede genanskaffelsesveerdi af hele
vejnettet.

2.3 Broernes alder og nedbrydning

12007 er det opgjort, at knap 70 % af hele bromassen er aldre end 25 ar.
Dette er en alder, hvor de forste store reparationsbehov melder sig — forst og
fremmest et behov for udskiftning af den fugtmembran der beskytter
bropladen mod vand- og saltpavirkning. Fugtmembranen er en vasentlig
arsag til danske broers gode tilstand men samtidig et meget folsomt og dyrt
broelement at reparere.

Broernes nedbrydning er betinget af almindeligt lde samt pavirkning fra
trafik og vejr. Desuden er iser tosalte og salt i havvand medvirkende til at
nedbryde broerne.
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2.4 Broernes tilstand

De mindre broers overordnede hovedtilstand primo 2007 - efter
overtagelsen af broerne fra de nedlagte amter - svarer til en karakter pa
gennemsnitligt 0,93 mélt pé en skala fra 0 til 5, hvor 0 er den uskadte fejlfri
tilstand og 5 er den helt uacceptable tilstand, hvor en gjeblikkelig indsats er
pakravet.

En karakter pa 3 indikerer en tilstand, hvor der er et behov for en snarlig
reparationsindsats. Ingen broer har en hejere hovedtilstandskarakter end 3.

Udviklingen over tid i antallet af mindre broer med
hovedtilstandskarakteren 3 er angivet i nedenstéende tabel.

Karakter/iar | 2004 2005 2006 2007+

3 24 31 34 45

* Efter overtagelsen af broerne fra de nedlagte amter.
Tabel 1. Hovedtilstandskarakter 3.

Reparationsbehovet knytter sig iser til en raekke broer fra byggeboomet i 60
og 70’erne, som blev stgbt med en beton, som vi i dag ved ikke har den
tilstreekkelige kvalitet.

2.5 Administration af broerne

Vejdirektoratet administrerer broerne ud fra managementsystemerne
Danbro(mindre broer) og Danbro—+(store broer). Administrationen indeberer
at:

1. Broerne efterses visuelt én gang om éret af Vejdirektoratet for at
fastleegge det arlige vedligeholdsbehov(f.eks. lapning af huller i
asfaltbeleegning)

2. Broerne efterses hvert 3-6 ar af Vejdirektoratet ved et sakaldt
generaleftersyn, hvor broernes tilstand og reparationsbehov
vurderes. Hvis der ved eftersynet observeres forhold som ikke
umiddelbart kan vurderes af ingenigren udskrives et

3. Sereftersyn som er et dybtgaende tekniske eftersyn, hvor der
anvendes diverse relevante undersegelsesmetoder. Disse eftersyn
udferes af rddgivende ingeniorer og udmenter sig i en

4. Indmelding til Vejdirektoratet vedrerende tilstand, ekonomiske
behov og optimalt reparationstidspunkt herunder
konsekvensvurdering ved udskydelser af den optimale reparation.
Normalt indmeldes 2-3 alternative reparationsstrategier som er
vaesensforskellige og omfatter 1) en midlertidig reparation, 2) en
hovedreparation og 3) en ny bro pa et senere tidspunkt. En vaesentlig
parameter i veerdifastsattelsen af strategierne er
trafikantgeneomkostninger. Strategierne behandles i Danbro’s
prioriteringsmodul, som indeholder en nutidsvaerdibaseret
optimeringsmodel der blandt samtlige indmeldte
reparationsstrategier udvaelger de ekonomisk mest optimale
broreparationer, der kan udferes under de givne bevillinger.
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2.6 Okonomiske behov

De gkonomiske behov kan deles op i to grupper 1) Behov som udspringer af
sikkerhedsmaessige forhold og 2) Kapitalbevarende behov som ferst pa
leengere sigt forer til sikkerhedsmaessigt baserede behov.

1) Sikkerhedsmaessige behov: Der er aktuelt ingen akutte
sikkerhedsmaessige behov — de hidtidige bevillinger har veeret tilstraekkelige
til at undga at sikkerheden kompromitteres - men det estimeres, at et antal
pa 1-5 mindre broer har et reparationsbehov, som inden for en periode pa 10
ar vil fa sikkerhedsmeessige konsekvenser, hvis den nuvarende bevilling
fastholdes.

Heller ikke pd de store broer er der i gjeblikket sikkerhedsmassigt betingede
behov, men det vurderes, at et sddant behov kan melde sig pa isaer
Langelandsbroen, Borrevejle Vigbroen og Skovdigbroen inden for de
narmeste ar, hvis ikke der gennemfores de nedvendige reparationer.

Med hensyn til kystbroerne er der er gennemfort en skibstedsanalyse pa
kystbroerne pd statsvejnettet for 2007 hvoraf fremgar, at 3 broer ber
skibstedssikres for at opné hej sikkerhedsklasse. Der pagér en lignende
analyse af kystbroerne pa det fra amterne overtagne vejnet.

2) Kapitalbevarende behov: Langt den overvejende del af behovet er knyttet
til kapitalbevarelse. Mindre bevillinger forer til, at reparationer udskydes 1
forhold til den optimale strategi. Dette indebzarer, at alternative tidsmaessigt
forskudte og dyrere strategier - jf. ovenstaende - skal vaelges. Konsekvensen
er et stigende efterslab.

De fremtidige ekonomiske behov vurderes i gjeblikket i et samarbejde
mellem Transportministeriet og Vejdirektoratet. De senere ars faktiske
forbrug er vist i afsnit 4.

3. Forhold omkring Langelandsbroen

3.1 Klassifikation; Baereevne
Omkring Langelandsbroen har der 1 offentligheden varet fremfort en reekke
pastande som beror pa misforstielser. Disse skal indledningsvis korrigeres.

Vejdirektoratets broer baerevneklassificeres med henblik pé at handtere
tilladelser til kersel med tunge sartransporter.

Straekningen rute 9 fra Spodsbjerg til Svendborg er — og har altid veret -
klassificeret som klasse 80 svarende til kersel med transporter pd op til ca.
80 t sammen med den ovrige trafik uden restriktioner.

Der har ikke vaeret tale om en nedklassificering af straekningen og saledes
heller ikke af Langelandsbroen — opfattelsen beror pa en misforstaelse i
offentligheden.
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Ligeledes kan det oplyses, at de i offentligheden fremforte pdstande om, at
broen er understottet af treklodser ikke er korrekt. Broens barende lejer er
stadig fuldt funktionsdygtige. Da lejerne imidlertid er skadet og under
nedbrydning og den planlagte renovering forst er planlagt gennemfort i
perioden 2008-2010, har Vejdirektoratet valgt at opsette treeklodser som en
supplerende sikkerhedsforanstaltning.

Med hensyn til passage med tunge sartransporter viste en nylig gennemfort
bareevneberegning, at Langelandsbroen har en klasse 110 (ca. 110 t
transporter) i “Betinget klasse 3” svarende til, at broen sparres for al anden
trafik mens keretojet passerer broen som eneste koretoj.

Det skal nevnes i den forbindelse, at Svendborgsundbroen ligeledes har en
klasse 80.

Tilsvarende for Svendborgsundbroen viste en beregning en klasse 100 i
”Betinget klasse 3” — Svendborgsundbroen er dermed strakningens
dimensionsgivende bro med hensyn til tunge sertransporter.

Beregningen gav ikke Vejdirektoratet anledning til at endre de hidtidige
klassifikationer for passage af broen med tunge transporter.

Vejdirektoratet har ikke hidtil vurderet, at der har veret et behov for at
foretage en forsteerkning af Langelandsbroen og Svendborgsundbroen til
hojere bareevneklasser.

Et sddant tiltag indeholder og kraver en samlet samfundsmessig vurdering
herunder hensyntagen til det lokale fremtidige behov.

Det noteres endeligt, at beslutningen om at indfere sparretider(i aften- og
nattetimerne) for tunge og brede transporter er taget af Politiet ud fra
trafiksikkerhedsmaessige og trafikafviklingsmaessige betragtninger.

Vejdirektoratet har pa det foreliggende grundlag indledt en dialog med
Langelands Kommune, Politiet og Vestas om de nuvaerende og fremtidige
behov herunder sperretider.

3.2 Reparation af broen
Langelandsbroen har et behov for reparation af flere elementer herunder de
pa det seneste omtalte lejer.

De forste af disse reparationer blev igangsat 1 2002 enten som egentlige
reparationer eller som provereparationer for at finde den teknisk og
okonomisk optimale losning.

Reparationen af lejerne blev igangsat i 2006 med gennemforelsen af et
sereftersyn og en efterfolgende udarbejdelse i 2007 af et reparationsprojekt
og —budget.
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I gjeblikket pagar den arlige prioritering af 2008-midlerne 1 Vejdirektoratet
og der er séledes ikke en endelig afklaring af omfanget af reparationer pa

Langelandsbroen i 2008.

Det skennes pt., at reparationerne af broens lejer igangsettes i 2008.

4. De senere ars forbrug

De senere ars forbrug til drift og vedligehold af samtlige broer pé
statsvejnettet fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Det faktiske forbrug til drift og vedligehold til by

vearker i 2008 priser.

Ar

2004

2005

2006

2007

Beleb(mio.kr.)

2233

235,6

186,8

280,2°

" Belgbet er korrigeret med 4 mio.kr. i forhold til det oplyste pa FFL2008.

? Belobet er budgettal, ikke regnskabstal, jf. FFL2008.
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