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Trafikudvalget har i brev af 21. december 2007 stillet mig felgende spargsmal
122 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Sporgsmail nr. 122

“"Ministeren bedes sende et kort resumé af resultaterne i den undersagelse af
Femern Belt forbindelsen, ndarbejdet af Ostseeinstitutet, der er omtalt i ved-
lagte artikel fra Jyllands Posten 12. juni 2007, "Analyse: Tyske forskere: Femer-
bro skader gkonomien” og desuden bedes ministeren sende en kort redegorelse
for, hvorfor denne undersegelse kommer til et s4 markant anderledes resultat
end det danske Transportministerium.”

Svar:

I forleengelse af mit forelsbige svar af den 29. april 2008 p4 TRU sporgsmal 122
skal jeg her give mit endelige svar.

Rapporten fra Usterspinstituttet for Markedsfering, Trafik og Turisme, Rostock
Universitet, omhandler en kritisk gennemgang af de to samfundsekonomiske
analyser af Femern Baeli-projektet, der er udfert for trafikministerierne i Dan-
mark og Tyskland i 1999 og for det danske Trafikministerium i 2004.

Rapporten gennemgar en rakke af de forudsetninger, der er anvendt j de sam-
fundsgkonomiske analyser, og finder, at disse pa en reekke punkter skulle veere
fejibeheeftede og/eller foraldede.

Ifelge rapporten skulle fejlene vedrare de tidshesparelser og miljgmassige ge-
vinster, som trafikanterne forventes at opné ved at benytte en fast forbindelse i
forhold til en fortsat feergefart mellem Redby og Putigarden. Dette begrundes
med, at de fremtidige feergeforbindelser ma vurderes at vaere mere effektive,
bade hvad angir en reduktion af rejsetiden og af luftforureningen. Derudover
hzefter man sig i rapporten ved, at de afledte regionalekonomiske effekter synes
at vaere overvurderede.

Pa grundlag af antagelser om ovennavnte forudsatninger, foretages en ny be-
regning, hvor rapportens forfatter kommer til den konklusion, at den sam-
fundsskonomiske fordel kun vil blive halvdelen af det, som er opgjort i de to
samfundsgkonomiske analyser. Etableringen af kyst til kyst-forbindelsen vur-
deres pa den baggrund at f4 en negativ samfundsakonomisk vaerdi.
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Det leder dernzest rapportens forfatter til at konkludere, at hvis projektet reali-
seres, vil andre samfundsgkonomisk set mere gunstige infrastrukturinvesterin-
ger i Tyskland ikke blive gennemfort, En fast forbindelse over Femern Balt bar
séledes efter forfatterens mening ikke realiseres.

For sa vidt anglir spergsmalet om, hvorfor Ostersginstituttets rapport kommer
til andre konklusioner, vil jeg referere til nogle af de vigtigste elementer i analy-
serne af Femern Balt-projektet.

Netop spergsmalet om de tidsmessige besparelser ved at benytte en fast for-
bindelse frem for faergerne har veeret gjort til genstand for meget grundige
overvejelser i forbindelse med udarbejdelsen af iser den seneste samfundsako-
nomiske analyse fra 2004.

I den samfundsgkonomiske analyse fra 2004 er det antaget, at den teknologi-
ske udvikling for faerger ikke vil kunne medfare hurtigere overfart med faerger
til en uzendret omkostning. Da analysen er baseret pé en antagelse om, at pri-
sen pé passage af Femern Bzlt-forbindelsen vil vaere den samme som i dag pa
feergeoverfarten Redby—Puttgarden, er det derfor antaget, at den teknologiske
udvikling for faerger under disse betingelser ikke vil resultere i en hurtigere
overfart, '

I denne analyse konstateres det, at en fast forbindelse vil medfare forbedret
fleksibilitet og tidsbesparelser i forhold til fortsat feergefart. Disse gevinster op-
stir bl.a. som konsekvens af, at rejsetiden mellem Radby og Puttgarden forkor-
tes, ligesom der ikke vil vaere ventetid for trafikanterne i feergehavnene. Det er
sandsynliggjort, at bilisterne vil spare i alt ca. 3 mio. timer om &ret allerede det
forste ar efter 8bningen af den faste forbindelse.

For sé vidt angér de miljemzssige gevinster, er disse meget grundigt belyst i en
feelles tysk-dansk miljekonsultationsrapport fra 2006, udarbejdet af forende
eksperter pd omrédet. I rapporten er der taget hgjde for, at emissionerne fra
feergerne i fremtiden kan veere reduceret.

En af de vaesentlige konklusioner i rapporten er, at der vil ske en reduktion af
alle trafikrelaterede emissioner herunder en markant reduktion i udledningen
af CO2 svarende til den &rlige CO2-udledning fra ca. 20.000 personer. Reduk-
tionen skyldes primzert, at feergerne mellem Redby o g Puttgarden forventes
indstillet, men ogsa at jernbanegodstrafikken sparer 160 km ved at kere over
Femern Belt frem for over Storebelt. T T

Femern Beelt-forbindelsen vil give jernbanens og saerligt jernbanegodstranspor-
tens rammebetingelser et vaesentligt loft. Der er ikke kun tale om en genvej, der
er ca. 160 km kortere. Ved at omlegge godstransporten til Femern Baelt-
korridoren frigares kapacitet til ost-vest-trafikken. Jeg h&ber, at Femern Beelt-
forbindelsen kan blive for jernbanegodstransporten, hvad Storebaltsforbindel-
sen har veeret for persontrafikken,

De regionalgkonomiske effekter er, som det ogsa er tilfeldet for den samfunds-
gkonomiske analyse og miljskonsultationsrapporten, udarbejdet af uvildige in-
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ternationale eksperter. Sifremt aktererne pa begge sider af Femern Bzlt for-
mdr at udnytte de muligheder, som forbindelsen vil give, vil den faste forbin-
delse kunne medvirke til veekst og udvikling i de to regioner.

Virksomheder og forbrugere vil nyde godt af den faste forbindelse over Femern
Bzlt. Den faste forbindelse vil reducere de samlede omkostninger til transport
til/fra kontinentet. Det vil forbedre virksomhedernes konkurrenceevne, med-
virke til sget produktivitet og give lavere omkostninger. Det giver virksomhe-
derne bedre rammevilkér, skaber arbejdspladser og medfarer lavere priser for
forbrugerne. Samtidig vil Femern Bzlt-forbindelsen forbedre forbindelsen mel-
lem Skandinavien og kontinentet, og virksomhederne vil dermed fa bedre ad-
gang til eksportimarkederne.

Turisterhvervet kan ogsé forventes at opnd gevinster ved en Femern Baelt-
forbindelse. Der forventes siledes en vaekst p4 op til 20 pet. inden for turister-
hvervet som felge af den faste forbindelse.

Med hensyn til den endelige konklusion i @sterspinstituttets rapport om, at en
fast forbindelse over Femern Bzl vil fortrenge andre og vigtigere infrastruk-
turprojekter i Tyskland, kan jeg blot konstatere, at netop kyst til kyst-
forbindelsen finansieres via brugerbetaling og ikke via offentlige investerings-
midler. Dermed bygger rapporten pé en forkert antagelse vedrarende en af pro-
jektets helt grundlaeggende parametre.

Den samfundsekonomiske analyse fra 2004 blev udarbejdet af uathangige
eksperter fra COWI i samarbejdet med Danmarks Transportforskning. Analy-
sen er baseret pa forsigtige antagelser og blev udarbejdet i overensstemmelse
med Finansministeriets vejledning i samfundsegkonomiske konsekvensvurde-
ringer og manual i samfundsgkonomisk analyse pa Transportministeriets om-
rade.

Den samfundsgkonomiske analyse udg;ar en af flere omfattende undersagelser
af Femern Belt-forbindelsen. Der er i alt blevet gennemfort forundersagelser af
projektet for mere end 200 mio. kr.

lfzlge den samfundsekonomiske analyse fra 2004 er den forventede samlede
samfundsgkonomiske gevinst pd omkring 15 mia. kr. i 2007-priser, hvoraf om-
kring 5 mia. kr. forventes at tilfalde Danmark.

Med venlig hilsen

Carina Christensen
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