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Trafikudvalget har i brev af 1. oktober 2008 stillet mig felgende spargsmaél 1100
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 1100:

"Ministeren bedes i forlaengelse af besvarelsen af TRU alm. del - spm. 970 gare
rede, for hvorvidt kommuner, der har brug for at fi renoveret godsspor til loka-
le havne, vil blive sagsbehandlet pa lignende méde, som det er sket med Gre-

an

na.
Svar:

Modellen for renovering af Grena havnebane er, som redegjort for i svaret pé
TRU 970, baseret pd en konkret aftale, der ikke danner praecedens.

Generelt disponerer Banedanmark ifglge trafikaftalen fra 2006 over en pulje til
fornyelse og vedligeholdelse af gods- og restbaner pé det statslige jernbanenet
— herunder ogsé havnebaner. Midlerne udmentes efter konkrete trafikale be-
hov.

For sé vidt angar nyanleeg af havnebaner er der principielt mulighed for, at sta-
ten foretager investeringer i havnebaner f.eks. pd baggrund af et konkret kom-
munalt gnske. Det vil altid skulle vurderes individuelt, om et projekt er hen-
sigtsmassigt og dermed kan gennemfores.

Som eksempel kan navnes anlegget af Arhus Havnebane. Formalet med pro-
jektet er at forbedre adgangsforholdene til Arhus Havn. Hele projektet finan-
sieres med statslige midler og tilskud fra EU, inklusiv de sporanleg, som ligger
pa det kommunalt ejede areal i havnen. Risikoen for merudgifter baeres dog ef-
ter aftale af Arhus Havn.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



