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Fgrst og fremmest vil jeg takke dig for din henvendelse. Det glaeder mig, at der
er mange forskellige krafter, der arbejder for at knakke nogle af de harde
nedder i trafikpolitikken s&som problemerne nied CO2 og traengsel.

Delebilskonceptet er bestemt interessant, og ideen har ved flere lejligheder
veeret med i overvejelserne omkring trafikpolitik og problemer med treengsel,
milje- og klimaeffekt.

Séledes har delebiler ogs§ vaeret inddraget i arbejdet med regeringens CO2
strategi i foréret 2008. Samlet set blev det dog vurderet, at delebilens
potentiale for at lase CO2 problemet er forholdsvis begranset.

Denne vurdering byggede blandt andet pa, at delebiler typisk vil vaere nyere og
mere energigkonomiske end gennemsnittet af bilparken, men at en eventuel
effekt pa treengsel og CO2 helt afhaenger af reduktionen af det samlede
kerselsomfang. Selve effekten pé kerselsomfanget hzenger igen taet sammen
med, om de der anvender delebil alternativt ville have haft egen privatbil.

Du henviser i dit brev til den svenske rapport "Bilpoolsstrategi for
@resundsregionen” fra 2005. Ifplge denne antages det, at over 10 &r kan 15.000
husstande i Kebenhavn og Frederiksberg kommune vare tilknyttet
delebilsordninger. Som det neevnes i rapporten er der stor usikkerhed pa disse
tal, da der er forskel pa at forholde sig til et hypotetisk spergsmal og til faktisk
at szlge sin bil og tilslutte sig en ordning.

I beregningerne fra rapporten indgar dog ikke, at en mulig treengselsreduktion
som folge af flere delebiler i et vist omfang opvejes af merkersel for de bilister,
der kerer med egen bil. Ligeledes vil 1,6 mio. km ekstra personkm med
kollektiv trafik alt andet lige ogsd have en CO2 effekt.

De 10.500 tons CO2 érligt, svarende til ca. 0,08 pet. af transportsektorens
udslip, er derfor nok et overkantsestimat.

Overordnet set er ideen med delebiler naturligvis sod. Derfor kan delebiler
veere et af mange bidrag til at transporien fir lest sin irengsels-, milie- og CO2-
problematik.




Jeg er dog af den overbevisning, at delebilen i forste omgang skal finde sin Side 2/2
plads ved egen hjelp, drevet at de Abenlyse privatgkonomiske fordele der kan
vaere for nogle bilister med et lille eller mere sporadisk kerselsbehov.
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