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De Danske Bilimporterer har fremsendt et brev til Folketingets Skatteudvalg om registre-
ringsafgift m.v. for varebiler. Heri na@vnes bl.a.:

Hvad angar afgifter pa varebiler star staten over for to generelle hensyn. Det ene er, at regi-
streringsafgiften skal vere lav af hensyn til erhvervene. Det andet er, at det ikke skal vare
alt for attraktivt for private at kebe en bil pa gule plader med lav registreringsafgift.

Der er gennemfort en raekke endringer af registreringsafgiften for varebiler, herunder to
storre omlaegninger i 1997 og 2007. I 1997 blev tilleegsafgiften for privat benyttelse af en
varebil indfert. I 2007 blev registreringsafgiften for varebiler sat til 50 procent generelt,
bortset fra kassevogne og pick-up’er med en totalvaegt over 2,5 tons, hvor den fortsat er 30
procent.

Registreringsafgiften for varebiler er lavere end for personbiler. Nar private valger at kebe
en bil pa gule plader skyldes det, at bilens anskaffelsespris er afgerende i forbindelse med
kabet, ikke den hejere arlige afgift.

Andelen af varebiler indregistreret hos private er steget gennem de senere ar, men er faldet
efter omlegningen af bilafgifterne i foraret 2007.

Det samlede provenu fra den grenne ejerafgift, vaegtafgift og den private tilleegsafgift er
steget ganske betragteligt siden 1997. Provenuet er steget med et par mia. kr. mere end
hvad stigningen 1 bilparken og inflationen tilsiger. Dette pa trods af, at et stort set enigt
Folketing i 1997 lovede, at omlegningen ikke ville fore til en merbeskatning af de danske
bilister.

Det konkluderes, at der ikke ber gennemfores flere lappelosninger pa bilomrédet. En &n-
dring af registreringsafgiften for varebiler ber ske som led i en samlet reform af bilafgifter-
ne, der bl.a. indeholder en afskaffelse, eller nasten afskaffelse, af registreringsafgiften. De
Danske Bilimporterer anferer folgende hovedbudskab:

“Registreringsafgiften for varebiler er blevet @ndret af flere omgange, men pa trods heraf
valger en del private fortsat at kebe en bil pa gule plader. Man a@ndrer ikke pa dette forhold
gennem endnu en raekke storre eller mindre @ndringer af registreringsafgiften for varebiler,
men derimod gennem en omlagning af registreringsafgiften for personbiler.”

Hertil bemeaerkes, at det uden tvivl er muligt at pavirke salget af varebiler til private gen-
nem @&ndring af registreringsafgiften for personbiler. Det var bl.a. en af ideerne i omlaeg-
ningen af bilafgifterne i foraret 2007, der bl.a. bestod i at forage bilafgifterne pa varebiler
og reducere afgifterne pa personbiler. Formalet var at faerre, iser private, vil vaelge en vare-
bil. Denne effekt skulle ikke alene opnds ved dyrere varebiler eller hejere tillegsafgift for
privat anvendelse, men ogsa ved billigere personbiler. Det er endnu for tidligt med héndfa-

ste konklusioner, men udviklingen i bilsalgets sammensatning siden da tyder p4, at det er
lykkedes.

Hvad angér statens provenu fra vaegt- og ejerafgifterne, sé er statens indtagter steget siden
1997. Figur 1 viser udviklingen i perioden 1993-2006 af dels provenuet, dels provenuet
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korrigeret for udviklingen i antallet af motorkeretejer. Det ses, at selv om der korrigeres for
udviklingen i antallet af motorkeretgjer, er statens indtaegter steget i perioden. Det gaelder
ogsa perioden siden 2002, hvor skattestoppet tradte i kraft.

Det skyldes, at der i perioden har varet en @ndring i motorparkens sammensatning, séledes
at gennemsnitsafgiften pr. keretoj er blevet storre. Denne udvikling bestér af flere elemen-
ter.

For det forste er andelen af dieselbiler foraget. Dieselbiler betaler udover vagtafgiften en
udligningsafgift, der skal udligne den afgiftsmessige forskel der er mellem benzin og die-
selolie, der anvendes som motorbrandstof. Med andre ord slipper ejeren af en dieselbil med
mindre brendstofafgift, men skal i stedet betale en udligningsafgift som supplement til
vaegtafgiften eller ejerafgiften. Regnskabsteknisk betyder det, at statens indtegter fra
brendstofafgifterne bliver mindre og indtegterne fra vaegtafgiften m.v., som ogsé omfatter
udligningsafgift, bliver storre.

En anden forklaring er, at antallet af varebiler er steget i perioden, herunder iser privates
varebiler. Da der betales et tilleg for privat anvendelse af en varebil, vil det betyde agede
indtaegter pa denne konto. Til gengaeld reduceres statens indtaegter fra registreringsafgiften,
da den er lavere for en varebil end for en sammenlignelig personbil.

De to nevnte forskydninger har det til fzlles, at de foreger statens indtegter fra vegt- og
ejerafgifterne m.v., men reducerer statens indtegter fra andre konti. Det er sdledes ikke re-
levant alene at betragte sammenhangen mellem bilbestanden og udviklingen i provenuet
fra veegt- og ejerafgifterne og konkludere, at indtegterne er steget relativt meget.

Figur 1. Udviklingen i statens indtaegter fra vaegt- og ejerafgifterne m.v. (2000=100)
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I figur 2 vises udviklingen i provenuet, nar der bade korrigeres for udviklingen i antallet af
karetgjer og inflation. Der har set over perioden 1993-2006 som helhed vearet en stigning
statens provenu, men provenuet har veeret realt faldende siden 2002, hvor skattestoppet
tradte i kraft. Det nominelle skattestop har sdledes mere end opvejet de forskydninger i mo-
torparkens sammensatning, der er nevnt ovenfor.

Figur 2. Udviklingen i statens indtaegter fra vagt- og ejerafgifterne mv. (2000=100)
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Udviklingen i indteegterne fra vaegt- og ejerafgifterne mv. har endvidere vaeret pavirket af,
at der i perioden 1998-2002 skete en érlig regulering af satserne. Reguleringen skete arligt
med udviklingen i lennen tillagt 1,5 procent. Det medferte isoleret set et merprovenu. Sam-
tidig indfertes en arlig regulering af registreringsafgiften, sdledes at progressionsgransen
arligt reguleredes opad i takt med udviklingen i lennen tillagt 1,0 procent. Det medferte
isoleret set et mindre provenu. Séaledes skete der en gradvis forskydning af statens indtegter
fra registreringsafgiften til vaegt- og ejerafgiften. Det fremgar af bemaerkningerne til lov-
forslagene forud for @ndringerne, at der blev tilstraebt en provenuneutral omlaegning, samt
at afgifternes reale — ikke nominelle — virkning fastholdtes.

Ved alene at betragte udviklingen i statens indtegter fra veegt- og ejerafgifterne m.v., som
De Danske Bilimporterer har gjort, tages der ikke hojde for forskydningen af statens ind-
teegter fra registreringsafgift til veegt- og ejerafgifter, som er sket i perioden med érlig in-
deksregulering.
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Jeg skal for en god ordens skyld gere opmaerksom p4, at de nuvarende regeringspartier ik-
ke i 1997 stemte for den arlige indeksregulering af afgifterne.

Med hensyn til forslaget fra De Danske Bilimporterer om, at der laves en afgiftsomlaeg-
ning, der indebarer at registreringsafgiften pé alle koretgjer skal fjernes eller reduceres til
et minimum, skal jeg blot bemarke, at regeringen ikke har planer herom.
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