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Spergsmal nr. 770 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Hvad kan ministeren oplyse om den tyske ordning med
Tempo 100-campingvogne?”’

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmaélet indhentet en
udtalelse fra Transportministeriet (Ferdselsstyrelsen), som har oplyst fol-
gende:

I Tyskland har man — som eneste land 1 EU — et kompliceret god-
kendelsessystem for smé vogntog (hvori indgar personbiler, varebi-
ler eller minibusser og campingvogne eller andre pdhengskeretojer
med tilladt totalvaegt pa op til 3.500 kg), hvorefter keretegjerne kan
godkendes til karsel med 100 km/t pd motorveje og motortrafikve-
je, “Tempo 100-godkendelse”. I nasten alle andre EU-lande, inkl.
Danmark, er hastighedsgreensen for vogntog pa motorvej 80 km/t.

For Tempo 100-godkendelser gaelder en rekke sarlige tekniske
krav, hvoraf skal navnes nogle eksempler: Dakkene pa pahaengs-
koretojet ma hejst vere 6 ar gamle, og der er serlige betingelser
omkring vaegten af pahengskeretojet i forhold til vaegten af den
treekkende bil. Derudover er der yderligere mulighed for endnu he-
jere vaegte af pahengskeretejet samtidig med de 100 km/t, hvis en-
ten pahengskeretojet eller bilen har et sarligt stabilitetssystem, der
modvirker, at vogntoget bliver dynamisk ustabilt ("kommer i slin-
ger”). Et vogntog vil pé ét eller andet tidspunkt blive ustabilt, nar
hastigheden eges til “den kritiske hastighed”. Ved hjlp af disse
serlige stabilitetssystemer kan man ege den kritiske hastighed fra
f.eks. 100 til ca. 120 km/t, hvorefter det vil vere teknisk forsvarligt
at kere 100 km/t.

I Tyskland skrives godkendelsen ind i keretejernes registreringsat-
test, men de har tillige et system, hvorefter udleendinge kan fa god-
kendt karetgjer til Tempo 100, og der skal s& udstedes et dokument,
som skal medbringes i bilen under kerslen. Den fysiske godkendel-
se kan ske i keretojets hjemland, og danskere far da ogsd godkendt
keretgjer til Tempo 100 via danske synsvirksomheder, der har lavet
aftaler med de tyske myndigheder.

Efter godkendelsen tildeles et ”100 km/t-skilt” til at sette bag pa
pahangskeretgjet. Dette sidder saledes pa pdhangskeretajet, uanset
om péhangskeretajet kobles til en bil, som ikke opfylder betingel-
serne for, at vogntoget ma kere 100 km/t pa de tyske motorveje.

Systemet bygger i vidt omfang péd forerens egen kontrol af, at be-
tingelserne i papirerne om f.eks. veegtforhold er opfyldt. Derudover
skal foreren vide, at 100 km/t kun er tilladt, hvis den aktuelle traek-
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kende bil har ABS-bremser, ligesom foreren skal holde gje med al-
deren af dekkene pd pdhaengskeretajet (er angivet med en kode pé
dekkene), og fereren skal laesse pdhangskeretojet pd en made, sd
man kommer tettest muligt pa det tilladte kugletryk.”



