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Spergsmal nr. 485 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Ministeren bedes kommentere henvendelse af 18/3-08 fra
Dansk Kerelaerer-Union 1 forbindelse med foretreede for ud-
valget, jf. alm. del - bilag 281.”

Svar:

1. I henvendelsen af 18. marts 2008 foresldr Dansk Kerelerer-Union
(DKU), at der som lesning pa problemet med ventetid pa kereprover op-
rettes et provekorps, som ikke er athangig af andre politimessige opga-
ver.

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen indhentet en udtalelse fra
Rigspolitiet, der har oplyst felgende:

”Det fremgar af kerekortbekendtgerelsen, at kommunalbestyrelsen
berammer kereprover efter aftale med politiet. Ifolge korekortbe-
kendtgarelsens § 41, stk. 1, aftholdes kereprover, praktiske prover
og vejledende helbredsmassige karetest af politiet.

Ansvaret for tilretteleeggelse af kereproveafviklingen, herunder an-
vendelse af ressourcer til berammelse og afholdelse af kereprover
ved de enkelte prevesteder, pahviler de enkelte politikredse som et
led 1 tilretteleeggelsen og varetagelsen af politikredsens samlede
opgaver.

Omradet for kerepreveafvikling er i 2007 blevet omfattet af Poli-
tikredsenesResultatEvalueringsSystem (PRES) med henblik pa i
endnu hgjere grad at sikre den tilstraekkelige lokale ledelsesmaessi-
ge bevagenhed pa omradet.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at kereproveafviklingen ber forblive
en myndighedsopgave, der varetages af politiet. Det bemaerkes i
den forbindelse, at politiet som folge af det almindelige politimaes-
sige arbejde, herunder patruljeringer, kontroller mv., har en meget
stor indsigt i trafikanternes adferd og de krav, der nedvendigvis mé
stilles for at erhverve kerekort.”

Justitsministeriet kan henholde sig til Rigspolitiets udtalelse.

2. DKU har vedrerende sagsbehandlingstider anfert, at DKU oplever en
meget lang sagsbehandlingstid for de sager, som af kommunen skal vide-
resendes til behandling hos politi eller embedslaege. DKU anforer i for-
leengelse heraf, at losningen kan vare at give kommunen flere befojelser.



Justitsministeriet har til brug for besvarelsen indhentet en udtalelse fra
Rigspolitiet, der har oplyst felgende:

”Kommunerne har med virkning fra 1. januar 2007 som felge af
lov nr. 551 af 24. juni 2005 om a&ndring af ferdselsloven og paslo-
ven (Kommunernes varetagelse af visse opgaver pa kerekort- og
pasomradet som led i kommunalreformen) overtaget visse opgaver
pé kerekortomrédet fra politiet.

Korekortbekendtgerelsen, som trddte 1 kraft den 1. januar 2007,
fastsetter neermere regler om opgavefordelingen imellem kommu-
nerne og politiet.

Den fastlagte opgavefordeling og den omstendighed, at det ved
behandlingen af kerekortsager i mange tilfelde er nedvendigt at
indhente udtalelser fra andre myndigheder, herunder Sundhedssty-
relsen og den regionale embedslageinstitution, kan medfere, at
sagsbehandlingstiderne bliver forlenget.

Rigspolitiet er for tiden ved at gennemfore en evaluering af sags-
omradets overfersel til kommunerne bl.a. med henblik pa en vurde-
ring af, om sagsgangene mellem myndighederne kan optimeres.
Rigspolitiet vil inden en endelig stillingtagen til spergsmalet drofte
problemstillingen med Kommunernes Landsforening”

Justitsministeriet kan henholde sig til Rigspolitiets udtalelse.

3. DKU anforer for s& vidt angér fornyelse af kerelerergodkendelsen, at
det er DKU’s opfattelse, at kerelerergodkendelsen ber vere livsvarig.
Hvis dette ikke er muligt, ber begrebet jevnligt 1 ferdselslovens § 66,
stk. 2, efter DKU’s opfattelse pracciseres.

Justitsministeriet kan oplyse, at ministeriet for tiden arbejder pa at @ndre
reglerne om kerelereruddannelsen. 1 dette arbejde indgar overvejelser
om @&ndring af faerdselslovens § 66, stk. 2. Justitsministeriet forventer at
fremsette lovforslag pd omradet i naeste folketingsamling.

4. DKU anforer, at reglerne om teknisk udstyr i keretejer, der anvendes
til avelseskersel og praktisk preve, ber @ndres, sdledes at kommende bi-
lister far mulighed for at stifte bekendtskab med diverse former for tek-
nisk udstyr sdsom baksensor og fartpilot.

Justitsministeriet kan oplyse, at ministeriet pa nuverende tidspunkt er i
gang med at &ndre kerekortbekendtgerelsen, séledes at det bliver en be-



tingelse for at have sddant teknisk udstyr installeret 1 keretojerne, at ud-

styret kan frakobles i forbindelse med afleggelse af kereprove.

DKU finder endvidere, at Danmark ber arbejde for, at EU’s kerekortdi-
rektiv @ndres, idet der pd nuvarende tidspunkt kraeves anvendelse af
manuelt gear i busser og lastbiler, og dette inden for en kort arreekke af
hensyn til miljoet bliver umuligt at fremskaffe.

Justitsministeriet kan oplyse, at det af 2. kerekortdirektiv (Rédets direktiv
91/439/EF af 29. juli 1991 om kerekort som @ndret ved Kommissionens
direktiv 2000/56/EF af 14. september 2000), bilag II, punkt 5.1., fremgatr,
at kersel med manuelt gear er betinget af en bestdet praktisk prove 1 et
koretoj med manuelt gear. Er der alene aflagt prove med automatgear, vil
karekortet blive begrenset til korsel med automatgear. Det er saledes

muligt at aflegge prove med anvendelse af automatgear.

5. DKU anferer endvidere i henvendelsen, at DKU star uforstaende over
for, at man i praksis tilkender et keretoj med péskriften “’skolevogn”
halvdelen af skylden ved pakersel bagfra. DKU finder, at faerdselsloven
ber @ndres, sdledes at andre trafikanter skal udvise sterre agtpagivenhed
over for skolevogne.

Justitsministeriet kan oplyse, at det i henhold til ferdselslovens § 103,
stk. 2, afgeres under hensyn til de foreliggende omstendigheder, om og
med hvor stort et belgb erstatning ber ydes, nar der sker tingsskade ved
sammensted mellem motordrevne keretgjer.

Bestemmelsen indebarer, at der i disse tilfelde skal ske en fordeling af
ansvaret under hensyn til de begaede fejl ved sammenstedet. Et krav om
erstatning for tingsskade forvoldt ved et sidant sammensted kan saledes
nedsettes eller bortfalde, hvis der foreligger uagtsomhed fra skadelidtes
side.

Trafikanter skal i henhold til faerdselslovens § 3, stk. 1, optreede hensyns-
fuldt og udvise agtpagivenhed, s& der ikke opstar fare eller forvoldes
skade eller ulemper for andre, og saledes at faerdslen ikke ungdigt hindres
eller forstyrres. Det folger sdledes allerede af ferdselslovens bestemmel-
ser, at man som trafikant skal udvise agtpagivenhed over for andre trafi-
kanter, herunder keretgjer, der er forsynet med et skolevognsskilt.

Justitsministeriet finder ikke anledning til at foresld en @ndring af faerd-
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selslovens bestemmelser, saledes at der péalegges en generel pligt til at
udvise storre agtpagivenhed sarligt over for skolevogne, der anvendes til
ovelseskarsel.

En raekke forsikringsselskaber har indgéet en aftale om regres, som inde-
holder bestemmelser om, hvorledes ansvaret mellem selskaberne ber for-
deles i en reekke almindeligt foreckommende faerdselssituationer. Det fol-
ger af aftalens punkt E6, at der i tilfelde af pakersel bagfra som folge af
opbremsning af grunde, der er trafikken uvedkommende, normalt sker en

ligedeling af ansvaret.

Det fremgar af regresaftalens afsnit I, at formélet med aftalen er at lette
selskabernes administration af skadessager med motordrevne keretojer
samt at reducere antallet af retssager selskaberne imellem. Regresaftalen
afskaerer derimod ikke en forsikringstager fra at fa sagen om ansvarsfor-
delingen mellem bilisterne provet ved domstolene.

6. DKU anferer, at unionen ikke kan anerkende den form, hvorunder po-
litiet vil gennemfore betalingen for de manevreprover til kategori A (mo-
torcykel), der i henhold til direktiv 2000/56/EF senest den 30. september
2008 skal veere indfert i Danmark. DKU peger i den forbindelse pa, at
den af politiet forventede anvendte betalingsform giver mulighed for sto-
re forskelle i prisen for at aflegge praktisk prove til motorcykel.

Justitsministeriet kan oplyse, at den praktiske kereprove fra den 30. sep-
tember 2008 skal gennemfores ved udferelse af manevre dels pa vej, dels
pa lukkede kereanleg.

Til brug for besvarelsen har Justitsministeriet indhentet en udtalelse fra
Rigspolitiet, som har henvist til sit brev af 4. april 2008 til Justitsministe-

riet, hvoraf bl.a. fremgér:

”Det er Rigspolitiets opfattelse, at den mest hensigtsmessige los-
ning pa den praktiske tilretteleggelse af proveafviklingen og i den
forbindelse gennemforelse af de nye manevreprover vil vere, at
politikredsene indgdr samarbejdsaftaler med de kereanlag 1 politi-
kredsen, som vil skulle benyttes i forbindelse med preveafviklin-
gen, saledes at koreanlegget stilles til radighed for politiets prove-
afvikling pé forudbestemte tidspunkter. Dette vil indebere, at der,
ndr politiet stiller praktiske prover til kategori A til radighed 1 Ko-
reprovebookingsystemet, automatisk vil vare reserveret plads pa et
narmere angivet kereanlaeg, hvor den praktiske prave padbegyndes.



Det er endvidere Rigspolitiets opfattelse, at den udgift, der vil veere
forbundet med anvendelsen af et kereanleg i forbindelse med af-
vikling af en praktisk prove til kategori A, skal atholdes af ansoge-
ren, som ved provens start skal dokumentere, at udgiften er betalt.

Det bemerkes i den forbindelse, at ogsa andre udgifter i tilknytning
til atholdelse af kereprove afholdes af ansggeren. Det folger séle-
des af kerekortbekendtgarelsens § 48, stk. 3, at ansggeren selv skal
stille koretgj til radighed ved afleeggelse af den praktiske prove, og
at keretojet skal opfylde betingelserne i bilag 5. Det folger endvide-
re af kerekortbekendtgerelsens § 31, stk. 1, og § 34, stk. 1, at hen-
holdsvis den indledende og afsluttende kereundervisning skal fore-
gé pa en lukket ovelsesplads og et kereteknisk anleeg. Udgifterne
hertil atholdes af ansegeren som en del af udgifterne til uddannel-
sesforlabet og er det offentlige uvedkommende. Endelig folger det
af kerekortbekendtgerelsens § 43, stk. 1, at der ved sével teoripro-
ven som den praktiske prove skal anvendes tolk, sdfremt ansegeren
ikke 1 fornedent omfang kan tale og forstd dansk eller et fremmed-
sprog, som den provesagkyndige behersker, og at udgifter til tolk
atholdes af ansegeren.

Justitsministeriet kan tilslutte sig Rigspolitiets losningsmodel. Ministeriet
har herved lagt vaegt pd, at der heller ikke er faste priser for de ovrige
elementer i kereuddannelsen, som udbydes af private.

7. DKU gnsker kerekortbekendtgerelsen endret séledes, at det tillades, at
der mangler fire af de obligatoriske praktiske lektioner ved afleggelse af
teoripreve, og at det tillades, at eleverne kan veare fire lektioner forud i
teori.

Til brug for besvarelsen har Justitsministeriet indhentet en udtalelse fra
Rigspolitiet, som har oplyst felgende:

”Det fremgar af afsnit VI, punkt 16, i bilag 3 til kerekortbekendtge-
relsen, at alle de obligatoriske lektioner skal vaere gennemgaet i ko-
reuddannelsen, for teoripreven kan afleegges. Det er dog blandt an-
det muligt at anvende 2 af de obligatoriske praktiske lektioner efter
teoripreven til en evaluerende praktisk prove.

Formaélet med bestemmelsen er i videst omfang at fastholde prin-
cippet om integration af teori og praktik i kereuddannelsen, sdledes
at koreeleven far en optimal padagogisk indlering af de enkelte
emner/gvelser. Bestemmelsen skal samtidig sikre, at principperne
for kereuddannelsen, som forudsetter, at hele kereundervisningen
med undtagelse af den afsluttende kereundervisning péd kereteknisk
anleg er gennemfort inden teoriprevens atholdelse, er overholdt.



Det fremgér endvidere af afsnit VI, punkt 14, at det vil vere i strid
med kereuddannelsens principper (integration af teoretisk og prak-
tisk undervisning) at vere en eller flere teorilektioner foran. Hele
indholdet af en teorilektion skal derfor umiddelbart efter folges op
af en tilsvarende gennemgang i praktisk kereundervisning, inden
der aftholdes ny teoriundervisning med nyt hovedindhold. P4 den
baggrund kan Rigspolitiet ikke anbefale, at karekortbekendtgerel-
sens bilag 3 a@ndres som foreslaet af Dansk Kerelarer-Union.

Justitsministeriet kan henholde sig til Rigspolitiets udtalelse.

8. DKU er utilfreds med, at indferelsen af nye teoriprover er blevet sat i
std pd grund af finansloven. DKU har i den forbindelse bl.a. henvist til, at
de eksisterende prever er fra 1986 og burde have varet udskiftet for
mange ar siden.

Til brug for besvarelsen har Justitsministeriet indhentet en udtalelse fra
Rigspolitiet, som har oplyst folgende:

”Rigspolitiet har pabegyndt udviklingen af et nyt digitalt system til
afvikling af den teoretiske del af karepraverne. Det er Rigspolitiets
plan, at det nye teoriprevesystem implementeres fra begyndelsen af
2009.”

Justitsministeriet kan henholde sig til Rigspolitiets udtalelse.

9. DKU anforer, at de private storvognskerelerers fremtid er saerdeles
truet, nar direktiv 2003/59/EF traeder i kraft i slutningen af dette ar.

Da direktiv 2003/59/EF om grundleggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for forer af visse keretgjer, der benyttes til godstrans-
port eller personbefordring ad vej herer under Transportministeriet, har
Justitsministeriet anmodet Transportministeriet om et bidrag til besvarel-
se af dette punkt. Transportministeriet har — pa baggrund af en udtalelse
indhentet fra Faerdselsstyrelsen — oplyst felgende:

”Som folge af Uddannelsesdirektivet (2003/59/EF) skal nye bus-
og godschaufferer ud over kereuddannelsen gennemfere en grund-
leeggende kvalifikationsuddannelse af mindst fire ugers varighed,
og alle nuverende og kommende bus- og godschaufferer skal gen-
nemfore en uges efteruddannelse hvert femte ar. Bade 1 den grund-
leeggende kvalifikationsuddannelse og i efteruddannelsen indgar
individuelle koretimer.



Ordningen traeder 1 kraft for buschaufferer den 10. september 2008
og for godschaufferer den 10. september 2009. Ferdselsstyrelsen
er den kompetente myndighed pa omradet.

Uddannelserne skal gennemfares pé et uddannelsescenter godkendt
af Ferdselsstyrelsen. Et godkendt uddannelsescenter skal som mi-
nimum udbyde et samlet uddannelsesforleb enten inden for grund-
leeggende kvalifikationsuddannelser eller inden for efteruddannelse.
Béde offentlige uddannelsesinstitutioner, der er godkendt af Un-
dervisningsministeriet, og private uddannelsesinstitutioner, f.eks.
private kereskoler, vil kunne godkendes som uddannelsescentre.

Der stilles de samme krav for godkendelse af offentlige og private
uddannelsescentre. Uddannelsescentrene skal udarbejde undervis-
ningsplaner for hvert enkelt af de kurser, der anseges om. Uddan-
nelsesinstitutioner, der allerede er godkendt af Undervisningsmini-
steriet, skal dog ikke indsende uddannelsesplanerne sammen med
ansegningen til Ferdselsstyrelsen.

Ferdselsstyrelsen har ikke mulighed for at palegge offentlige ud-
dannelsesinstitutioner at udlicitere opgaven vedrerende individuelle
karetimer til private kerelarere.”



