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Horing af "Gregnt ansvar: Regeringens debatoplaeg om en strategi for baere-
dygtig udvikling” .

Friluftsradet har modtaget ovennaevnte debatoplaeg i haring og har i den forbin-
delse udarbejdet felgende haringssvar. ‘

Friluftsradet vil gerne udtrykke gleede over og tilfredshed med at regeringen med
Gront ansvar patager sig det ansvar det er at udarbejde og arbejde med en stra-
tegi for baeredygtig udvikling. Friluftsradet er enig med miljgministeren, som i sit

forord anerkender, at det haster med at handle og sikre et baeredygtigt samfund

for fremtiden

Miljgminister Connie Hedegaard skriver videre, at regeringen med neerveerende
strategi leegger op til et samlet bud pa en politik og konkrete tiltag, som skal bi-
drage til et miljigmaessigt baeredygtigt samfund. Desvaerre saetter strategien ikke
tydeligt fokus pa samarbejdet med fx NGO’er og den enkelte borger, og strategi-
en giver ikke konkrete I@sningsforslag til, hvordan regeringen vil vise vejen til et
baeredygtigt samfund. Derfor har vi i vort hgringssvar iseer lagt vaegt pa at give
bidrag om den rolle og de holdninger Friluftsradet, vore organisationer og net-
veerk gerne ser fremmet i strategien Grent ansvar.

Generelt:

Manglende struktur af debatoplaegget .

Side 8: Her preesenteres en samlet ramme for beeredygtighedsstrategien” med
henholdsvis 10 indsatsomrader og 10 virkemidler, som omkranser strategien un-
der overskrifterne: Udfordringer — Méalsaetninger - Handlinger.

Friluftsradet er til dels enig i udpegningen af indsatsomrader og virkemidler, des-
veerre kan denne samlede ramme, indsatsomraderne og virkemidlerne ikke gen-
kendes i resten af strategien, hvilket skaber uklarhed og forvirring hos leeserne.

Side 9: Her defineres regeringens fire fundamentale principper: afkobling - globalt
ansvar - samarbejde pa alle niveauer - sektorintegration. Efterfalgende inddrages
de fundamentale principper kun sporadisk, og det bidrager til uklarhed om hand-
linger og den leesermaessige forstéelse af resten af opleegget.
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Resten af strategien lider folgelig af mangler som en klar struktur, gode eksem-
pler til inspiration og videre opfolgning samt en klar sondring mellem, hvad der er
regeringens initiativer, og hvad der sker i det danske samfund i @vrigt. Uklarhe-
den i strukturen gor det vanskeligt at vurdere, om, hvor og hvordan vi skal frem-
saette og vaegte vore bemeerkninger til debatoplsegget.

De enkelte kapitler:

Klimaforandringer — en af verdenssamfundets storste udfordringer
Friluftsradet har 3. maj 2007 fremsendt et tilbud om at kompensere CO,-udslip i
forbindelse med deltagernes flyrejser til topmadets COP 15 i Danmark. Dette til-
bud afspejler den betydning Friluftsradet tilleegger en indsats pa dette omrade.
Derfor er Friluftsradet saerdeles bekymret, nar der hverken under l@sninger og
maélsaetninger eller under det gar regeringen er lagt klare mal for regeringens ind-
sats pa dette omrade.

e Friluftsradet mener, at strategien som minimum bor indeholde mal af
ovennzvnte type for regeringens handlinger og et dansk handlings-
program, om pavirkning af andre myndigheder, erhvervslivet og
NGO’er til aktivt at kompensere for handlinger der pavirker klimaet
negativt.

Kiare handlinger og mal pa dette omrade kunne samtidig veere et led i at fasthol-
de Danmarks fremtraedende rolle pa miljgomradet

| savel foreningslivet som hos borgerne er der stor bevagenhed om klimaforan-
dringerne. Folk vil gerne veere med. Derfor er kampagnen "Et ton mindre” et godt
initiativ pa det rigtige tidspunkt, og den slutter Radet pa alle mader op om. Det er
imidlertid Radets opfattelse at borgerne vil mere end det, og at det ville styrke
indsatsen, hvis regeringen tog flere initiativer inden for dette felt, sa regeringen
far fat i savel foreningslivet som den brede borgergruppe. Foreningslivet kunne
nas gennem samspil med konkrete foreninger, fx Dansk Land-Rover Klub og
Dansk Automobil Sports Union om kompensation for CO, udledning.

Det afsnit ville ogsa blive styrket af et par regeringsudspil med centrale facts om
fx transport — forskellen mellem CO> udledninger pr. person pr. km mellem brug
af privatbil, kollektive transportmidler — bus, tog feerger, fly. Ligesom tilsvarende
facts om transport indenfor erhvervslivet set i tons pr. km via varevogn, tog, skib,
fly kunne bruges som en bevidst handling fra regeringen til initiativer og pavirk-
ning til flere mere hensigtsmeessige transportlgsninger.

Mere transport — men mindre belastning

Afsnittet Kompakte byer — reduceret transportbehov veekker bekymring.

Hverken i dette afsnit eller under det efterfelgende kapitel Baeredygtige byer far vi
indtryk af hvordan, regeringen forestiller sig kompakte byer kan mindske trans-
porten. Vi har hverken fundet handlinger, mal eller metoder til reduktion af pend-
ling eller initiativer til fremme af miljevenlig transport af produkter i disse afsnit.
Derfor er Friluftsradet szerdeles bekymret over denne udmelding.

Friluftsradet er bekymret, fordi 86 % af den danske befolkning bor i byerne, og
fordi vi i en arraekke har haft fokus pa byens friluftsliv, og pa at sikre grenne om-
rader inde i byen, sa de har kvalitet og er beeredygtige set ud fra et helhedsper-



spektiv. Det vil sige beeredygtige ikke kun om befolkningens friluftsliv, velveere og
sundhed, men ogsa om bevarelse af naturen i byen. Vi er bekymrede, fordi vi i
debatopleegget ikke har fundet handlinger og mal, der tager hédnd om disse for-
hold. '

Dertil kommer at afsnittet Kompakte byer — reduceret transportbehov generelt
skaerper Friluftsradets opmaerksomhed og bekymring. Réadet ligger selv i en by-
del, der bliver mere og mere kompakt, savel med bolig som erhverv. Det er vores
vurdering, at resultatet ikke er en mindre - men en steerkt @get belastning med
stgj, CO.-udledning fra en staerkt @get biltransport. Hovedarsagen til dette er, at
der i takt med fortestningen pa ingen made er skabt / skabes tilbud om kollektive
eller alternative miljgvenlige transportmuligheder, der tilgodeser de behov virk-
somheder, ansatte og beboere i omradet har. Derfor ma der ud over mal om
hensyn til folks trivsel ogsa indga klare handlinger og mal, helhedslgsninger pa
transportomradet for at en sadan handling vil virke positivt pa miljget.

Samtidig svarer afsnittet ikke til den oplevelse, de lokale foreninger har. Efter
kommunalreformen oplever de lokale foreninger, at mange kommunale tilbud bli-
ver samlet i de starre bysamfund. For foreningslivet har det betydet starre af-
stand. Det har ikke blot @get transportbehovet, det har ogsa flyttet en del trans-
port bade fra offentlig transport og cykling til transport i private biler.

Baeredygtige byer
Friluftsradet er enig i, at nar 86 % bor i byerne, og 89 % af erhvervslivet er knyttet
til byerne, sa ligger udfordringen i byerne. Desveerre oplever vi ikke, at det afspej-

les i regeringens udmeldinger.

Under Lasninger og malsaetninger lzegges der i debatoplaegget op til at ville sikre
en mere effektiv sammenteenkning af individuelle og kollektive transportmulighe-
der. Det er Radet enige i, at der er behov for, og vi betragter i hgj grad udbygning
af og rammer for den kollektive trafik som et stats- og regeringsanliggende. En
investering i udbygning i selve hovedstaden er omtalt, men det bekymrer os, at
der generelt helt mangler visioner, lgsningsmodeller og en tidsramme, der viser,
at regeringen laegger veegt pa handling og effektiv sammentasnkning. ‘

Vor bekymring forsteerkes med opsummering af de 6 hovedinitiativer (s. 19).
Sammen med Regeringen indgar Friluftsradet som en del af projektet om formid-
ling af de nationale cykelruter. Men hverken dette projekt eller de fem andre ini-
tiativer, der er naevnt (s.19) afspejler konkrete tiltag, der udbygger og forbedrer
cykelstierne langs det statslige vejnet.

Vi vil tillade os, at bruge vore bemzerkninger il afsnittet cykelstrategi til at uddybe
lidt af vore bekymringer. Af afsnittet fremgar det klart, at regeringen er bevidst
om, at der pa dette omrade er behov for en malrettet indsats med udbygning og
forbedring af cykelstierne for at skabe bedre cykelstier langs det statslige vejnet.
En udmelding vi er meget tilfredse med, men efter vor opfattelse er handlingsma-
let alt for snaevert. For cykelstrukturen er der ikke kun det statslige vejnet, der har
brug for at der sammenteenkes, forbedres og udbygges. Der er ogsa behov for
handlingsorienterede udmeldinger om tilknytning til den kollektive transport, om
bystruktur, sammenhaeng til natur, den rekreative struktur mv.



Tilsvarende mener vi ikke, at regeringens mal konkrete initiativer til inspiration for
kommuneme, er nok til at sikre bedre vilkar for cyklister i byerne. Det er Frilufts-
radets opfattelse, at der er behov for en pulje, der kan sikre at kommunerne gar i
gang. Vi bygger denne holdning pa den positive udvikling, som Odense Kommu-
ne har oplevet som folge af sin massive satsning pa cyklen som transportmiddel.

Vi vil ogsa tillade os at naevne:

at Cykelby-satsningen i Odense har betydet, at antallet af daglige cykelture i
byen i Igbet af fire &r 2002-2006 er steget med 25.000 ture med udsigt til
en fortsat stigning. Samtidig har kommunen faet en markant nedgang i
sygdomme. Projektet kostede 20 millioner kr., men samfundets sparede
sundhedsudgifter belgber sig indtil videre til 33 millioner kr.

at succesen med at udvikle Odense til en cykelby, bygger pa dkonomisk ‘
statte og en reekke malrettede handlinger og initiativer — initiativer, som fx
Herning Kommune gnsker at benytte (lsere af).

at meldinger fra vore mediemsorganisationer, kredsreprassentanter m.fl. si-
ger, at mange borgere i andre byer vil cykle, nar stinettet er sikkert og vel-
fungerende. Meldingerne viser ogsa, at der er rigtig mange kommuner,
der har behov for et skub, - i form af stgtte til at sastte gang i denne udvik-
ling.

Som eksemplet fra Odense viser, er cykelstier ikke kun baeredygtig transport. Det
er ogsa motion i hverdagen og fritiden, og dermed ogsa sundhed.

¢ Friluftsradet vil derfor anbefale, at regeringen understotter en effek-
tiv sammentzaenkning af individuelle og kollektive transportmulighe-
der og udvikling af baredygtige byer med en pulje til fremme af cy-
kelstinettet i byerne.

Afsnittet Baeredygtige byer bar ogsa indeholde visioner og eksempler pa baere-
dygtigt byggeri, renovering. Her ber der laegges op til, at savel staten, regioner
som kommuner gar foran med beeredygtige krav i bygge- og renoveringsproces-
ser f.eks. med hensyn til materialevalg - leerk frem for trykimpraegneret tree -, idet
manglende offentlige krav afspejles i at erhvervslivet mangler indsigt i disse ma-
terialer. Det betyder at udbudet er lille, at der er fa private gnsker, og at det som
helhed er vanskeligt for private at fa gennemfgrt deres gnsker om beaeredygtigt
materialevalg. ‘

Der bar ogsa leegges op til at bruge og udnytte de gode eksempler Danmark har
pa, at innovative personer kan vise vej til en beeredygtig udvikling, som forener
nye (og gamle) teknologier og bo- og byggeformer med en moderne levevis.

e Friluftsradet foreslar derfor, at regeringen udvikler baeredygtige krav
for offentligt byggeri, og at neervaerende strategi henviser til nogle af
de mange eksempler pa baredygtige bysamfund, som rent faktisk
findes i Danmark.



Det kunne veere gennem eksempler pa helhedslasninger, der fremmer bygkolo-
gien, eller ved at understotte konkrete bygkologiske projekter. F. eks. projekter,
der ud fra en gkologisk vinkel imagdegar de klimaforandringer der er pa vej. Ek-
sempler pa sadanne bysamfund kan findes pa www. Iosnet dk (Landsforeningen
af @ko-samfund).

o Friluftsradet mener ogsa, at der i naervaerende strategi er behov for
klare signaler om stotte fra regeringen, der kan fremme implemente-
ringen af Aalborg Charter og Aalborg Commitments. Vi fremhaver
dette, fordi det ogsa raekker ud til den enkelte borgers tankegang og
handleevner.

Bade bygkologisk — landsgkologisk vil Friluftsradet steerkt neevne behovet for re-
novering af spildevandssystemerne. | nogle forhold et regeringsanliggende, i an-
dre et kommunalt, men for Friluftsradet et det et befolknlngsanllggende der har
stor betydning for vores trivsel. Vi vil tillade os at pege pa det kendskab der er il
den betydning det har for naturen og vandkvaliteten, - herunder de danske bade-
strande. Radet kan desveerre ikke se, at udmeldinger i Baeredygtige byer eller i
Grent ansvar som helhed tager hand om dette omrade.

Friluftsradet mener, at afsnittet Baeredygtige byer mangler at medtage nogle af
de nye vinkler i udviklingen, som har skaerpet mange borgeres interessere i at
vaere med til at skabe baeredygtige bysamfund. Her vil vi blot fremheeve de krafti-
ge regnskyl. Pa den ene side har de kraftige regnbyger skaerpet den almene inte-
resse for klimasendringerne og byens bzeredygtighed, men mange ved ikke, hvad
de kan gore, sammen med hvem osv. P& den anden side afspejler de et behov
for nye planer for handtering af fx vandafstremningen i byerne. Et aktuelt omrade,
hvor strategien helt mangler handlingsorienterede udmeldinger som folk kan bak-
ke op om og deltage i, og som samfundet kan bruge til at udvikle en ny granbla
bystruktur med bedre vandafledning, rigere natur og flere oplevelser.

Det kan vaere brug af abne, diffunderbare belsegninger, det kan veere bytreeer,
CO,-budgetter og andre helhedslasninger, der tilgodeser bade klima og folks vel-
veere og sundhed. Det kan veere konkret fokus pa "spild hos den ene til gavn for
den anden”, i form af partnerskaber i byen, hvor regeringen gennem gode ek-
sempler seetter fokus pa forhold, som findes i mange byer.

Partnerskaber — ud til HELE befolkningen

Flere steder i strategien navnes Danmark som et foregangsland, og Friluftsradet
er ikke i tvivl om, at foreningerne og borgerne i Danmark er interesserede i en
beeredygtig udvikling og parate til at veere med i grent ansvar. Desveerre ved Ra-
det ogsa at mange foler sig magteslase. Derfor er det vigtigt og helt afgerende,
at regeringen gar foran og skaber en udvikling, som foreninger og borgere kan
falge op og veere med til at holde fast i.

Gront ansvar bgr ogsa indeholde mal og handlinger, der fastholder en god udvik-
ling og gode vaner. Baeredygtig udvikling er ofte besveerlig og mange gode vaner
er sveere at fastholde. Begge dele har vist sig nedvendige og virkningsfulde for
en baeredygtig udvikling. Friluftsradet vil derfor gore opmaerksom p4, at det tilba-
gevendende har vist sig, at der er behov initiativer, der fastholder en god udvik-

ling og gode vaner.



o Friluftsradet mener, at Gront ansvar ogsa ber satse pa puljer til
kampagner eller andre initiativer, der kan understotte, de borgere
der har lyst og kraefter til at yde en szerlig indsats for at pavirke an-
dre, og som kan give en fornyet idérigdom om, hvor man kan gere
en forskel.

Her kan Radet naevne kampagnerne Ren dag, Gren Sgndag, Genbrug juletreeet,
som kampagner med enkle budskaber, der inspirerede og vakte befolkningen
bredt. Vi vil ogsa naevne indsatsen med Grenne Guider, der gjorde en forskel,
med deres direkte kontakt til beboere og borgere, der ikke har miljgforhold som
en naturlig del af deres hverdag og handlekompetence.

Friluftsradet vil ogsa pege pa puljer og andre incitamenter, der kan understotte
de mange eksisterende netveerk, der har fokus pa miljgforhold, til at sta for savel
nye fokusomrader som fornyelse af gode kendte indsatsomréader, der understot-
ter regeringens mal med Grent ansvar.

o Friluftsradet foreslar derfor ogsa, at regeringen afsaetter en pulje,
der kan stotte tidligere initiativer, som har givet gode resultater, som
det er enkelt at gentage, omforme, udvide med en vinkel og et 2007
slogan, der understotter handlinger og mal i Gront ansvar.

Til beboerforeninger kunne man opfordre, gentage, genbruge konkrete velkendte
og gode initiativer om genanvendelse, energi- og ressourcebesparelser, mv. og
man kunne tilbyde uddannelse i beeredygtig forvaltning til f.eks. ejendomsfunktio-
nezerer, pedeller osv. Med andre ord konkrete malrettede kampagner, der nar
specifikke malgrupper og / eller som anviser nye omrader eller mader, hvor for-
eninger og personer kan bidrage il beeredygtig udvikling. Meget af dette vil veere
set fgr, men der er et akut behov for en "gen-opd(r)agelse” af befolkningen pa .
dette felt.

Derfor benytter vi haringen til at glaede os over initiativet "Klimakaravanen”, som
saetter fokus pa klimaforhold, men vil dog ikke undlade at gore opmasrksom pa,

at der ifglge vort erfaringsgrundlag ogsa her vil veere behov for regeringen efter-
folgende stetter initiativer, der fglger op og fastholder dette fokus. »

Vi gleeder os ogsa over *Et ton mindre” kampagnen, hvor mange i vor medlems-
skare ma fgle sig kaldet. Alligevel er det vor opfattelse, at den far fat i mange,
men at det kun er en meget snaever del af befolkningen, der fglger den op. Derfor
vil vi anbefale, at Regeringen forsat yder en indsats for at holde gang i kampag-
nen og for at gere dens resultater synlige for den brede befolkning.

Natur ogsa til de kommende generationer

| kapitlerne Natur ogsa til kommende generationer og Bevagenheden om de by-
naere landskaber skimter vi intentioner om at sikre naturens mangfoldighed. Vi
ser imidlertid ikke regeringens udspil om naturplaner og flere starre grenne net-
vaerk som redskaber, der deekker for dette, og mangler derfor klare mal og initia-
tiver pa dette omrade. Samtidig leegges der ensidigt op til at tankegangen bag
"grenne korridorer” (s.25-26) er midlet til at na den gnskede mangfoldighed. Der-



for ma vi henlede opmeerksomheden pa undersggelser’, der har vist, at den dan-
ske fauna og flora generelt er yderst spredningsdygtig, at mange sma omrader
bidrager til den danske naturs mangfoldighed, og at en mosaik med mange sma
naturoaser vil sikre flere arter end feerre store omrader med et tilsvarende samlet
areal.

Affald — fra miljoproblem til ressourceoptimering

Friluftsradet har altid veeret opmaerksom pa, at affald i naturen er til irritation for
friluftslivet, og et miljigproblem. Det afspejles bl.a. i, at Friluftsradet i hele vor leve-
tid har vaeret aktiv med pavirkning til beeredygtig adfeerd. Friluftsradet er af. den
overbevisning, at det er mere givende at mindre affald i naturen opnas ved at
gennemfgre adfeerdseendrende kampagner. Radet har med succes over arene
gennemfort flere sadanne kampagner lige fra den bergmte "Skovsvinekampag-
ne’ i 1950’erne og 1960’emne til "Hundekampagnen” i 1999-2001. Friluftsradet '
deltager ogsa i den af miljgministeren nedsatte arbejdsgruppe (november 2006),
som skal sikre igangseettelse af initiativer, som kan minimere det stigende af-
faldsproblem.

Friluftsradet har netop afgivet haringssvar pa et lovudkast om strafskeerpelse i
henhold til miljgbeskyttelsesloven, heri har vi opfordret Folketinget og regeringen
til i forbindelse med vedtagelsen af lovforslaget om ogsa at afsaette gkonomiske
midler til at gennemfare oplysningskampagner og andre adfserdseendrende kam-
pagnetiltag med henblik pa at mindske borgernes henkastning af affald i naturen.

| den for omtalte arbejdsgruppe sidder ud over Friluftsradet repreesentanter fra
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Landbrug, Skovforeningen, Kommu-
nernes Landsforening, Vejdirektoratet, Dansk Retursystem, Miljastyrelsen samt
Skov og Naturstyrelsen. Der er i gjeblikket ved at blive gennemfert en forudga-
ende dybdegaende undersggelse af problemerne pa omradet. Friluftsradet me-
ner, at resultatet af dette arbejde, bor vaere et led i regeringens handlingspro-
gram for affaldsomradet. ' ’

Affald — fra milj@problem til ressourceoptimering som bemeerkning til dette afsnit.
vil vi ikke undlade at naevne den indsats og den pavirkning der sker gennem
kampagner som fx Grent Flag — Gran Skole. Hvor der ved malrettet undervisning
og konkrete handlinger pa hele skolen arbejdes med 10 % reduktion - ressource-
optimering — af vand, energi og affald samt at dette suppleres med et tema om
forbedring af naturindholdet, gkologisk produktion og klimaforandring. Vi ved at
denne kampagne ikke kun nar eleverne, den néar ud til savel familien, erhvervsli-
vet som myndigheder. Kampagnen er dansk, men via FEE optaget pé skoler i 35

lande.

o Med opfordring og stette fra regeringen er Friluftsradet aben for og
klar til at udvide undervisningsmaterialet i Danmark, samt til at pa-
virke de gvrige lande, der arbejder med Gront Flag — Gren Skole.

1 Rapporten "Naturveerdier i danske nationalparker” (Petersen, Wugt, Rahbek m.fl., 2005 - (s 49).



Internationalt samarbejde og udviklingsbistand
som Ipftestang for baeredygtighed

e BlaFlag
Om globalt ansvar og samarbejde for baeredygtig udvikling skal vi tillade os at
henvise til Bla Flag kampagnen, der nu er verdensomspaendende og foregar i 38
lande. Friluftsradet er ansvarlig for kampagnen i Danmark, for samarbejdet i de
lande, der deltager, for udbredning til flere lande, og for globalt samarbejde om
en fortsat udvikling af kriterier og mal. Vort arbejde viser, at mange lande og
mange befolkninger gerne vil arbejde for en beeredygtig udvikling, nar de kan
overskue, hvad deres handlinger betyder, og hvad de selv kan/skal ggre. Den af-
spejler gleede og stolthed ved et godt miljg, og med den er der sat et globait fod-
aftryk. Arbejdet i FEE — Foundation for Environmental Education og Friluftsradet
bygger pa miljgleering som redskab til at pavirke til en beeredygtig udvikling, og
det viser, at miljigformidling og bevidstgerelse er nadvendigt, hvis folk skal delta-
ge aktivt i at passe pa miljget og kloden. Vi vil derfor opfordre regeringen til at af-
saette en pulje til fremme initiativer (kampagner) med globalt perspektiv fx via
partnerskaber lande og foreninger imellem.

e Nordisk baredygtighedskonference 2008 i Odense
Odense er i september 2008 veert for en nordisk baeredygtighedskonference.
Konferencen holdes hvert andet ar, og vaertskabet gar pa skift mellem de nordi-
ske lande med staten som hoveddrivkraft. Men denne gang har Miljgministeriet,
Skov- og Naturstyrelsen, valgt at leegge ansvaret for planlaegning og afvikling ud
til en kommune. Friluftsradet er inviteret med i projektstyringen og har store for-
ventninger til processen, idet Odense Kommune med abenhed og tillid har opstil-
let rammer for en bred og fremadrettet konference. Skov- og Naturstyrelsen del-
tager ogsa i planleegningen. _
Regeringens beeredygtighedsstrategi matte gerne have ambitioner, som kunne
lgftes videre pa en nordisk konference.

Andet

Vision '

Strategien bar have en klar og enkel vision. En vision er med til at samle og ska-

be fokus, og det er nadvendigt, nar der er mange forskelligrettede initiativer og

indsatsomrader. Men alle skal gerne understgtte visionen og fremsta klarere i vi-
sionens skaer. ‘

De gode eksempler

Strategien ber gennemsyres af optimisme, tro pa fremtiden og talrige eksempler
pa "Best practise”. Det er vigtigt, fordi det stimulerer laeserne og udmeanter strate-
gien til en fremadrettet, positiv tankekraft. Det vaere sig inden for undervisning,
byggeri, genbrug af materialer, forskning og udvikling, energibesparelse osv. osv.

Vindmagller .

Danmark er internationalt anerkendt for sin vindmglleindustri, og var i en reekke
ar ogsa langt fremme i udvinding af solenergi. Det bar fremheeves. Pa side 14
har strategien to smé afsnit om vedvarende energi og forskning. Det skal falges
op med eksempelprojekter og kildehenvisning. Og udvides med andre omrader fx

solenergi.
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2005-2014 er af FN erklzeret tiar for Uddannelse for Baeredygtig Udvikling. Fri-
luftsradet har sammen med en reskke andre organisationer ved flere lejligheder
gjort regeringen opmaerksom pa, at den i lighed med vore nabolande som Norge,
Sverige, Tyskland og England, ber opstille nogle mél og et handlingsprogram for
perioden. Det er imidlertid ikke sket.

Ogsa her er det organisationer, NGO’er, der har taget initiativet og sat nogle
cirkler i gang. Stette og opbakning fra stat og regering ville have forsteerket effek-
ten og givet opmuntring til nogle ihgerdige ildsjeele.

Gront ansvar :
Man er ved laesningen ikke i tvivl om regeringens politiske signaler, og ministe-
rens engagement, som tydeligst kommer frem omkring klimaet. Men signaler er
ikke nok, og desvaerre er det et gennemgaende traek for hele strategien, at der
benyttes den misvisende overskrift "Lasninger og mélsaetninger”. | de fleste til-
faelde er der alene tale om malseetninger eller endnu Igsere formuleret: om hen-

sigtserklaeringer.

Friluftsradet mener, at der er gjort for lidt ud af at skabe sammenhaeng og raekke-
folge pa de initiativer, som regeringen szetter i gang for at fremme en beeredygtig
udvikling og den forskydningstakt, som er i foreningslivets og borgernes opfalg-
ning. Vi mener ogsa der er for lidt opmaerksomhed pa at fastholde en god udvik-
ling, fx den tid der gar og det samspil og incitamenter der skal til fra regeringen
har sat "1 ton mindre” i vaerk til der falges op med en mere vedvarende indsats

pa lokalt plan.

Som det fremgar af dette haringssvar ligger Grant ansvar Friluftsradet og vore
medlemsorganisationer meget pa sinde. Vi deltager gerne som sparringspartner,
vi pavirker gerne savel medlemsorganisationer, som befolkningen inden for de
omrader, hvor vi har interesser, ekspertise og erfaringer. Vi bakker gerne op om
Gront ansvar, men vi méa ogsé gere opmaerksom pa, at vort kontaktnet viser, at
der er behov for flere konkrete handlinger og mal, end der er beskrevet heri.

Slutteligt vil vi tillade os at gere opmaerksom pa, at man ikke bare skal tro, at alle
vil og kan tage stilling til alt. Der skal en intelligent helhedsplan og strategi til, som
man som borger kan tage del i og patage sig for helhedens skyld. Borger og for-
eningslivet skal have tid til lokalt at debattere og reagere pa de omrader, der er
oplagte, indlysende og gennemfgrlige.

- Med venlig hilsen

Oy By By Gl gD

Ove Gasbjerg Lynge }eidseln Vibeke Dalum
Friluftsradets bestyrelse  Friluftsradets bestyrelse  Udviklingskonsulent
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Fra: Thomas Elvensg (MINFF) [mailto: THE@minff.dk]

Sendt: 1. august 2007 11:22

Til: MIM - LS (Kontor postkasse)

Emne: VS: Hering af regeringens debatopleeg om en strategi for beeredygtig udvikling- videresendt til Ikj

J.nr. 4459 -

Fgdevarestyrelsen har modtaget nedenstéende haring om "Grgnt ansvar. regeringen debatopleeg om en
strategi for baeredygtig udvikling" fra Miljgminiteriet.

Fedevarestyrelsen har gennemgaet materialet og har generelt den bemeaerkning, at man finder initiativet
positivt og kan stette det. Man er enig i, at forhold omkring fedevareproduktion, som har en effekt pa miljget
ber inddrages i strategien. Styrelsen vil for god ordens skyld papege, at safremt fedevaresikkerhed skal
inddrages konkret i en baeredygtighedsstrategi, vil det veere Fodevarestyrelsen, der er ansvarlig for omradet.

Med venlig hilsen
Thomas Elvensg
Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender

----- Oprindelig meddelelse-----

Fra: Kjersgérd, Lisbeth [mailto:lki@MIM.DK]

Sendt: 20. juni 2007 16:16 -

Til: Amtsradsforeningen; raadhuset@frederiksberg.dk; miljoe@tmf.kk.dk; NYK - Nykgbing hovedpostkasse;
_ODE - Odense hovedpostkasse; RIB - Ribe hovedpostkasse; 43 Alle Kommuner; RIN - Ringkgbing
hovedpostkasse; ROS - Roskilde hovedpostkasse; AAR - AArhus hovedpostkasse; AAL - AAlborg
hovedpostkasse; tfmiljo@herlev.dk; &3 Miljgsamarbejdet Trekant-Vest; rovesta@rovesta.dk; & Sydjysk
Miljgfzellesskab 1/S; som@somc.dk; && VestEgnens MiljgSamarbejder; 43 Vestsgnderjyllands
Miljgsamarbejde; 92-gruppen@dn.dk; ad@affalddanmark.dk; Isr@atv.dk; ac@ac.dk; jf@ribeamt.dk;
brs@brs.dk; kaskelot@mail.dk; info@cfu-net.dk; coop@coop.dk; DAKOFA Hovedpostkasse; Danmarks
Fiskeriforenin Hovedpostkasse; DK Naturfredningsforening 2; contact@visitdenmark.com; info@dkvind.dk;
Dansk Akvakultur; Int@da.dk; dbotf@mail.tele.dk; info@danskbyggeri.dk; db@byplanlab.dk; dcf@dcf.dk;
Dansk Energi, Hovedpostkasse; debra@energibranchen.dk; def@danskerhvervsfremme.dk; dgc@dgc.dk;
dhs@dhs.dk; di@di.dk; Dansk Landbrug (dI); metal@danskmetal.dk; dof@dof.dk; info@skovforeningen.dk;
info@skytteunion.dk; dsf@sportsdykning.dk; dansk.standard@ds.dk; dvi@dvl.dk; di@landskabsarkitekter.dk;
danva@danva.dk; info@dblnet.dk; copenhagen@dnv.com; Det @kologiske R&d og Selskab; EX-DFFE (DFFE);
dongenergy@dong.dk; dtc@dhigroup.com; Emballageindustrien; info@energinet.dk; 33 Energistyrelsen;
mail@finansraadet.dk; fmk@inet.uni2.dk; Forbrugerr&det 1; 1-FS Forbrugerstyrelsens Officielle Postkasse;
force@force.dk; fri@frinet.dk; jf@greencity.dk; Forsikring & Pension; Niels Bo Sgrensen; FVST;
sekretariatet@greennetwork.dk; info@nordic.greenpeace.org; mw@roedekro.dk; gapdk@post3.tele.dk;
Grgnne Famiilier; htsa@hts.dk; HTS Interesseorganisation; hvr@hvr.dk; imoka@mail.dk; ida@ida.dk;
kk@kommunekemi.dk; 8& Konkurrencestyrelsen; info@cancer.dk; landscentret@landscentret.dk;
Landbrugsr&det; mail@landdistrikterne.dk; sejet@landsbyraad.dk; lIh@levende-hav.dk; '
info@praktiskoekologi.dk; lo@lo.dk; MKN Miljeklagenaevnets hovedpostkasse; formand@davi.dk;
cphinfo@maersk.com; sekretariat@nogu.dk; NKN Naturklagenaevnets hovedpostkasse; NOAHs Sekretariat
(noah); webmaster@novonordisk.com; ofr@oliebranchen.dk; Plantedirektoratet; renosam@renosam.dk;

" returbat@returbat.dk; ruc@ruc.dk; sekretariatet@danske-smaaoer.dk; info@sala.dk; info@sdt.dk; sl@kvl.dk;
info@skovdyrkerne.dk; 88 Det Kongelige Akademi for de Skgnne Kunster; smok@smok.dk; sek@stf.dk;
tekno@tekno.dk; info@teknologisk.dk; info@uniscrap.dk; wwf@wwf.dk; info@okologi.dk;
jar@dhigroup.com; & Hovedstadens Udviklingsr&d; &8 KL; DIR; delta@delta.dk; KVL; 8 Erhvervs- og
Byggestyrelsen; 88 Erhvervs- og Selskabsstyrelsen

Cc: MIM - Ledelsessekretariat; MIM - EUK (Kontor Postkasse); MIM - IK (Kontor postkasse); MIM - KONC
(Kontor postkasse); MIM - MS (Kontor postkasse); MIM - Presse; MST - Direktionen (Enhedens postkasse);
SNS - Direktionens postkasse; KMS - Direktionen :

Emne: JEXR 21.06.07Hgring af regeringens debatoplaeg om en strategi for beeredygtig udvikling



Mlljwmlmsterlet sender hermed fglgende i haring: "Grgnt ansvar. Regeringens debatoplaeg omen strategl for
baeredygtig udvikling" (vedhaeftet som pdf-fil). . '

Haringsfrist mv. fremgar af vedhzeftede haringsbrev.

Med venlig hilsen,

Lisbeth Kjérsgérd

<<2007-0620 ngingsbrev.doc» <<2007-0619 endelig heringsliste.doc>> <<Beeredygtig190607_print.pdf>>

Lisbeth Kjersgdrd

Projekt- og Analyseenheden
Ledelsessekretariatet

E-post: [kj@mim.dk

Direkte tif: (+45) 33 92 76 91
Mobil: (+45) 25 44 12 12

Fax: (+45) 33 92 76 44

Miljoministeriet * Hajbro Plads 4 * DK-1200 Kebenhavn K *
Tif.: (+45) 33 92 76 00 * mim@mim.dk * www.mim.dk

<< )
' 2007-0620 Heringsbrev.doc (127.6KB)
2007-0619 endelig heringsliste.doc (230.1KB)
Beredygtigl90607_print.pdf (4.1MB)
(4.5MB)
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Andersen, Brian

Fra: (TF) Steen Fogde [sfo55@helsingor.dk]

Sendt: 14. september 2007 12:49

Til: MIM - LS (Kontor postkasse)

Cc:  (TF) Anne-Marie Mgldrup

Emne: Hgring vedr. Regeringens strategi for en beeredygtig udvikling- Lagt i omslag til LKJ

Helsinger
Kommune

Hermed fremsender jeg et hgringssvar fra Helsinggr Kommune, idet jeg ger opmaerksom pa, at
svaret ikke er politisk behandlet, men alene er udarbejdet af den kommunale forvaltning.

At der nu foreligger et udkast til en strategi for en baeredygtig udvikling er ‘meget positivt, og
nadvendigt. :

Men oplaegget er meget uforpligtende for alle involverede parter, og vil derfor naeppe iden
nuvaerende form bidrage vasentligt til sikring af en malrettet indsats for en mere baeredygtig
udvikling i det danske samfund. '

Det vil veere oplagt at seette mere malrettet ind med konkrete initiativer pa eh. reekke omrader:

'« En bedre udnyttelse af "grgn" energi (vind, sol, vand) med initiativer som eksempelvis
afgiftstilpasninger, tilskudsordninger, og ikke mindst loveendringer der leder hen mod
udnyttelse af de naturgivne energikilder i byggeri og anlaeg. '

.» Transportsektoren bidrager med et vaesentligt tilskud til det danske bidrag til
drivhuseffekten, s& der bgr malrettet sikres initiativer der sigter mod at begraense
udslippet af drivhusgasser fra transportsektoren. Der kiinne vaere ved omlagning af
afgifter, sa karetgjer der korer langt pa literen bliver endnu billigere, samt at fremme
udviklingen af breendstoffer og / eller kgretgjer som ikke bidrager til drivhuseffekten.
Endvidere at sikre en langt bedre udvikling af den kollektive trafik, som et reelt og
brugbart alternativ til den individuelle biltransport. : '

e Miljg - transport zoner i bysamfundene overalt i landet . .

e Roadpricing eller andre initiativer som sigter mod at reducere den individuelle biltransport
e /Endring af plan- og byggelovgivningen, sa det bliver obligatorisk for bdde myndigheder
og bygherrer at indteenke energi- og miljgoptimering i alle byggeprojekter, spaendende
fra f3 eller mange boliger, over kontor- og erhvervsbyggeri til egentlige industrielle

aktiviteter. : : '

Med venlig hilsen

Steen Fogde

Miljgchef

Helsinggr Kommune
Teknisk Forvaltning
Miljgafdelingen
Mgrdrupvej 15

3060 Espergzerde

TIf.: 49 28 25 06

Mobil: 25 31 25 06
E-mail: sfo55@helsingor.dk
Web: www.helsingor.dk

Virus checked by mailFence from Sure Solutions and nothing was found (www.SureSolutions.dk)
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Herning kommune



eming

Hering af KTCs faggruppe VTT — Regeringens debatoplaeg om en strategi for

baeredygtig udvikling. Gregnt ansvar.
KTC j. nr. 07-VTT/08 -

Generelt ' »

Debatoplaegget indeholder stort set alle de miljigmeessige forhold, man kan forvente.

Men for sterstedelens vedkommende pé et overordnet generelt plan, hvor det er vanskeligt at se kob-
lingen til de konkrete tiltag, herunder specielt hvilke opgaver der konkret pahviler kommunerne og
konkret pahviler den enkelte borger.

En stor del af miljgindsatsen i kommunerne baeres af sakaldte "ildsjeele”, men hvor det vil veere ngd-
vendigt bade at opna en starre lokal politisk bevagenhed samt en opfattelse hos den enkelte borger,
at der er tale om en folkesag, og den enkeltes indsats nytter.

Som opfalgning og udmentning af debatopleegget kan anbefales falgende forslag:

1. En neermere praesicering af hvad der forventes at veere kommunernes opgaver, og hvorledes
disse formuleres og foreslas udmentet. :

2. Konkrete forslag til, hvorledes den enkelte borger motiveres il at deltage.

Her er en opremsning af 100 forskellige forslag uoverskuelig og dermed vanskelig at an\/ende,
og ber derfor zendres til mere malrettede enkeltforslag. :

3. Et samlet katalog over de mange tilskudsmuligheder, der neevnes indenfor miljgomradet, herun-
der hvem der kan ansgge, hvorledes der ansgges og hvornar.

4, Mulighed for at kommunerne i starre omfang kan deltage i udmentningen af miljgteknologiske
landvindinger pa det praktiske plan, uden med det samme at falde ind under problemet med
ulovlig erhvervsstatte. _
| sddanne sager er de ofte sidste belgb, som bade er vanskelig at tilvejebringe og afggrende for
den pageeldende sags gennemfarelse, her vil det veere hensigtsmeaessigt, hvis kommunerne
kunne fa en aktiv rolle. '

Specifikt om debatoplaggets strategi for baeredygtig udvikling pa transportomradet:

* Luftforureningen fra trafikken med kveelstofoxider og kulbrinter skal reduceres med 60 procent i 2010
i forhold til niveauet i 1988. ‘ ,
*Transportsektorens CO2-udslip skal reduceres med 25 procent i 2030 sammenlignet med 1988.

* Det er en af hovedopgaverne for regeringens Infrastrukturkommission at komme med bud p3, hvor-
dan partikelforurening, CO2-udledning og andre natur- og milighensyn fra transportsektoren skal
handteres.

“* Regeringen arbejder blandt andet for et mal om at reducere kravet til CO2-udslip fra biler til hajst120
g/km i 2012 og hgjst 100 g/km i 2020. ‘

* Luftfartens. klimaeffekt skal reduceres, og luftfarten skal med i EU’s CO2-kvotehandelssystem.

* Andelen af biobraendstof til transport skal forages til 10 procent i 2020. Regeringen er parat il at
fastsastte delmal tidligere end 2020, forudsat at der er udviklet tilstraekkeligt samfundsgkonomisk kon-
kurrencedygtige og miligmeessigt beeredygtige teknologier.

* Regeringen vil understgtte en beeredygtig byudvikling i retning af mere kompakte byer og gnsker at
undga utilsigtet byspredning i det abne land for blandt andet herigennem at reducere transport- og
energibehovet og give mulighed for en miljerigtig forvaltning af byens ressourcestramme.

* Regeringen fastholder det i 2002 fastsatte pejlemaerke om, at trafikstej skal begreenses til et niveau,
som sikrer, at ingen udszettes for vaesentlige negative sundhedspavirkninger. .

De Igsningstiltag som anfaeres er: partikelfiltre, miljgzoner, bilafgifter, strammere krav til CO2-udslip fra
biler, kompakte byer, motorvejen ved Silkeborg, vejstajstrategi (statsvejnettet), stajbeskytteise langs
jernbaner (75 mio. kr) og stejpartnerskab (4 mio. kr)



Det er positivt at regeringen har uarbejdet en strategi for beeredygtig udvikling, at denne indeholder
konkrete malseetninger for transportsektorens udslip af CO2, NOx og CO og at planleegningsaspektet i
forbindelse med byudviklingen inddrages.

Det negative i strategien er, at det kun anvises midler til tiltag pa statsvejnettet mens mulighedeme for
at stgtte kommunale tiltag ikke beragres.

Der burde laegges starre vaegt pa trafikkens miljgmaessige genevirkninger pa lokalt niveau - opleegget
foreslar saledes kun foranstaltninger til stgjdaempning langs statsveje og jernbaner.

Strategien omhandler primaert storbyerne, mens en beeredygtig udvikling i landomraderne ikke be-
handles, hvilket vurderes at vaere en mangel. En yderligere forteetning af byomraderne (den kompakte
by) vil ikke i sig selv skabe mindre transportbehov, med mindre der skabes et individuelt incitament il
at bosaette sig hensigtsmaessigt i forhold til arbejdet — f.eks. at rejseomkostningerne bliver for hgje

eller at rejsetiderne gges.

Pé KTCs vegne
Formand for arbejdsgruppen VTT

J. Marstrand
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Hering af regeringens debatoplaeg om strategi for béeredygtig udvikling

Generelle bemaerkninger:
HTS finder regeringens debatoplaeg for baeredygtig udvikling interessant.

Det er positivt, at der tages fat pa flere af de klimamaessige udfordringer, som Danmark sével som
resten af verden star overfor i de kommende ar.

Helt generelt mangler opleegget konkrete handlingsforslag pa de fleste omrader. Der er mange
fornuftige hensigtserkleeringer, men der preesenteres ikke mulige lasningsforslag. Det vanskeliggaer
en kvalificeret stillingtagen til den konkrete udmgntning af strategien.

HTS er bekendt med, at International Transport Danmark (ITD) ved mail af 16. august har
fremsendt bemaerkninger til debatopleegget om strategi for baeredygtig udvikling. HTS kan stgtte
de fremsatte synspunkter fra [TD. '

Opl=zggets fokus:

Debatopleeggets internationale vinkel er fornuftig, idet Iasninger til forebyggelse af store _
klimamaessige sendringer savel som strategier for beeredygtig udvikling, kun kan fa de gnskede
effekter, safremt de er internationalt funderede.

Det er oplagt, at-de kommende nationale initiativer ngje skal afstemmes med EU og andre
internationale organisationer. Farst herved kan der skabes langtidsholdbare effekter, som ikke
forringer konkurrenceevnen landene imellem.

@nsket om, at Danmark skal vaere et foregangsland pa miljgomradet, er positivt. Det er imidlertid
vigtigt, at dette snske ikke udmanter sig i en efter europzeisk standard utilpasset stram lovgivning,
men derimod snarere baserer sig pa forskning og udvikling af mere miljgrigtige teknikker til at opna
en hensigtsmaessig ressourceudnyttelse, mindskning af CO2-udslippet og reduktion af ‘
affaldsmeengderne.

‘Det er vigtigt, at malsaetningen om Danmark som et foregangsland ikke farer til darligere
konkurrenceevne for danske virksomheder.

'Der ligger imidlertid, som ogséa fremhzevet i regeringens oplaeg, en vigtig opgave i at skabe
forudszetninger, som muligger, at virkksomheder kommuner, regioner og borgere far de bedst
mulige betingelser for at udvikle en fornuftig miljgmaessig adfeerd.

De enkelte underafsnit:

Transportomradet _
HTS anerkender regeringens mal om, at reducere CO2-udslippet. En nedbringelse af udslippet
med 25% er et ambitigst mél, som det kan blive svaert at na.

Det er positivt, at det er transport og trafik bredt set, som skal bidrage til reduktionen af CO2.
Derved far alle dele et ansvar. Det er imidlertid vigtigt, at der tages en grundig diskussion af,
hvordan regeringens mal skal opnas. Transporterhvervet er kiar til at tage sin del af ansvaret, men
det er vigtigt at understrege vigtigheden af, at ogsa andre omréader er sig deres ansvar og rolle
bevidst.
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Regeringen og EU har (bl.a.) opstillet en mélszetning om, at biobreendstoffer i 2020 skal udgere en
markedsandel pa mindst 10 % af breendstofferne til transport. Det foreslas, at en energimaessig
baeredygtig udvikling inden for transporterhvervet felges op af en gkonomisk baeredygtig udvikling,
som bygger pa afgiftsmaessige incitamenter til eget brug af biobreendstof inden for
transporterhvervet. '

| diskussionen om nedbringelse af CO2-udslippet er det ogsé veesentligt at inddrage den kollektive
trafik. Der er et klart behov for at styrke denne del af trafikken, iszer i de stgrre byer og mellem
landsdelenes knudepunkter. En styrkelse heraf vil reducere incitamentet til at anvende privatbilen
og dermed vaere et instrument til at regulere privatbilismen. HTS efterlyser et forslag til en
naermere strategi herfor i regeringens plan for baeredygtig udvikling.

Endelig er regeringens beslutning om at fordoble investeringerne i energiteknologi et fornuftigt og
logisk skridt i retning af at finde metoder, som kan medvirke til nedbringelse af CO2 udslippet.

Beaeredygtige byer - ; ,
Regeringen anferer i sit opleeg, at den gnsker at fremme en beeredygtig byudvikling. Formalet
herrned er positivt. Det fremstar imidlertid ikke helt klart hvilke instrumenter, der skal tages i brug

for at opna dette mal.

At sendre en byudvikling kreever megen tid, og derfor er der ogsa behov for at iveerkseette andre
initiativer, som pa den kortere bane kan fremme udviklingen.

HTS ser et behov for en udvikling af savel vejnettet som den kollektive trafik. Omkring de storre
byer er der en stadig @get tendens til, at trafikken gar i sta. Arsagerne hertil er, at der gennem
arene ikke er foretaget de ngdvendige investeringer i infrastruktur i takt med den ggede intensitet.

| Kebenhavn vil en reekke af de trafikmaessige 09 hermed forureningsskabende arsager kunne .
fiernes ved, at der etableres en havnetunnel, som kan lede store dele af trafikken uden om den

" centrale del af bykernen. En havnetunnel kombineret med en ringbane uden om Kgbenhavn og et

accelereret metrobyggeri vil veere udgere et betydeligt bidrag til at lase problemerne i
hovedstaden. - "

Med en sadan fokus vil regeringens mal om at skabe en bzeredygtig hovedstad kunne fremmes
~ samtidig med, at det overordnede mal om en generel nedbringelse af CO2-udslippet lettere vil
kunne realiseres. '

Planerne om at give kommunerne veerktgijer til at planleegge milje og kvalitet i byerne er
besnzerende. Der bar imidlertid veere knivskarpe graenser mellem statslige og kommunale
kompetencer. | dag er der al for mange eksempler pa, at kommunale beslutninger er uensartede
og uigennemskuelige. Det giver erhvervslivet problemer i forhold til at malrette sin miljgindsats pa
tvaerkommunal basis. En klar lovgivning er yderst vigtig for, at virksomhederne kan planieegge
deres miljgindsats mest hensigtsmaessigt.

Et sundt og sikkert miljo.
HTS anerkender behovet for at reducere luftforureningen. Derfor er det positivt, at der er indfart
tilskudsordninger til eftermontering af partikeffilire pa tunge koretgjer. :

Det er vigtigt at tilskudsordninger udbygges, sa krav om partikelfiltre ikke medfare for store
omkostninger for transportomradet og en med forringet konkurrenceevne til felge.



- Kommissionen har tidligere péa aret godkendt et tysk stotteprogram til det tyske transporterhverv.
Programmet afsastter (bl.a.) 100 mio. arligt til tilskud til erhvervelse af lastbiler med motorer, som

~ lever op til miljgkravene til euro 5 og derover (og derved et hgjere miljgteknologisk niveau end

- lovgivningen foreskriver). Danmark har tidligere haft en lignende tilskudsordning. HTS foreslar at

_etablere en tilsvarende tilskudsordning som incitament til at reducere udledning af CO2 inden for
transporterhvervet. ‘

HTS efterlyser endvidere en plan for, hvordan luftforureningen soges reduceret i henhold til
regeringens egne mal, og hvordan en sadan reduktion teenkes finansieret.

Regeringens bemyndigelse til, at kommunerne kan indfgre miljgzoner i de starre byer, vil kunne
fare til uhensigtsmaessigheder for transporterhvervet.

HTS kan principielt tilslutte sig de miljgmaessige hensyn, som danner grundlag for etableringen af
en miljigzone med sigte pa at begreense udledningen af emissioner fra tunge keretgjer.

HTS ensker dog samtidig at understrege betydningen af, at den geografiske fastlzeggelse af
miljgzoner ogsa tager behgrigt hensyn til den betragtelige erhvervsmaessige aktivitet, som finder
sted inden for rammerne af den foreslaede miljgzone.

Det er nedvendigt med klare retningslinjer for betingelserne for indferelsen af disse zoner, ligesom
det i den sammenhaeng er vigtigt at sikre, at det sker under hensyntagen til transporterhvervets
konkurrenceevne og skonomiske forhold. Hvis transporter i den indre by fordyres markant, Vil
handlen og dermed livet i de indre dele af byerne lide herunder.

'Endelig finder HTS d’et’positivt, at der er indgaet aftaler om kemikaliepolitik pa europaeisk niveau,
og at Danmark tilpasser sin lovgivning hertil. Der efterlyses dog en plan for, hvordan
myndighederne vil sikre en fornuftig implementering af den nye europzeiske kemilov.

Natur ogsa til de kommende generationer
HTS har ingen kommentarer til dette afsnit.

Affald — fra miljgproblem til ressourceoptimering :

HTS kan fuldt ud stette regeringens mal om at genbruge s& meget affald som muligt. HTS
efterlyser imidlertid, at der i beeredygtighedsstrategien preesenteres nogle metoder og forslag til,
hvordan affaldsmeengderne kan reduceres, og hvordan affald bedre kan genbruges.

Det ér vigtigt, at den planlagte affaldsreform i bedst mulig omfang kdmmer til at varetage denne
interesse. Et vaesentligt element er, at det bliver nemt for virksomhederne at slippe af med deres
affald, og at affaldsstremmene i alle led bliver behandlet hensigtsmaessigt.

Der er behov for, at kommunerne far klare retningslinjer for affaldsbehandling, indsamlingen og
opbevaringen. De store kommunale forskelle, som eksisterer i dag, ger det vanskeligt for '
virksomhederne at udarbejde en affaldsstrategi. Safremt retningslinjerne var mere ensrettede end i
dag, ville mulighederne for en mere malrettet affaldspolitik i den enkelte virksomhed have
vaesentlig bedre kar. Derved ville korrekt sortering og aflevering af affald geres lettere for
virksomheden, hvorved mulighederne for genbrug af affald ogsa ville forbedres.

En fri konkurrence pa transport af affald vil medvirke til at effektivisere indsamlingen, saledes at
der kan ske en mere hensigtsmaessig sortéring, end den, der finder sted i dag. Virksomheder vil
dermed fa mulighed for at veelge den udbyder, som bedst kan varetage indsamlingen af det affald
den producerer.



' Det vil medfare en bade billigere og mere miljerigtig affaldshandtering.

Internationalt samarbejde og udviklingsbistand som loftestang for baeredygtig udvikling
HTS er enig med regeringen i, at miljigindsatsen skal ses som et sammenhaengende hele. Det er
vigtigt, at Danmark medvirker til og arbejder for, at der indgas aftaler pa miljpomradet, som har et
internationalt tilsnit. Der er ingen tvivl om, at der er behov for internationale aftaler, safremt
nationale mal skal have en mening. Uden internationale aftaler om miljg og et bredt fokus udhules
grundlaget for nationale miljghandlingsplaner. .

Derfor er det vigtigt, at Danmark i videst muligt omfang tilpasser sin miljgpolitik til de internationale
aftaler, men ogséa gerne gar videre, sa laenge det ikke medferer konkurrencemaessige ulemper for
danske virksomheder. : '

Alle har et ansvar :
HTS er enig i afsnittets konklusioner og har ikke yderligere bemaerkninger hertil.

En kasse med baredygtighedsvaerktgjer
Det er meget positivt, at regeringen har fokus pa, at veekst skal g4 hand i hand med et bedre miljg,
og at biltrafikken ikke kan afskaffes eller reduceres. : :

HTS finder, at det i hej grad vil veere miljgeffektive teknologier, som i sidste ende vil medfare et
bedre miljg og mindre CO2 udslip. -
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29. august 2007

cc: Ikj@mim.dk

Svar pa hgring af debatoplaag om Grgnt ansvar

Kommunen har modtaget debatoplaegget om "Grgnt ansvar”. Hgje-Taastrup Kommunes Byra-
de har behandlet opleegget og har pa mgdet d. 28-08-2007 vedtaget fglgende svar:

Hgje-Taastrup Kommune finder det positivt, at regeringen gnsker at saette en debat om en
bzeredygtig udvikling pa dagsordenen.

Kommunen arbejder pa en lang raekke omrader allerede for de naevnte initiativer ud fra de
virkemidler, som lovgivningen abner mulighed for.

Kommunen har netop besluttet at nedszette et Agenda-21 réd, som ogsa kan fungere som et
grgnt rad. : ,

Kommunens generelle politik p§ omrédet er, at hensynet til en baeredygtig udvikling skal in-
tegreres i samtlige kommunens politikomrader og udfgres som en naturlig del af arbejdet.

Hensynet til en bzeredygtig udvikling er sdledes indarbejdet i sﬁvél kommuneplan, som en
raekke overordnede politikomré’der, ligesom kommunens sektorplanleegning udmgnter en
raekke konkrete initiativer, ud fra visionen om en beeredygtig udvikling.

Kommunen skal saerligt fremheeve byudviklingspolitikken, hvor Byradet har besluttet at kom-
munens nye store bydel "Vision Gammelsg” skal udvikles som en prototype pa fremtidens
baeredygtige by. Kommunen vil derfor tilbyde et samarbejde med ministeriet om dette udvik-
lingsprojekt, som dermed kan blive et demonstrationsprojekt, hvor man kan vise hvordan vi-
“sioner, malsaetninger og virkemidler kan omseettes til praktisk virkelighed.”

Med venlig hil_sen

Signeret 29.8.2007

Michael Ziegler Jgrgen Lerhard .

borgmester ' Teknisk direktgr
Sagsbehandler Doknr. Journalnr.
DorteJe 1686002 01.01.01

1614755
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Miljeministeriet
Hgjbro Plads 4
1200 Kgbenhavn K

. Kobenhavn, 29. august 2007 . | BFJ

Ingeniorforeningen horingssvar til:
"Gront ansvar: Regeringens debatoplaeg om en strategi for baeredygtig udvikling''.

Ingenigrforeningen har med interesse lest debatopleegget og hilser velkommen, at Miljeministeri-
et laegger op til en bred samfundsmeessig dialog om den fremtidige strategi for beredygtig udvik-
ling. »

I denne skrivelse kommenterer vi opleegget. Vores svar skal ses i lyset af IDAs igangvarende ar-
bejde under Miljgar 2007. Her vil vi afrapportere ingenigrernes bud pa hvordan der i Danmark
kan skabes en beredygtig udvikling, hvilket vi betragter som IDAs egentlige kommentering af
regeringens arbejde pd miljgomrédet og saledes ogsa det fremlagte debatoplag om strategi for
beeredygtig udvikling. Vi fremlegger Miljoarets resultater d. 3. december 2007

Generelle kommentarer

Det er IDAs opfattelse at oplaegget pd nogle omrader rummer ambitiose malsetninger. P4 andre
omréder ser vi gerne at ambitionsniveauet hgjnes markant. Det er samtidig vores opfattelse, at
oplaegget i hej grad savner konkrete initiativer, der kan veere med til at sikre den baeredygtig ud-

vikling.

Konkret foreslar vi, at alle mélsetninger i oplaegget omseettes til drlige maltal, saledes at det er
muligt at monitorere den beredygtige udvikling og indfrielsen af mélsetningerne. Det er vores
opfattelse, at der endnu ikke er taget konkrete skridt for indfrielse af en reekke opleggets og rege-
ringens malsetninger. Det drejer sig blandt andet om malsetningen om en reduktion af ressource-
forbruget med en Faktor 4 i 1gbet af en generations, samt mélsetningen om at reduceres trans-
portssektorens CO,-udslip med 25% i 2030 sammenlignet med 1988

[ forordet fremheeves “vores livsstil” som arsagen til den manglende baredygtighed. Vi savner i
den sammenheng en overvejelser om hvorfor vores livsstil er som den er. Ved at undlade at nev-
ne strukturelle &rsager gives indtryk af, at miljekrisen kun skyldes vores individuelle valg som
forbrugere og borgere.

Ingenisrhuset Kalvebod Brygge 31 - 33 Fax 33 18 48 88
DK-1780 Kegbenhavn V E-mail ida@ida.dk
Telefon 33 18 48 48 Website www.ida.dk
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I opleegget bruges begrebet afkobling. Det ber i den sammenhang gores klart, hvorvidt der er
tale om relativ eller absolut afkobling. En relativ afkobling indebzrer siledes ikke at et miljo-
problem bliver mindre — kun at det ikke vokser s& meget som gkonomien er vokset. En relativ
afkobling kan saledes ikke lgse en rakke af de miljgproblemer som vi star overfor. '

Energi
IDA udgav i december 2006 Energiplan 2030. Vi s gerne at planens mélseetninger og de virke-
midler som planen fremlegger i hejere grad var afspejlet i debatoplaegget.

I debatopleegget leegges der blandt andet op til, at brugen af fossile breendsler skal reduceres med

15 % frem mod 2025. I IDAs energiplan 2030 er det vist hvordan brugen af fossile breendsler kan
reduceres med over 50% frem til 2030 og dette med samfundsgkonomisk gevinst. Da dette er tek-
nisk muligt og samfundsgkonomisk rentabelt mener vi at méls@tningerne i beeredygtighedsstrate-
gien ber revideres. Det vil samtidig veere vigtig, at malsztningerne omsettes til arlige maltal, jvi.
tidligere kommentar. '

Transport -

IDA tilslutter sig regeringens enske om at reducere transportssektorens CO,-udslip med 25% i
2030 sammenlignet med 1988. Vi savner dog at dette mél omseettes til arlige maéltal og at der ta-
ges initiativer til indfrielsen af mélsatningen. Det vil veere helt centralt at den kollektive trafik,
iseer banetransporten, udvikles og at der arbejdes pa at introducere el-biler, der har en hej energi-
effektivitet, pA markedet for privatbiler.

Det beskrives at biobrandsel i 2020 i EU skal udgere 10 % af EU's samlede forbrug af benzin og
diesel til transport. Set i relation til den globale eftersporgsel efter fodevarer vil det veere afgaren-
de at der satses pa udvikling af 2. generations biobreendselsteknologi og at der foretages yderlig
analyse af hvilken betydning brugen af biobreendsler har for den globale fodevaresituation.

Beaeredygtige byer

Oplagget beskeftiger sig med beredygtige byer. Vi vurderer at principperne og mals@tningerne
herfor er fornuftige, men ogsa at det er tvivisomt, om der er virkemidler til at gennemfore dem.
Mange kommuner befinder sig i en situation hvor de er udsat for steerke tilskyndelser til at priori-
tere en byudvikling, der ikke nedvendigvis er miljomassigt bxredygtig. Tidligere blev denne ten-
dens til en vis grad hold i ave af myndigheden til at omdefinere landzone til byzone 14 hos amter-
ne. Dette geelder dog ikke i dag hvor der er sket ndringer i planlovgivningen og kommunerne nu
selv har ansvaret for beslutningerne om overfersel af landzone til byzone.

IDA foreslar, at oplaegget suppleres med en plan for oprettelse af en dansk by baseret pa 100 %
vedvarende energi. Udvikling af en sédan by vil placere Danmark pa verdenskortet og give ggede
muligheder for eksport af dansk energiteknologi, samt generere en omfattende viden om vedva-
rende energisystemer.

Okologisk landbrug _

Der mangler overvejelser om mulighederne for at skabe en omfattende omleegning til skologisk
jordbrug, der ikke alene bygger pa konkurrencen pa fodevaremarkedet, men ogsa ger ekologisk
jordbrug til et centralt miljemessigt virkemiddel i bestrabelser pa at bevare og udvikle biodiversi-
tet, sikre grundvandskvalitet, mindske naringsstofudledning til vandleb, seer m.m. Den skitserede
strategi accepterer indirekte at 94 % af landbruget fortsat drives ugkologisk. Strategien forsterker
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samtidig et sundhedsmeessigt og ekonomisk skel i befolkningen, idet de laveste indkomstgrupper
ikke har rad til at kebe gkologiske fodevarer.

Affald :

Hvis den gkonomiske udvikling fortsetter, samtidigt med at affaldsdannelsen ikke skal stige,
kraever det omfattende initiativer i retning af udvikling af nye produktkoncepter med lengere le-
vetid, mulighed for opgradering m.m. Dette naevnes dog ikke i debatopleegget, hvilket er proble-
matisk. Genanvendelse, samtidig med et gget forbrug, vil medfere et stigende energiforbrug —
bade fra produkter, deres anvendelse og fra den energikraevende transport og oparbejdning i for-
bindelse med genanvendelse.

Med venlig hilsen og pa vegne af Ingenierforeningen

Bjarke Fonensbech
Chefkonsulent
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Miljgministeriet
e-mail: ls@mim.dk -

Vedr.: Hgring "Grgnt ansvar: Regeringens debatoplaeg om en strategi for baeredygtig
udvikling” '

ITD (International Tranqurt Danmark) har ved e-mail af 20. juni 2007 fra Miljgministeriet
modtaget "Grgnt ansvar: Regeringens debatoplaeg om en strategi for baeredygtig udvikling” i
* hgring. : ‘

. Foreningen har med interesse laest regeringens debatoplaeg, der blandt andet skal tjene som
oplaeg til en bred debat om, hvilke udfordringer samfundet - politikere, erhvervsliv og borgere
- star overfor, og hvordan opgaven med baeredygtighed skal gribes an fremover. ITD hilser en

debat pd omradet velkommen.

Det danske transporterhverv har gennem mange &r ydet en veesentlig indsats for at nedbringe
dets CO2-bidrag samt udledning af luftforurenende stoffer (blandt andet via udvikling og
investering i nye teknologier, stgjsvage deek, ruteoptimering, uddannelse af chauffgrer, -
udvikling af Best Practices mv.) - en indsats, der ofte ikke far den store opmeaerksomhed i
klima-/forurenings-debatten. ITD finder det derfor positivt, at der i opleegget - endelig - kan -
konstateres en vis anerkendelse af disse bestraebelser og resultaterne heraf.

For at imgdega fremtidens udfbrdringer med mere transport og mindre belastning vil
transporterhvervet ogsa fremover vaere indstillet pa at yde en indsats. Udviklingen af effektive
Igsninger kreever imidlertid ogsé gode politiske rammevilkar. I oplaegget naevnes '
Igsninger/tiltag, som tilskud til eftermontering af partikelfiltre og indfgrelsen af miljgzoner. ITD
savner imidlertid ogsd initiativer, der kan veaere med til at fremme innovative Igsninger uden at
palaegge erhvervet yderligere administrative byrder og omkostninger. Helt konkret savner ITD:

- Pgede investeringer i infrastrukturelle projekter og Intelligente Trafiksystemer - og en
hurtigere realisering heraf - der kanh medvirke til at.begreense (“fordele”) den tiltagende
treengsel pa de danske veje. Hvert ekstra stop koster bade tid og braendstof. ITD ser i denne
forbindelse frem til resultaterne af Infrastrukturkommissionens oplaeg til det langsigtede
investeringsbehov, men skal dog samtidig understrege vigtigheden af ikke at negligere
behovene pd kort sigt med henblik pé at fremme en glidende trafik. I denne sammenhaeng
skal ogsa naevnes tilstedevaerelsen og placeringen af rastepladser, der kan sikre, at

' Jastbilerne ikke skal kgre ungdige kilometer/omveje for at kunne overholde deres lovpligtige
hvil. I dag begynder vi at se resultaterne af nedlseggelsen af rastepladser - ungdig kgrsel
koster ungdig braendstof. - s .

. Indfgrelsen af en stgtteordning for danske vognmeend, der investerer i de mest miljgvenlige
kgretgjer (lig den tyske ordning - tyske vognmeend kan fra 1. september fa op til 32.000
kroner i statsstgtte til kgb af nye Euro 5 lastbiler). En tilsvarende ordning har tidligere
eksisteret i Danmark i forbindelse med kgb af Euro 3 lastbiler. :

"« Projektmidler til udvikling og fremme af Best Practices. ITD har siden 1999 - og med god

" erfaring - formidlet eksempler pa Best Practices. Projekterne transECO2 (1999) og _
miljoetransport.dk (2003) viser s3ledes eksempler pa, hvordan transportvirksomheder alene
eller i samarbejde med transportkgber har udviklet mere baeredygtige transportlgsninger.
Dette til inspiration for andre transportvirksomheder, der vil udvikle mere effektive,
konkurrencedygtige og bseredygtige transporter. Udviklingen af nye Best Practices vil kunne
bidrage til at udbrede kendskabet til nye og mere miljgvenlige teknologier, ny viden om mere
effektiv logistik mv.



I debatoplaegget (fra regeringens energiudspil) laegges der op til, at andelen af biobraendstof til
transport skal forgges i'de kommende ar. ITD er her enig i, at dette forudsaetter, at der er
udviklet tilstreekkeligt samfundsgkonomisk konkurrencedygtige og miljgmaessigt baeredygtige
teknologier. Foreningen ser desuden en afgiftsrationalisering, som.et ngdvendigt skridt pa
vejen til at fremme anvendelsen af biobreendstoffer i det professionelle transporterhverv enten
i form af ren biobrandstof eller som en opblanding med fossile breendstoffer. I gvrigt ser ITD
frem til den kommende danske forsggsordning med biodiesel i perioden 2007-2009.

ITD star naturligvis til rédighed ved spgrgsmal eller supplerende uddybning af ovenstdende.

Med venlig hilsen / Regards

Marianne Frank :

International Transport Danmark (ITD)
Lyren 1, 6330 Padborg

Tel.: +45 74 67 12 33

Fax: + 4574 67 43 17

- E-mail: maf@itd.dk



