Ministeriet for Fodevarer, Landbrug og Fiskeri

Den 2. april 2008 kl. 9.00

TALE SAMRAD P

DET TALTE ORD GALDER

Fodevareministerens tale ved samradet i Folketingets Udvalg

for Fodevarer, Landbrug og Fiskeri den 2. april 2008

Spergsmal P:

Vil ministeren kommentere artiklerne ’Sager om dyretransporter
smuldrer” og ”Ingen sag om dyretransport” bragt 1 Jyllandsposten
henholdsvis den 7. og den 10. marts 2008, og 1 den forbindelse
redegore for forlgbet 1 sagen og herunder oplyse, om der er begéet
sagsbehandlingsfejl 1 forbindelse med, at en polsk
transportvirksomhed fik forbud mod at transportere levende dyr fra
og 1 Danmark, om de potentielle gkonomiske konsekvenser heraf

samt oplyse, hvad ministeren agter at gore 1 forlengelse heraf?”

Svar:

Udvalget har kaldt mig 1 samrid for at kommentere to artikler fra
Jyllandsposten, der omhandler sagen om en polsk
transportvirksomheds transport af kvier fra Danmark til
Grekenland. Endvidere har udvalget bedt mig redegore for

sagsforlagbet, herunder for eventuelle sagsbehandlingsfejl, oplyse



om de ekonomiske konsekvenser af sagen, og hvad jeg agter at gore

1 forlengelse af sagen.

Farst vil jeg gerne redegore for sagsforlabet.

Den 24. maj 2007 afgik en transport af 32 kvier til avlsbrug fra
Danmark. Den 28. maj ankom kvierne til deres bestemmelsessted 1
Grazkenland. Via ambassaden 1 Athen fik Fedevarestyrelsen den 15.
juni 2007 oplysninger fra de graeske veterinermyndigheder om, at
dyrene ved ankomsten var 1 dérlig forfatning. En af kvierne var ded
under transporten, og ni andre savlede, havde besvaret dndedrat og
ville ikke rejse sig. Alle dyrene led af stark torst og udmattelse. De
greeske myndigheder oplyste endvidere, at bilerne viste tegn pé, at
dyrene ikke havde varet lesset af undervejs. Denne vurdering var
blandt andet baseret pd gadningsmangden og pa en kraftig lugt af
ammoniak. Chauffererne kunne ikke fremvise logbagerne, og kunne
dermed ikke dokumentere, om de obligatoriske 24 timers hvil pé et

kontrolsted var blevet holdt.

Der var indledningsvis tvivl om, hvorvidt kvierne var blevet lasset
om fra to biler til en bil, men denne tvivl er senere blevet afklaret, sa
dyrene er under hele transporten blevet transporteret pa to biler.
Tvivlen skyldtes en misforstielse 1 forbindelse med oplysninger om

transportmidlerne fra de graeske myndigheder.



Sagen blev efter styrelsens almindelige praksis overgivet til
Fadevarestyrelsens Kontrolafdeling Haderslev, der havde afsendt
dyrene, og derfor skulle kontrollere de returnerede logbeger.
Samtidig blev de graeske myndigheder kontaktet for yderligere
oplysninger. I begyndelsen af juli rettede Fodevarestyrelsen
henvendelse til de ungarske myndigheder for yderligere
oplysninger, idet dyrene efter logbegerne skulle have varet aflesset
til 24 timers hvil 1 Ungarn. De polske myndigheder blev ligeledes af
Fadevarestyrelsen anmodet om at foretage en undersogelse af

sagen.

Kontrollen af logbegerne afslorede ikke overtraedelser, men
logbagerne, der som navnt ikke kunne fremvises 1 Grekenland,
indeholdt kvittering for modtagelsen med en underskrift, angiveligt
fra den graeske modtager. Logbegerne oplyste ikke, at en af kvierne
var ded under transporten, hvilket 1 henhold til

transportforordningen er et krav.

Den 12. juli 2007 blev der pd baggrund af disse oplysninger fra de
graeske myndigheder, de konstaterede uregelmassigheder 1
logbagerne og efter oplysninger om, at firmaet igen skulle
transportere kvier til Grekenland med afgang dagen efter, nemlig
den 13. juli 2007, nedlagt et forbud pé forelebig 3 maneder mod den
polske transporter. Forbudet beted, at firmaet ikke maétte
transportere dyr 1 Danmark, eller foretage transporter med

afgangssted 1 Danmark.



Efterfolgende indgav den polske transporter en klage til
Justitsministeriet, hvor sagen er under behandling. Jeg har derfor
ikke mulighed for at oplyse om eventuelle sagsbehandlingsfejl, da
de indgér 1 klagesagens behandling. Spergsmalet om manglende
partshering, om adgangen til klage samt om eventuelt at undlade
partshering er med andre ord en del af den konkrete sagsbehandling

1 Justitsministeriet.

Den 24. juli 2007 indgav Fedevareregion Syd en politianmeldelse
mod den danske organisator og altsa ikke mod den polske
transporter. Det er denne anmeldelse, som politiet efter grundige
overvejelser nu har valgt ikke at forfolge yderligere. Jeg vil senere
vende tilbage til, hvorfor det netop er organisatoren, som

politianmeldes.

Efter politianmeldelsen og forbudet, har Fodevarestyrelsen
modtaget yderligere informationer, der synes at vare 1 modstrid
med hinanden. Fadevarestyrelsen har 1 begyndelsen af august 2007
pa den ene side modtaget oplysninger fra de ungarske myndigheder,
der bekraefter dyrenes ophold pé kontrolstedet 1 24 timer. Fra de
graeske myndigheder har Fodevarestyrelsen 1 januar 2008 desuden
modtaget yderligere oplysninger om dyrenes tilstand, der bekrefter,
at de var 1 en kritisabel forfatning ved ankomsten, samt en erklering
fra modtageren, der viser, at det ikke er dennes underskrift pa
modtagelseskvitteringen 1 logbogen. Alle modtagne oplysninger er

videregivet til politiet.



Jeg vil gerne kort redegore for organisators rolle 1 forbindelse med
en dyretransport, idet det er vaesentligt 1 forhold til forstielsen af
den pdgeldende sag. Organisator er den juridiske person, der er
ansvarlig for planlaegning af en transport. Det kan vere, men er ikke
altid den samme som den virksomhed, der udferer selve transporten.
Organisator skal sikre, at de virksomheder, der udferer transporten
er autoriserede, og at der er afsat tilstraekkeligt areal til dyrene under
transporten. Det er endvidere organisator, der ved planlegningen
skal sikre, at der er sammenhang mellem transportens dele, at der er
planlagt de nedvendige hvil 1 henhold til forordningen, samt at

planlegningen tager hensyn til trafikale forhold mv.

Organisator og dennes rolle er et forholdsvist nyt begreb, der blev
indfort ved transportforordningens ikrafttreedelse d. 5. januar 2007,
og derfor er det ogsa vigtigt at fa en vurdering fra
anklagemyndighedens side af, hvor meget der skal til, for at en

straffesag kan loftes og fores til doms ved domstolene.

Det er vaesentligt, at vi ikke blander Fadevarestyrelsens afgorelse
om midlertidigt transportforbud mod den polske transporter og
politianmeldelsen af den danske organisator sammen. Det
midlertidige forbud mod transport af dyr 1 Danmark er udstedt
fremadrettet af hensyn til dyrenes velfaerd. Den frafaldne
politianmeldelse angar spergsmalet om, hvorvidt organisator kan
drages strafferetligt til ansvar ud fra de tilgeengelige beviser og

dokumentationer.



Der var 1 den konkrete sag tale om en dansk organisator, som var
ansvarlig for transporten i1 henhold til transportforordningen og som
benyttede en udenlandsk transporter. Denne kan ikke strafforfelges
1 Danmark for overtraedelser af transportforordningen begéet i

udlandet. P4 den baggrund blev kun organisatoren politianmeldt.

Transportvirksomheden har ifelge Jyllandsposten angiveligt oplyst,
at den agter at anlaegge et erstatningssogsmal 1 forbindelse med
nedleggelse af forbudet, og at erstatsningskravet bliver ca. 1,9
millioner kroner. Fodevarestyrelsen har imidlertid meddelt mig, at
en stevning ikke er modtaget, og jeg kan ikke oplyse n&ermere om
et eventuelt krav. En afgerelse af kravets berettigelse og eventuelle
starrelse vil skulle treeffes af domstolene, hvorfor jeg pa nuvarende
tidspunkt selvsagt ikke kan udtale mig om de eventuelle konkrete
okonomiske konsekvenser. En erstatningssag vil 1 gvrigt skulle

afvente en afklaring af klagesagen.

Afslutningsvist kan jeg oplyse, at forbedringer af kontrollen med de
lange dyretransporter indgér 1 den nyligt afleverede
veterinerundersogelse, og jeg vil blandt andet fokusere pa en
forbedret logbogskontrol, bade for og efter transporterne. Indfersel
af GPS-baseret kontrol vil medfere en forbedring af de oplysninger,
der anvendes i kontrollen, og det vil sdledes give ogede muligheder
for at kontrollere overholdelse af de hvileperioder, som dyrene efter

transportforordningen skal have.



Jeg har anmodet Fodevarestyrelsen sammen med Justitsministeriet
om at foretage en undersogelse af mulighederne for at indfere en

GPS-kontrol, inden den fra EU’s side skal indferes 1. januar 2009.



