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Redeggrelse om at inddrage miljghensyn i forbindelse med taxikgrsel

Folketingsmedlem Anne Grete Holmsgaard har ved spgrgsmél nr. S 4703 til miljgmini-

steren stillet falgende spgrgsmal;

" Kan ministeren stgtte New York's mdlscetning om at reducere COz-udslippet fra byens
taxaer ved i Ipbet af fem dr at udskifte taxavognparken med hybridbiler, og hvad mener
ministeren, der bgr ggres pd dette omrdde for at sikre, at Danmark og i serdeleshed Kg-
benhavn tager initiativer, der bringer Danmark i front internationalt frem mod klima-

topmgdet i 200977

Ved spgrgsmal nr. 51 fra Folketingets Energipolitiske Udvalg er transport- og energimini-

steren blevet stillet et lignende spgrgsmal.

Miljgministeren har i svar til spgrgsmél nr. S 4703 oplyst, at transport- og energiministe-
ren vil undersgge mulighederne for at inddrage miljghensyn i forbindelse med taxikgrsel
og har bedt Ferdselsstyrelsen om en redeggrelse. I svar pa spgrgsmaél nr. 51 har transport-

og energiministeren givet et tilsvarende svar.

(Geeldende lovgivning

Lov om taxikgrsel dbner ikke mulighed for at stille miljgkrav i forbindelse med, at kom-
munerne udsteder bevillinger til vognmand. Loven indeholder heller ikke mulighed for,

at transportministeren fastseetter krav om taxiers miljgegenskaber.

Biler, dn?r anvendes som taxier, er typisk dieselbiler, som er indrettet til transport af
mindst fire passagerer, og er i det gvre modelsegment, fx VW Passat, Volvo S8Q eller en
Mercedes-Benz Cfog E-klasse med et breendstofforbrug, der er stgire end en gennemsnit-
lig bil registreret i samme r (dieselbiler registreret i 2006 kerte i gennemsnit 18,3 kmy/l,

en typisk taxi kerer ca. 14 km/1). Der findes desuden et antal stgrre taxier (minibusser)
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indrettet 4l transport af op til otte passagerer, hvoraf nogle eventuell kan vaere karestols-

brugere.

Iiplge registreringsafgiftsloven betaler en taxi en reduceret registreringsafgift (20% mod

105% -180% for almindelige personbiler) og kan, efter at have kgrt 250.000 kilometer og
mindst to dr, eller efter at have kgrt 210.000 kilometer og mindst tre ir, frit szlges og re-

gistreres til almindelig privat personkgrsel. Taxivognmendene har dermed typisk ikke

noget afskrivningstab pé deres biler, som ofte kan szlges med fortjeneste.

En taxi kgrer jf. ovenstaende et betydeligt antal kilometer arligt, idet der er et betydeligt
incitament til, at taxier frikgres hurtigst muligt, og langt de fleste kilometer keres i byom-
rader. T hovedstadsomrédet kgrer taxier gennemsnitlig leengere end i provinsen, og de fle-

ste taxier udskiftes i Igbet af to til tre ar.

Hybridteknologi

En hybridbil har til forskel fra almindelige biler udover en forbrandingsmotor tillige én
eller flere el-motorer. Bilen kan drives alene af batterier og el-motor over kortere afstand.

Batterierne oplades bl.a. via bremseenergi under kgrslen.

Béde diesel- og benzinbiler kan udstyres med hybridteknologi, og hybridbiler har et
breendstofforbrug, der er omkring 20-25% lavere end en almindelig bil. Brendstofbespa-
relsen opnés ved bykgrsel, mens der ikke er nogen srlig besparelse ved kgrsel med kon-

stant fart pa landevej eller motorvej.

Denne type hybridbil har allerede oplevet et egentligt markedsgennembrud, fgrst og
fremmest i USA og Japan. P4 det europeiske marked markedsfgrer Honda og Toyota
idag hybridbiler, og der er flere nye modeller pé vej fra de europaeiske bilfabrikker de

narmeste ar.

EU’s kommende krav til bilers energieffektivitet forventes at fremme hybridbiler, idet
gget brug af hybridieknologien skgnnes at veere et ngdvendigt bidrag til at nd et mél pa
130 g CO; pr. /km 1 2012.

Nye mere energieffekétive biler

For at imgdekonune kravet om mere energieffektive biler har bilfabrikkerne introduceret
nye modeller med ny eller forbedret motorteknologi.. De lgsninger, der fx er valgt for at

forbedre energieffektiviteten, og som er effektive ogsél ved bykarsel, er bl.a. elektrisk sty-
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rel vandpumpe, og at bilen alene lader pd batteriet, ndr speederen er sluppet, samt stop &
go funktion, der betyder, at motoren stopper, nir man holder stille. Der findes saledes bi-
ler, der er egnet til taxikgrsel, og som er mere energieffektive end de taxier, der anvendes

for tiden.

Beregningseksempel ved anvendelse af taxier i energiklasse A eller B

Biler i energiklasse A er biler, der kgrer mindst 18,2 km/l med benzinmotor eller mindst

20,5 km/l med dieselmotor.

Biler i energiklasse B er biler, der kgrer mindst 15,4 km/I med benzinmotor eller mindst

17,3 kn/] med dieselmotor.

Nedenfor er vist et regneeksempel pa, hvad et skift fra en nuvaerende taxi til taxi i energi-
klasse A eller B betyder for COz-udslippet. Derudover er vist et eksempel pa, hvad et til-

svarende skift 1 biltype for taxier i Storkgbenhavn vil betyde for luftforureningen.

Beregningerne er foretaget med data for en Mercedes E220 T CDI eller E320CDI med
automatgear, der begge har et COz-udslip pd 194 g/km. Som eksempel pé en taxi i energi-
klasse A er valgt en Toyota Prius (hybridbil) med et typegodkendt CO,-udslip pa 104
g/km. For energiklasse B er valgt en BMW 520 diesel med automatgear, der har et type-
godkendt CO»-udslip p4 149 g/km, og en Citréen Grand C4 Picasso diesel, der har et ty-
pegodkendt CO»-udslip pa 150 g/km. Citrdenen er indrettet med plads til seks passagerer,
dog med begrenset bagageplads. Den bageste s&derakke kan klappes ned, hvorefter der
er serdeles god bagageplads.

Beregninger er foretaget ud fra emissionsvardierne fra bilernes EF typegodkendelse. For
energiklasse B er vaerdierne beregnet som et gennemsnit af typegodkendelsesvardierne

for de valgte biler.

Det skal bemerkes, at 1 beregningerne der ikke taget hensyn til at en del af den eksiste-

rende taxikgrsel foregar med en stgire klasse biler — herunder minibusser.

CO,-emission
Der kgrer ifglge Danmarks statistik ca, 5.600 taxier 1 Danmark.

En taxi frikgres efter 250.000 km og to &r eller efter 210.000 km og tre &r. Typisk vil en

taxi i hovedstadsomridet kgre omkring 125.000 km &rligt. mens taxier 1 pfévinsen anslis




at kgre omkring 80.000 kin arligt. I nedenstiende regneeksempel for den potenticlle CO;

besparelse er det antaget, at taxierne pé landsplan kgrer 100.000 km artigt:

;\rlig CO, emission (tons) fra taxier 1 Danmark

Nuverende taxier 109.000
Taxi i energiklasse A 58.000
Taxi i energiklasse B 84.000

Reduktionen i CO; emissionen ved skift til energiklasse A svarer til ca. 0,7 %. af alle per-

sonbilers CO;-udslip i Danmark. Tiltaget vil dermed have en effekt svarende til knapt en

tredjedel af den effekt, som den netop gennemfgrte omlegningen af registreringsafgiften

vil have for person- og varebiler. Tiltaget vil have en yderligere positiv effekt som fglge

af, at taxier som hovedregel videreszlges til anvendelse som personbil i Danmark.

Reduktion i luftforurening i Storke@benhavn

Der kgrer ifglge Storkgbenhavns Taxinavn ca. 2.200 taxier i Storkgbenhavn.

Forurening fra Kbh. taxier NOx udslip (tons) Partikeludslip (tons)
Nuverende taxier 40 6

Taxi i energiklasse A 3 0

Taxi i energiklasse B 53% 0,5

* Forggelsen i forhold til nuvaerende skyldes, at en af de valgte bilmodeller har et stgrre NOx udslip.

Partikeludslip fra lastbiler og busser forventes at blive reduceret med ca. 5,6 ton ved krav

om miljgzoner, som nu gennemfgres i Kgbenhavn og Frederiksberg kommune. Et skift i

Storke@benhavn fra dieseltaxier til hybridbiler med benzinmotor, der ikke har et partikel-

udslip, svarer siledes stort set til den.reduktion af partikeludslip, som der opnis ved at

indfgre krav om partikelfilter pa visse lastbiler og busser 1 Kgbenhavn og Frederiksberg

kommune.
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Det er vigtigl at bemarke, at ovenstéende beregninger er foretagel med en dieselbil uden
partikelfilter. Det skyldes, at der stadigveek hovedsageligt szlges biler uden partikelfilter
til taxivognmeendene. Dette vil dog @ndre sig 1 2011, hvor nye emissionskrav medfgrer,
at alle nye dieselbiler kgrer med partikelfilter. Dette vil vaere fuldt indfaset for taxier om-

kring 2014.

Initiativer for at fremme mere miljgvenlige taxier

Ved kb af taxikegrsel

Kommunerne kan gennem egen brug af taxier pavirke udbuddet at taxier. Dette kan ske
ved at indgé aftaler med taxiselskaber om, hvilke taxier, der mé anvendes i forbindelse
med transportopgaver for en kommune, herunder sével kgrselsopgaver i egentligt udbud,
fx i forbindelse med bgrn og @ldre mv. samt brug af taxi for fx folkevalgte og medarbej-

dere 1 kommunen.

Private og offentlige virksomheder kan tilsvarende udarbejde en politik 1 forbindelse med

aftale med taxiselskaber om kgb af transport.

Lovgivning

Miljgkrav til taxaer vil kreeve loveendringer. Dette kan udarbejdes pé flere forskellige ma-
der. Andret lovgivning vil have afledte konsekvenser for taxierhvervet, herunder specielt

gkonomiske konsekvenser. Disse konsekvenser er ikke analyseret i denne redeggrelse.
Lov om taxikersel

Lov om taxikgrsel kunne @ndres siledes, at der gives mulighed for, at kommunerne kan

stille krav til taxiers miljgegenskaber som betingelse for tilladelse til taxikgrsel.

Lov om taxikgrsel kunne alternativt endres saledes, at der gives en bemyndigelse til mi-
nisteren om at fastsatte krav til taxiers miljgegenskaber. Der kunne stilles krav om en vis
energieffektivitet i forhold til en gennemsnitlig personbil. Dertil fx krav om lavt udslip for

partikler og kvalstofoxider (NOx). Der kunne ogsa stilles krav om lavt stgjniveau.

-

Lov om kommunalt fastlagte miljgzoner

. .

Lovgivningen om komumunalt fastlagte miljgzoner kunne udvides til ogsa at definere mil-
jevenlige taxier og give kommunerne mulighed for at sikre krav om, al taxier, der anven-

des inden for en miljgzone, skal vaere miljgvenlige.




Registreringsafgiftsloven

Registreringsafgifisloven kunne @ndres saledes, at der kun gives reduceret afgift med mu-

lighed for "frikgrsel”, sifremt bilen opfylder en rekke miljgegenskaber.

Konklusion

Der findes saledes en raekke muligheder for at inddrage miljghensyn i lovgivningen om-
kring taxier. ndret lovgivning om inddragelse af miljghensyn alene vil dog have afledte

konsekvenser - herunder gkonomiske - for taxierhvervet.




