i

g

/Fran sportministeriet

MINISTEREN

Folketingets Trafikudvalg Bfﬁfa 2. oktober 2008
. . 8

Christiansborg Joar.  547-17

1240 Kebenhavn K. Deres ref.

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Telefon 33923355

Ny strategi for sikkerhed og interoperabilitet pa jernbanen

Jeg skal hermed orientere om, at Trafikstyrelsen har udarbejdet et udkast til en
strategi for sikkerhed og interoperabilitet, og at denne nu er sendt til hgring i
jernbanebranchen. Jeg vedleegger udkast som bilag til dette brev.

Baggrunden for strategien er blandt andet, at sikkerhedsmyndigheden i 2004
blev flyttet fra Jernbanetilsynet til Trafikstyrelsen. Styrelsen har fra 2008-11 fa-
et et betydeligt skonomisk loft pa Finansloven, iser til at varetage sikkerheds-
forhold og gennemfare den felleseuropziske regelreform for jernbanen (inte-
roperabilitet).

Jernbanen er en meget sikker og miljgvenlig transportform. Jernbanen er ca. 6
gange sa sikker som vejtransporten. Trafikstyrelsens strategi tager sigte pé at
bevare det hgje danske sikkerhedsniveau pé jernbanen og lobende at forbedre
sikkerheden, hvor det er muligt.

Jernbanen i Europa har dog tabt markedsandele, og europaerne flyver nu flere
kilometer, end de korer i tog. Jernbanen i Danmark har klaret sig lidt bedre
takket veere den faste forbindelse over Storebzlt og etableringen af metroen i
Kgbenhavn.

EU’ s regelreform giver muligheden for at oge jernbanens effektivitet samtidig
med, at det hoje danske sikkerhedsniveau pé jernbanen bevares. Den vil skabe
bedre rammer for konkurrence og flere gennemprgvede, men ogsa billigere
hyldevarer af tog og udstyr.

Et nyt princip i strategien er, at samtidig med, at sikkerhedsniveauet bevares og
labende forbedres, hvor det er muligt, skal den sterste indsats leegges der, hvor
der opnas mest sikkerhed for pengene. Det vil vere til gavn for passagerne, at
jernbanen er bade sikker og effektiv.

Ifolge jernbaneloven og EU's sikkerhedsdirektiv mé sikkerhedsniveauet pa
jernbanen ikke senkes. Hidtil er sikkerhedsniveauet typisk blevet fortolket
som, hvor stramme reglerne er. Sdledes kunne regler stort set aldrig sleekkes
selv i tilfaelde, hvor dette ellers matte vurderes som hensigtsmaessigt. Fremover
foreslas et maltal for den faktiske sikkerhed pé jernbanen. Det giver starre flek-
sibilitet, nar der kommer et helt nyt regelset.
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Pa den baggrund kan nye EU-regler gennemfares ud fra en helhedsbetragt- Side 2/2
ning. En fordyrende dansk serregel kan typisk afskaffes, hvis EU-reglerne pa et
givent omrade som helhed bevarer sikkerhedsniveauet.

En central pointe i strategien er ogsd, at hele regelreformen skal gennemfores i
taet samspil med branchen. Styrelsen opretter et branchepanel til at behandle
overordnede forhold samt en rackke ekspertgrupper, der behandler de nye reg-
ler for tekniske delsystemer (signaler, spor, rullende materiel osv.).

Strategien indeholder desuden et signal til, at myndighederne i udgangspunktet
viser virksomhederne tillid, og at virksomhederne far incitamenter til at tage
mere ansvar for sikkerheden. Styrelsen vil gennemfore feerre tilsyn, nér virk-
somhederne selv kan dokumentere, at der er styr pa tingene - og omvendt.
Branchen opfordres til at pege pé yderligere incitamenter.

Jeg vil fremsende den endelige rapport og resultatet af hgringen af strategien i
branchen, nar disse foreligger.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



