Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Bilag 55
Offentligt

Forslag til Neutralisering af virkningen ved dieselafgifts-refusionens bortfald for
Fjernbusser.

Efter beslutning fra EU er den danske stat pr. 1/1-08 forhindret i at yde afgifts-refusion for breendstof il

den kollektive bustrafik, efter den praksis, der hidtil har vaeret udavet.

For at undga voldsomme omkostningsforagelser i bustrafikken, og deraf falgende store billet-pris-
stigninger, er den danske stat indstillet pa, at @ge subsidieringen/underskudsdaekningen i de store
offentlige trafikselskaber, som har indgaet kontrakter om karsel med et stort antal operatarer.
Operatarerne ma efter 1/1 indk@be braendstof til de nye, hajere priser, men vil til gengeeld opnéa en forhgjet
kontraktsbetaling for karslen.

Herefter er de nye regler uden betydning for operatgrerne, og uden virkning for Trafikselskaberne, som far
forhgjet deres statstilskud ( med de nye indteegter fra breendstof-salget).

Det er imidlertid KUN de operatgrer, der karer i kontrakt med Trafikselskaberne/trafikudbyderne, der
holdes udenfor virkningerne af refusionens bortfald.

En raekke buskearsels-typer udenfor kontrakts-systemet, som hidtil har kunnet opna refusion, vil fremtidigt
IKKE kunne opna refusion, og vil dermed fa fordoblet deres udgifter til braendstof. De enkelte
vognmaend ma i hvert tilfaelde forhandle med deres kunder om forhgjelse af karselsbetalingen eller
beslutte, hvorvidt deres karsel fremtidigt overhovedet skal fortseette.......

Fiernbusserne / Rutebilerne:

Et mindre antal egentlige rutebil-ruter drives IKKE af de udbydende Trafikselskaber, men er drevet af
private vognmaend for egen regning pa helt traditionel made.

Principielt i forhold til lovgivningen er disse ruter fuldstaendig parallelle til de ruter det Offentlige driver
gennem kontrakter/udbud. Ruterne er defineret som Almindelig Rutekorsel, efter faste k@replaner med
helt traditionel offentlig adkomst til alle afgange. Ruterne er etableret for mere end 25 ar siden og kgrer
helt uden stats-subsidier.

Ruterne har stor betydning i de omrader af Danmark de gennemlgber, og totalt befordrer de over I. mill.
passagerer om aret.

Disse ruter har hidtil opnaet afgifts-refusion, som alle andre ruter, men vil efter 1/1-08 ikke kunne fa
refusion mere.

Disse ruter vil saledes fremtidigt blive stillet betydeligt ringere end alle andre ruter, selvom de lovmaessigt
principielt forholder sig ensartede.

Safremt der intet geres vil flere af disse ruter vaere truet pa deres rentabilitet. Der er allerede sket
indskraenkninger i bustrafikken i Nordjylland ( Fjerritslev-ruten er nu nede pa | daglig afgang ).
Bustrafikken over @resundsbroen Kgbenhavn-Malmg ( linje 999 ) indstilles totalt, hvis der ikke findes en
lgsning.

Neerveerende forslag tager sigte pa, at fastholde prioriteringen af den kollektive rutetrafik ( uagtet om
driften er offentligt eller privat drevet ), sdledes at kgrslen kan fortsaettes.

Jaevnfgr bestemmelserne fra EU er simpel refusion af afgifterne IKKE leengere tilladt/muligt, hvorfor dette
forslag om en anden metode er udarbejdet, saledes at Fjernruterne ikke ringere-stilles i forhold til den
gvrige rutetrafik.



Prioritering af kollektiv Rutetrafik.

Udfra en raekke samfundsmaessige hensyn har den danske stat pa et antal punkter fastlagt regler og
lovgivning pa en made, s den kollektive bustrafik er frem-prioriteret, og dermed opnar opnar fordele (
tidsmaessige, afgiftsmeessige og faerdselsmaessige ), den ellers ikke ville kunne na.

Samtidig har man tilstraebt at holde billet-priserne nede. F.eks. ved IKKE at palaegge denne trafik Moms.

Det vil saledes vaere en fortsaettelse af disse bestraebelser, safremt man kunne finde nye mader at skabe
frem-prioriteringer for den kollektive bustrafik.

Det er oplagt, at nye prioriteringer skal veere geeldende for alle, der udferer kollektiv bustrafik efter en
naermere definition, og ikke blot for enkelte udvalgte.

Neervaerende forslag tager sigte pa at opfylde disse intentioner:

Broer |/ (ferger)

De store danske broer over StoreBaelt og Dresund ejes af den danske stat.

Fjernbusserne anvender disse broer i deres rutetrafik til provinserne i vidt omfang.

Men Fjernbusserne ma betale de normale brotakster, efter samme retningslinier som turistbusser mv.......
Safremt man @nskede at prioritere den kollektive rutetrafik har den danske stat mulighed for, at

fastlaegge et helt nyt takst-trin
for kollektiv bustrafik over statens broer.

Prisen kunne eksempelvis fastlaegges til: samme pris som en standard personbil ( uden rabat ).
Derved ville rutebilerne opna en vaesentlig besparelse, og der ville vaere margin til at betale de nye
forhgjede dieselpriser.

Det forudsaettes i dette forslag, at de rutebiler der kan opna denne nye seaerlige brotakst kan rummes
indenfor definitionen:

Kollektiv rutetrafik tilladt som Almindelig Rutekersel pa hel-ars-basis med mindst 2 dobbeltture dagligt.

En sadan ny bro-takst for kollektiv trafik vil falde ind under de @vrige prioriteringer, der allerede eksisterer,
og vil ikke kunne anfeegtes af EU, som nogen omgaelse af braendstofreglerne.

En sadan ny bro-takst vil vaere prismaessigt neutral for den danske stat, idet busserne vil bidrage med
betaling af hgjere afgifter, hvor man kan anvende provenuet til kompensation til broerne, som saledes
ogsa holdes neutrale.

Kattegat-Forliget:

Visse fiernbus-forbindelser ( via Djursland-Arhus ) kerer IKKE via Store Bzelt, men anvender faergerne pa
Kattegat.

De vil saledes ikke umiddelbart opna fordele ved et nyt lavere takst-trin pa broerne. MEN:

Det er aftalt tidligere, at takstnedsaettelser pa Store Baeltsbroen kan kompenseres til faergerne, saledes at
disse sikres fortsat rentabilitet.

Et nyt lavt takst-trin for rutetrafik pa Store Beelt vil derfor medfere et nyt tilskud til feergedriften.

Dette tilskud vil indebeere, at faergerne kan nedsaette deres billetpriser for den kollektive rutetrafik.

( jeevnfer farneevnte definition )

Dermed opnar den kollektive bustrafik: At kunne betale hgjere dieselpriser og samtidig fa lavere
faergepriser.

Princippet er fuldsteendig omkostnings-neutralt for staten.
De indvundne nye dieselafgifters provenu anvendes til kompensation for broer og faerger.




