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Danmarks Skibsmaglerforening

Fuld kraft frem ...

... er en god betegnelse for arets
aktiviteter i bele Det Bld
Danmark” og i Danmarks
Skibsmeglerforening har
aktivitetsniveaunet ogsda veret bojt.

Ligeledes hos vore medlemmer er det
get stzerkt bade inden for de traditionelle
aktivitetsomrader og med at udvide for-
retningsgrundlaget inden for hele logistik-

kzden.

Samarbejdet med myndigheder, ministerier
og udenlandske organisationer — bl.a. som
folge at Danmarks position som Europas
forende sofartsnation — er en vigtig del af
foreningens arbejde, som vi gerne delta-
ger 1, og som vi bruger mere og mere tid
pa. Hertil kommer ogsa et stort arbejde
omkring transportens klimabelastning og
udledning af bl.a. CO,, som vil have top-
prioritet hos vores regering i tiden op til og
efter KLIMA TOPMODET i Kobenhavn i
slutningen af 2009.

Sekretariatet klarer endnu en stor del af
dette arbejde bistdet af vore udvalg samt
bestyrelse og det er ogsd en af grundene
til, at der fortsat enskes en udvidelse af
bestyrelsen, hvilket forhdbentlig vil blive
vedtaget pa den ekstraordinzre generalfor-
samling.

En udvidelse af sekretariatet trenger sig
mere og mere pa og vil blive dreftet under
det kommende chefmeade.

Bestyrelsen fik under den seneste
generalforsamling til opgave at arbejde
videre med overvejelserne omkring en
navnezndring af vor forening, som
kunne fore til en bredere forstaelse af
medlemmernes og foreningens aktiviteter
og funktioner.

Under regionsmederne i foraret blev

en eventuel navnezndring ligeledes
dreftet og her var der stemning for

at beholde navnet DANMARKS
SKIBSMZAGLERFORENING og
samtidig legge storre vagt pd at frem-
hzve de mange shippingrelaterede
opgaver (skibsklarering, befragtning,
linieagentur, Keb & Salg, operations-
virksomhed med egne eller T/C-tonnage
samt ship-management), som medlem-
merne og foreningen beskaftiger sig med.

Herefter er arbejdet med en @ndring af
navnet indstillet.

Arbejdet med et mere passende og
tidssvarende logo er fortsat i samarbejde
med reklamebureauet Kirk & Holm i
Esbjerg og vil blive prasenteret pa
generalforsamlingen.
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P4 internationalt plan er det iser arbejdet
igennem FONASBA og ECASBA, som
er med til at fremme vore interesser og
dermed blive hert i bl.a. IMO og EU.
Vor forening har, iser med hensyn til
EU-relaterede sager, ofte et tzt og godt
samarbejde med Transportministeriet og
Sefartsstyrelsen.

Arbejdet i FONASBA omkring fokusering
pa Quality Shipping er nu tilendebragt,

og det endelige dokument blev vedtaget

pa drsmedet 1 Buenos Aires.

De nationale foreninger har nu mulighed
for at tildele de medlemsvirksomheder,

der kan opfylde kravene, FONASBA’s
"QUALITY APPROVAL”.

Danmarks Skibsmaglerforening har ogsa
tilpasset vores version af Quality Standards,

og disse vil blive prasenteret pa arsmedet.

Med hensyn til serlige emner, arbejdsom-

Medlemmer indmeldt efter generalforsamling 2007

-
APL

rader samt nevnevardige sager henvises
til de efterfelgende sider, som ogsa skal
betragtes som en del af drsberetningen.

Til sidst skal navnes, at der pr. 31. august
2008 er 155 medlemmer inklusive filialer i
vores forening.

Der er i drets lob indmeldt 6 nye medlem-
mer, som vi hermed ogsd byder velkom-

men.

Tonny D. Paunlsen,
formand

'

ARROW

TAEEES A

We take it personally

Frederikshavn
4 & Shipping Aps

Futura Shipping & Invest ApS
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Godsomsaetning over
danske havne

Igen et godt ar for de
danske havne

I 2007 havde de danske havne ca. 545.000 Dog har der varet en nedgang i skibstrans-
anlgb for ind- og udskibning af gods og port af olie pa 1.4 millioner tons. Dette
passagerer. Den samlede godsomsatning kompenseres nzsten af fremgangen med
steg med ca. 3 % til ca. 110 millioner tons 9 % for jern/stal, korn og foderstoffer

og den totale godstransport med ca. 2 % til

ca. 94 millioner tons. Godsomswetning pd

danske havne (1.000 ton)

Kilde: Danmarks statistik
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med 15 % samt sten, sand og grus med
18 % og treevarer med hele 29 % for de
storste danske havnes vedkommende.
Containeromsatningen er ogsa vokset
betydeligt med 15 % til lidt over 800.000
TEU.

Foreningen Danske Havne konstaterer
ogsa med stolthed om 2007:

"DET ER DET BEDSTE RESULTAT
| MANGE AR, OG DERMED
OVERSTIGER UDVIKLINGEN DEN
PROGNOSE, SOM HAVNENE
LAVEDE FOR 2007 OG SA ER DET
JO HERLIGT AT TAGE FEJL".

Danmarks Skibsmaglerforening og isar
vore medlemmer kan ogsd med rette vare
tilfredse med udviklingen, da netop de
kommoditeter, der viser vakst, er forret-
ningsomrader, hvor danske skibsmaglere
samt linieagenter 1 hej grad har koncentre-
ret indsatsen og i samarbejde med trans-
portkeberne udviklet nye og tidssvarende
koncepter.

Nyheder fra barsen.dk, 9. juni 1999;

Fredericia Havy,
bliver aktieselskab

I forste del af 2008 har der desvarre varet
en mindre nedgang 1 mangderne, som til-
syneladende skyldes konjunkturerne isar
inden for byggeri og anlegsvirksomhed.
Containermangder stiger fortsat og i 1.
kvartal blev der omsat 12 % flere TEU over
de danske container-terminaler.

Vi kan have bekymringer for, om de danske
havne fremover vil kunne tilbyde tilstrak-
kelig kapacitet til de fremtidige vakstfor-
ventninger, men herom mere under afsnittet
”Kan danske havne leve op til fremtidens
krav”.

Vejle Amts Folkeblad
21'.l september 2004

Byrad lurer pa
millioner fra
Fredericia Havn

cias gkonomi er under staeorkt
e kommende ar. 1Det har fzilet .
artier i byradet til at se sig fun

g;r;e%getanker}lf Fredericia Havn.
Derfor har byradet bedt Arhus- i
advokaterne Bech-Bruun Dragste .
undersoge hvilke muligheder, der er 1or
at trekke ekstra udbytte fra havnesel-

skabet ADP.

Frederi
pres 1 d

Havneudvalget i Fredericia
Kommune besluttede tirs-
dag, at Fredericia Havn, der

er Danmarks storste m3t pa
godsmangde, fra den 1.januar
2000 skal omdannes ti] et kom-
munalt-ejet aktieselskal.

- Som aktieselskab f5r havnen
storre frihed til at indfore en
driftsform, der tager hejde for
markeds- og behovsoriente-
ret loesning af opgaverne. Det
Opnas gennem kortere beslyt-
nmgsveje og muligheder for at

indga forpligtende samarbejder
med havnerelaterede virksom-
heder eller andre havne, siger
havneudvalgsformand Uffe
Steiner Jensen (S).

Overgangen til aktiesel-
skabsformen betyder ikke, at
akuqnxren, altsd kommunen
ubetinget kan have ubegraens,et
udbytte. Udbyttet kan forst
udbetales efter henszttelser ti]
vedligehold af havnen og til
nyanleg,
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Kilde: Arhus Havn, februar 2007:

 bliv ved dit ror!

Hos Arhus Havn betragter vi
det som en stor fordel, at vi har
et mangfoldigt erhvervsliv, der

bade

kan konkurrere indbyrdes,
men ogsa samarbejde pa tvaers
af brancher. Som ejer af hav-
nen og hele dens infrastruktur
ser vi det som vores Opgave

at skabe optimale betingelser
for vores lokale shipping- 08
stevedorevirksomheder — ja,
for hele det havnerelaterede
erhvervsliv. Og vi gleder os
over de private akterers succes
uden at lade os friste af at tage
konkurrencen op med de selv
samme virksomheder.

Arhus Havn er naturligvis til-
henger af fri konkurrence. Og
netop derfor holder vi os til
havnedrift, idet det ikke ned-

Kilde P4 Nordj

vendigvis ville vere en fordel
for nogen, hvis vi gik ind og
konkurrerede med et forvejen
aktivt, dynamisk og velfun-
gerende erhvervsliv pa Arhus
havn.

Scenariet kunne vare, at vi med
de givne fordele - vi har i kraft
af vores ejerskab til de fysiske
rammer — kunne udkonkurrere
de private aktorer. Ogsaer
vores hang til fri konkurrence
jo netop forsvundet!

Her i Arhus vil vi fortsztte
vores bestrzbelser pa at skabe
de bedste rammer for de virk-
somheder, der har valgt Arhus
havn som udgangspunkt for
deres levevej.

Henrik Munch Jensen,
Souschef

vlland. 29. marts 2008:

Enggaard tjener stort pd
salg af Ostre Havn

Emrepren;zsrvirksomhedenoA.
Enggaard har allerede opnaet
at szlge

dele af Dstre Havn, skriver

Den kommunalt ejede Aalborg
Havn og dets formand borg-
mester Henning G- Jensen er

ot kritiseret for at have
E}ﬁ;t grunden alt for billigt til
A. Enggaard- Grunden pa stor”
relse med 125 parcelhusgron e
blev solgt for 44 _mﬂhoner kro-
ner. Og 1folge skitserne er def
mulighed for at bygge omkring

175.000 etagemeter pa grunden.

Nordjyske skriver, at Kuben
A/S har indgaet e aftale om

at kabe 15-25.000 gtagemeter
¢l en pris af omkring 3-
kroner per etagemeter-
Enggaard kobte Dstre Havn
for omkring 600 kr. per etage”
meter. 1 prisen Kuben betaler

indgar byggemodnmg.

Eksperter 0% politikere har
kritiseret Aalborg Havn 101

at selge for billigt 08 uden

at sende arealet 1 oftent-

lig udbud, % det far nu

EU —parlamemarlker' Karin
Riis-Jergensen ) til at anmo-
de FU-Kommissionen om at
undersoge Sagen

Kilde: Marit;

sondag 6. julme Danmark,

i 2008
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Om branchen

Vi kan neesten gentage os selv
fra sidste drs beretning

Generelt er der fortsat positive tendenser,
som stadig holder de fleste markeder oppe
med passende eftersporgsel af tonnage,
hvor kvalitet og ”past performance” bety-
der mere og mere inden for de mere spe-
cielle farter.

Inden for liniefarten og iser for contai-
nertransporten rapporteres der stadig om
vakst pd 4 — 5 % pa globalt plan og f. eks.
1 Danmark voksede containermangderne
12007 otte gange hurtigere end samfunds-
gkonomien.

Dog er de stigende og volatile bunkerpriser
ofte grund til en vis bekymring og er til
stadighed en stor udfordring for hele ship-
pingindustrien.

Vore medlemmer fortsztter med store inve-
steringer pa land og til ses. Der er sket en
fortsat konsolidering inden for branchen,
medens der samtidig er sket flere nyetable-
ringer af mindre selskaber.

Begge tendenser er jo en sund og god
udvikling for vor branche.

Det er forbundet med visse vanskelighe-
der at sztte tal pa vor branche, men ud fra
officielle tal samt et forsigtigt sken er vi
kommet frem til en samlet omsatning pa
mellem kr. 9 og 10 milliarder og omkring
2.500 ansatte pa kontorerne i land. For
en god ordens skyld skal det ogsd nzvnes,
at omsztningen ikke altid opgeres pa helt
samme made.

Derfor ser det ogsa ud til, at de fleste af
vore medlemmer kan prastere fremgang og
fornuftige driftsresultater pa trods af hird
konkurrence. Agenterne for de oversgiske
containerrederier md dog igen konstatere,
at selv med stor generel vakst 1 mengderne

folger dekningsbidraget pr. TEU ikke med.

Vor regering har 1 handlingsplanerne
omkring Det Bla Danmark ogsa lagt vagt
pa at fa udenlandske rederier til at etablere
sig 1 Danmark. Vi kan i den forbindelse
oplyse, at der 1 vor medlemskreds nu er 10
selskaber, som alle er etableret og ejet helt
eller delvis af 10 af de allerstorste container-
rederier. Disse danske kontorer arbejder
aktivt og er blevet en vigtig del af klyngen
af linieagenter i Danmark.

Til sidst ber det navnes, at det mangearige
velfungerende konferencesystem med frita-
gelse for de generelle konkurrencebestem-
melser opherer pr. 18. oktober 2008, hvor-
efter de normale EU- og danske konkur-
renceregler ogsd gaelder for rederier samt
linieagenter.

Dette emne vil ogsa blive behandlet indga-
ende under gruppemedet pa drsmedet. Vi
benytter ogsa lejligheden til at henvise til
foreningens hjemmeside.

Side 8



Danmarks Skibsmeglerforening
_____________________________________________________________________________________________________________________|




Beretning september 2008

Kan danske havne leve op
til fremtidens krav?

I den seneste beretning udtrykte vi glede
ved de planlagte investeringer 1 de danske
havne og satte sporgsmalstegn ved den poli-
tiske vilje til at gennemfore disse fremtidige
investeringer. Danske Havne havde for

aret 2007 et estimat pa kr. 1,3 milliarder til
anlegs- og driftsinvesteringer, og opger de
faktiske tal til kr. 1,313 milliarder. Ligeledes
meddeles, at de 20 storste havne planlegger
investeringer for yderligere kr. 9 milliarder
frem til 2015. I anden sammenhang er der
navnt tal pd en foregelse af det samlede
havneareal for de 25 storste erhvervshavne
med 5 millioner m? netto frem til 2015.

mark, torsdag 7. august 2008:

Kilde: Maritime Dan

Minister: Hawvne centrale

for infrastruktur

Transportminister Cartr::a

Christensen menen at g

danske erbverfvshav.nj e rem-
centrale elementert er’; fre
tidige danske infrastrit ! o
Det fremgdr af svaret P o
§20—sp¢rgsmal om bmhme;us_
Dansk Folkepartis €’ Ze e
ordforer Colette Brix nar
ministeren.

Ministeren anforer ifolge
erhvervsorganis ationen -
Danske Havne bl.a., at
1 overensstemmelsg me -
Infrastrukturkommlss(xionSke
anbefalinger anser de dan "
erhvervshavne som centra

-

clementer i den fremtidige dan-
»
ske infrastruktur

ader
Om udvikling af havngomrrade
skriver ministeren, at aet € .
»yigtigt, at bade havne§ ogttet
virksomheder, som ea .rl?{es
1 fortsat uavl
til havnene, .
og tilpasses erhvervets ﬂmk:i )
Regeringen et det som en Vig
1 t sikre,
tig opgave a
vgndyi)ge rammer for ha.\inetnei X
fortsatte udvikling er til stede:

avne siger ien kom-
n glxder s1g OYer
konstruktive

Danske H
mentar, at Mma
svarenes gode 0g

indhold-

Det svarer 1 henhold til Danske Havne til
en nettoudvidelse pa 25 %.

Samtidig presser Danske Havne ogsa
regeringen for at afsatte ekstra midler til
udbygningen af infrastrukturen til og fra
de store havne. For nylig var der i pressen
navnt et samlet bruttotal pa kr. 2,7 mil-
liarder for de allermest presserende behov
til 15 vejprojekter samt 5 jernbaneprojek-
ter 1 tilknytning til havnene og iszr med
hensyn til baneprojekter kan man maske
stille sporgsmalet, hvor relevant enkelte

af disse projekter kan vare. Vi synes ogsa,
at Danske Havnes gnskeliste star noget 1
kontrast til bestrabelserne 1 visse havne
omkring fremtidig anvendelse af aktive hav-
nearealer til ikke havne-relaterede formal.

Dog vardsztter og understatter Danmarks
Skibsmzglerforening gerne Danske Havnes
initiativ om generelt at forbedre fremkom-
meligheden til og fra danske havne.

Hvad vi herer fra vore medlemmer, giver
os imidlertid anledning til endnu engang
at sztte sporgsmalstegn ved havnenes
nuvarende og fremtidige kapacitet, den
fremtidige fremkommelighed til havnene
samt havne-ejernes interesse 1 bevarelse og

udbygning 1 aktive gods-relaterede havne-
aktiviteter.

Nedlaggelse af kajnzre omrader og ned-
prioritering af gods-relaterede omrader er
fortsat langt fremme pd den kommunal-
politiske dagsorden, men hvorfor har dan-
ske kommuner sa travlt med at nedlegge
sadanne omrader? Kan det virkeligt vare
onsket om at tilfere kommunekassen et
ekstra tilskud pa bekostning af samfundets
og havnebrugernes interesser?
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I den seneste tid har der i dagspressen
varet en del fokus pa Fredericia, men der
er adskillige andre havne, hvor reduktioner
af havne- og bagvedliggende arealer sker
eller hvor tidligere industrielle eller andre
kajnare omrader ikke tenkes ind 1 nye
kommercielle havnerelaterede omrader eller
aktiviteter.

Vi vil gerne benytte lejligheden til at
give et par eksempler:

e [ Fredericia har byradet inden for det
seneste ar opgivet eller givet tilsagn om at
opgive et samlet havneareal pa omkring
160.000 m? (lystbadehavn 80.000 m?,
Kemira 40.000 m?, varft 40.000 m?) som
vel svarer til mellem 20 og 25 % af hav-
nens samlede disponible areal.

e For Vejles vedkommende drejer det sig
om et areal pa omkring 180.000 m? sva-
rende til 40 % af det samlede havneareal.
Til gengzld har havnen til hensigt at
etablere havnearealer andetsteds i Vejle
Havn. Fra havnebrugernes side er det
endog fremfort, at bade de nuvarende
arealer samt eventuelle nye arealer vil
kunne udnyttes af de eksisterende havne-
virksomheder.

e Til sidst skal Kebenhavns Havn ogsa
nzvnes. Efterhanden er der etableret
sa mange kontorer, boliger og andre
ikke-havnerelaterede virksomheder, som
betyder, at der kun bliver plads til kom-
merciel havneaktivitet pa Provestenen
(tor og flydende bulk) samt lidt ferge
og Ro/Ro trafik pa DFDS-terminalen.
Dertil kommer planer om at etablere en
ny krydstogtterminal og maske en for-
leengelse af det ny kajareal med en efter
forholdene passende containerterminal,
da beslutning om nedlaggelse af den
nuvzrende containerterminal synes taget.
En sergelig udvikling af det, der en gang
var Danmarks sterste havn.

Kebenhavns Kommune (majoritetsejer

1 havnen) har heller ikke med nye regler
omkring partikelfiltre og restriktioner
omkring tung trafik gjort det nemmere at
fa godset til/fra havnen og der forventes til-
svarende udfordringer i andre havne.

Kilde: Maritime Danmark onsdag 20. august 2008:

Politisk krav om ny
bavnebestyrelse

Sagen om det kommunalt ejede

hav.nes§lskab 1 Aalborg der
angiveligt har solgt centralt

beliggende arealer alt for billigt

til en lokal byggematador, fir
nu De Konservative i byridet
til at forlange &ndringer af

bestyrelsen Aalborg Havn.

Initiativet kommer pg

pd bag-
grund af, at den lokale en%re—
prener A. Enggaard angiveligt

ar kebt arealet for et markant

lavere belob end markedspri-
sen. Ifelge dagbladet Borsens
oplysninger fra branchekiler
blev det velbeliggende Grstre
Havn solgt cirka 500 mio, kr,
under markedsprisen. '

"Bestyrelsen i Aalborg Havn er
ikke egnet til at lede s3 stor en
orretning, og det ma vare for-
klaringen p3 at de har snorkso-
vet og solgt disse arealer alt for
billigt”, siger det konservative

Kilde: Erhvervsbladet, tir

sdag den 19. august 2008

medlem af byradet Vibeke
Gamst til avisen,

Derfor vil de konservative
@ndre pa fremtidens bestyrel-

sessammensatning i Aalborg
Havn

"De er ikke dummere end gen-
Demsnittet, men de er jkke sat
ind med nogen form for serlig
indsigt eller erhvervserfaring.
Dcﬂe er valgt ind pa samme
mdde som nir byridet valger
reprasentanter til egnsteatre og
sociale institutioner, Det er hel-
lgr ikke smart, at den lonnede
direktor samtidig er medlem af
bf:styrelsen. Det er ikke, hvad
vi forstir ved en professionel
bestyrelse. Der har varet en
bevagelse inden for bestyrelser
1det ganske land, som v; over-
hg),\’fed.et ikke har varet med
pa’, siger Vibeke Gamst,

- -
- -

¢

Borgmester 1 dobbeltrolle
i havnekonflikt

Boremester Uffe Steiner (S)
Fx(’)e(%ericia Kommune har bragt
sig selvien dobbeltrolle i debat

om nybyggeri pa havne.

Da den 59-arige bor(gim'es.ter
Uffe Steiner, (S) Fredericia
Kommune, holdt béltale til Sct.
Hans talte han varmt 0g lenge
om etableringen af den nye
bydel i Fredericia Kommune
pa Kemira grunden 1 Fredericia
Havn.

ilingenigren, der siden 1990
Eat:l\lrlae;get medlem af Fr.ederlcla
Byrad og borgmester siden
1998, har bade varet gruppe-
formand, ﬂkonomiudvalgsmed—
lem, formand for kommunens
planudvalg, folkeoplysnings-
udvalg og ikke mindst havne-
udvalg.

Formand for Danske Havne
Samtidig er han formand for
interesseorganisationen Danske

Havne, og det er ikke mindst
{ den funktion, han nu har sat
sig selv i en stol med et varmt
szde og med flere kasketter

pa...

Men i sin egenskab af for-
mand for Danske Havne og
som deltager 1 en ar})e)ds—
gruppe under regeringens
Infrastrukturkommission har
han mere end en gang gjort sig
¢l talsmand for at fi mere g(zds
vk fra landevejene og uod pa
havene af miljgmzssige arsager
Og dermed ogsd som talsmand
for en udbygning af havnene.

nu gar han som borgme-
ggr i F%edericia Kommune til
angreb p de eksist.ef'ende virk-
somheder i Fredericia Havn.
Og dermed befinder han sig
lige nu i orkanens @)e.
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Hertil kommer den rakke af mindre havne,
som allerede er helt eller delvis nedlagt.

P3 positivlisten over havne, som allerede er
1 gang med at positionere sig til fremtiden,
er Arhus, Kalundborg samt Kege blandt
de store havne. Tilsvarende arbejde sker i
Nakskov

Vi mener derfor, at vi med rette kan vere
bekymret for, om de danske havne pa trods
af flotte udmeldinger vil vare i stand til at
leve op til deres egne malsztninger omkring
kapacitetsforegelser, som gerne skulle stil-

les til radighed 1 de havne, hvor der er
eftersporgsel. Det hjzlper jo ikke meget,
at der kan tilbydes areal i f.eks. Hirtshals

og Frederikshavn, hvis behovet er i 3-kant-

omradet.

Transportminister CARINA
CHRISTENSEN skrev for nylig, at

det er vigtigt, at bdade havnene og de virk-
sombeder, som er knyttet til havnene, fort-
sat udvikles og tilpasses erbvervets onsker.
Regeringen ser det som en opgave at sikre,
at de nodvendige rammer for havnenes
udvikling er til stede.

Kilde: Erhverusb

ladet, tirsdag den 1

9. august 2008‘

Luksusboliger sejler

havnene agternd

. .
Udvidelser af hav.rifvmksif;};e
1 e ulfzlde
der kan i mange t craeve
trecifrede mﬂhomnyestermg: :
Det er kun forsvarligt fco)r :7(1) re
1 s
t jnvestere sa §
somheder @ esi s
a er en langsig
belgb, nar der e ¢
investeringshorisont. De;fo
burde flere kommuner

ginene op for at udvide hax;lne—
. s virksomheder har

ader, _
?J?J;ldelsesmuligheder i stedet
for at skabe knaphed,« s1ger

Thorning Bonne Larsen.

Vor forening stetter op om ministerens
udmelding og vil 1 vore kontakter til mini-
steriet folge ministeren til ders herpa.

Om en @ndring i havneloven skulle vare
nedvendig, er vi ikke sikre pa og ser hellere,
at disse udfordringer reguleres pa anden
made. Det er dog en forudsaztning, at mini-
steren sikrer, at de nationale samt regionale
og samfundsmassige interesser ikke kan
tilsideszttes af kommunalpolitiske szrinte-
resser og kassetenkning.

Et andet problem er ogsa prispolitik 1 hav-
nene. Appetitten pa forhgjelser og dermed
forbedrede driftsresultater er stor og vi er
langt fra overbeviste om, at en passende
andel af provenuet ved salg af arealer gar
tilbage 1 havnens kasse og dermed fortsat
kan anvendes til havnerelaterede investe-
ringer eller pd anden mdde gavne den kom-
mercielle havnedrift.

Det er som tidligere nzvnt vor forenings
holdning, at havnene er et stykke infra-
struktur, hvor det ikke er hovedformalet at
tjene penge, men tilrettelegge prissetnin-
gen, siledes at der er dekning for udgifter-
ne og samtidig tilstrekkelige hensattelser
til vedligeholdelse og nye investeringer.

Fra foreningens side vil vi derfor gerne
styrke en endnu tettere dialog med bade

DANSKE HAVNE, ministeriet samt indi-
viduelle havne.
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Infrastrukturkommisionen

Et transportsystem

1 verdensklasse

Infrastrukturkommissionens sammenfat-
ning og indholdet er blevet refereret ved
mange lejligheder. Transportministeriet har
atholdt flere seminarer rundt om 1 landet og
ministeren har personligt og aktivt engage-
ret sig 1 debatten.

Da kommissoriet 1 hovedtrak var rettet pa
udfordringer og udviklingsmuligheder for
dansk infrastruktur og statslige trafikin-
vesteringer frem til 2030 var vor forening

i lighed med Danmarks Rederiforening,
Danske spediterer, ITS ikke blandt med-
lemmerne i den af ministeriet nedsatte
kommission, men fulgte arbejdet fra side-
linien.

Indledningsvis opgeres de indenlandske
markedsandele mellem de 3 transportfor-
mer for henholdsvis farge, passagerer og
gods og for sidstnavnte fordeles transport-
arbejdet 1 Danmark med 80 % for lastbiler
over 6 tons, 4 % til banen og 16 % med
skib og fzrge.

Ombkring havne anfores det, at Danmarks
porte mod udlandet skal indgd som en
central del af et effektivt transportnetvark.
Havne, lufthavne, transportcentre skal bin-
des sammen af effektive baner, veje og sove-
je, sd virksomhedernes varetransporter til
og fra Danmark og inden for landets gran-
ser kan gennemfores hurtigt og effektivt.

Rapportens anbefalinger omkring
Danmarks porte mod udlandet kan kort
sammenfattes som folger:

e Central del af et effektivt transport-
netvark

e Udvikling af en strategi for de vigtigste
intermodal godsknudepunkter og for

behovet 1 forhold til udvikling af bag-
landsinfrastrukturen og terminaler samt
forbedring af samspillet mellem trans-
portformerne.

e En analyse af konsekvenserne, mulighe-
derne og perspektiverne med Danmarks
rolle som transitland

Endeligt fokuseres der ogsa meget pa
behovet for en afkobling mellem trafik/
transport-udviklingen og miljepéavirkninger
samt CO,-udslippet.

Grunden til, at behandle denne rapport i
vor arsberetning, er at den vil indga 1 rege-
ringens og Folketingets arbejde med hensyn
til konkrete investeringsforslag.

Af godspolitiske elementer vil udover de
allerede nevnte punkter indga:

e Udarbejdelse af en sammenhangende
godsstrategi

* So- og banetransportens muligheder for
at aflaste den vejbarne godstransport

* Modulvogntog til havne, kombiter-
minaler og andre transportcentre

e Og nok sa vigtigt: udvikling af trans-
portinfrastrukturen i Danmark, hvor
behovet er storst

e Et katalog over mulige indsatser og
virkemidler til nedbringelse af sektorens

CO,-udledning

Sé der bliver nok at forholde sig til og for-
habentlig i samarbejde med andre organisa-
tioner ogsa fa indflydelse pa.
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Kilde: Erhvervsbladet: t :
Koge Havn bliver
udviklet uden konflikter

Beretning september 2008

Godstransportens

Toenketank

Vor forening er fortsat reprasenteret i taen-
ketanken af Henrik Otto Jensen fra Niels
Winther og arbejdet i tenketanken har lig-
get lidt 1 baghjulet pa infrastrukturkommis-
sionens ferdiggerelse af deres arbejde.

Der er imidlertid ingen tvivl om, at der 1
dette forum luftes mange tanker og der er
en god og konstruktiv dialog, som vi gerne
stotter op om.

Som en del af arbejdet i tenketanken blev
der inden sommeren nedsat 3 arbejdsgrup-
per, som skal ga i dybden med 3 emner og
hver udarbejde et baggrundsnotat, som vil
indga i transportministerens redegorelse til
Folketinget om fremtidens godstransport.

Danmarks Skibsmaglerforening har reprea-
sentanter 1 alle arbejdsgrupper, nemlig

irsdag den 19. august 2008:

Henrik Otto Jensen i1 gruppen, som arbej-
der med "Effektivt Godstransportsystem”

I gruppen, som arbejder med “Regel-
forenkling” sidder Allan Houtved.

Den tredje gruppe arbejder med ”En effek-
tiv indsats 1 forhold til godstransporternes
miljepavirkninger og CO,-udledning”, og
her har vor formand, Tonny D. Paulsen,
sede.

I anden forbindelse er der oprettet en grup-
pe, der arbejder med ”Jernbanegods” og
her er vi reprasenteret af Peder R Jespersen
fra Scan-Shipping 1 Esbjerg og Mads Chr.
Pedersen fra Penta Shipping i Birkered

Vi héber, at vi under den mundtlige beret-
ning pa arsmedet vil kunne give en kort
orientering om resultaterne af arbejdet i
disse arbejdsgrupper.

Med hensyn til TANKETANKEN forven-
tes det, at efterdrets arbejde 1 Folketinget
med transportinfrastruktur, kommende
prioritering af investeringerne samt klima-
forbedringer og nedbringelse af CO,, vil
komme til at preege dagsordenen.

: . ikke noget e
e be”‘é”i"!ﬁi’i@,‘féﬁﬁ%’le For b er e et havder Det er vort hab, at TENKETANKEN
silk';%zervsmwssigt: S“m,t;dezgti_ hi;nedirektgr Thomarstigasi- ogsa fremover vil vare et aktivt og sterkt
med at man “diz'lgfgebrezeygrgelse Kan:ﬁ{mann i transpo forum, hvor ministeriet og akterernes
vfz%ﬁiﬁf %gommunika,ti"" er  nebet den gordiske reprasentanter kan drefte fremtidens
magleordet, mener mant Koge. ’{;71; Sirvlfgtat have et tet sam- udfordringer,

mange andre

d at omdann§ en
a] til bolig-
dog

Koge er, som
havnebyer €2 %
del af havnens 2

og byomrade. Det ef

itikere 0g
1 llem havn, pol_m
Sp%;lnr{‘z)elk’e’, siger han til maga-

sinet.
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VVerdens bedste
shipping-uddannelse

Vi bar i de seneste dr fokuseret meget
pad en styrkelse af elevuddannelse og
siden 2002 bar der veret etableret en
elevuddannelse i Esbjerg specielt for
shippingelever.

Dette har efterhdnden udviklet sig til en
shippinguddannelse, hvor der kan udvi-
des med fag fra Akademimerkonom og/
eller HD-studiet ligesom uddannelsen er
valideret af The Institute of Chartered
Shipbrokers 1 England og berettiger til
overforsel af merit til den engelske ship-
ping-uddannelse.

Fra efterdret 2008 vil uddannelsen ogsa

blive udbudt pa engelsk.

Den danske shipping-uddannelse er
”Second to None” og muligheden for at

deltage i uddannelsen pa engelsk forventes
at ville tiltale mange savel i Danmark som 1
udlandet.

Der arbejdes desuden pa at etablere en
overbygning til elevuddannelsen. Denne
overbygning skal gerne vare klar til
efterdret 2010 og malet er en uddannelse,
hvor pensum er klart malrettet shipping-
branchens ensker og behov. Desuden
skal uddannelsen give adgang til Master-
uddannelsen.
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Naerskibstrafik, intermodale
transporter versus
landevejstransporter

Kilde: Transporl:ministeriet

- Intern ud

Kgrsel med

vil ud over relativt.beskedr.le_
og meget rentable 1r1.vester1r1e
ger hos yognmandsfirmaern
kraeve en rekke qffentl}ge
investeringer til tilpasning af
vejnettet samt investeringer 1

forbindelse

de sakaldte

Det er her

I begyndelsen af 2008 vedtog plenarfor-
samlingen i EU en énstemmig udtalelse
om MOTORVEJE TIL SOS og sotrans-

portens integrering i logistikkeden,
bvor bovedpunkterne er:

e Narskibsfart kan spille en fornem rolle i
logistikkaden

® Nar det gelder samordnet modalitet kan

nzrskibsfart iser anvendes over lengere
afstande

»"\odulvogntog
redning”, marts 2004, side 55

indresalg af diesel samt
ffl;z itlcrl]:xgter fra vaegtafgift 0g
Furovignet fra de lastbiler, der
forventes at bortfalde ved brug
af modulvogntog.

modulvogntog

Over for dette viser rfgne—
cksemplerne, at de axi 1gehos
med etablering af omkostningsbespareiser e
omkoblingspladser vognmandene vil andrage m

jo. kr.
ansliet, at etable- end 80 mio

ringsomkostningerne belagber

sig 1 ca. 245
gang for ane,

millioner kr. en
samt at efter-

folgende vedligeholdelsesom-

kostninger

udgﬁr Op mOd fem

mio. kr. arligt. Hovedparten af

disse investeringer €x

knyttet ul

omkoblingspladserne- Desuden

mister stat

en et arligt provent

P -

e Udvikling af yderligere havnekapacitet
samt bedre forbindelse med oplandet

e Milet ma vere at flytte gods fra vejtrans-
porter til sgtransporter

® Nzrskibsfart kan medvirke til at redu-
cere trafikpropper, antallet af ulykker,
stojgener og luftforurening

o Skibsfart er stadig den mest miljovenlige
transport, bortset fra SOx er skibsfartens

emission pr ton/km lavere end andre
transportformer

Det er fordele, som nappe vil overraske
vore medlemmer.

Hvorfor har den europiske, internationale
narsefart og de intermodale transporter

alligevel ikke storre gennemslagskraft i det
system?

Det treeder endnu tydeligere frem, hvis man
betragter, hvad der for eksempel 1 Danmark
er bevilliget til forseg med modulvogntog.

Senest er der givet yderligere kr. 60 mio., sd

der nu er givet kr. 145 mio. blot til forsegs-
perioden.

Hyvis tilsvarende belegb samtidig var blevet
givet til forseg med nzrskibsfarten og
intermodale transporter, hvad havde man
sd ikke kunnet opna af effekt pa savel

miljget som trengselsproblemerne pa
vejene?
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Vejle Kommune
inddrager havneareal

I Vejle har kommunen ind-
draget et aktivt havneareal til
en ny lystbadehavn, boliger og
lettere erhverv. Det sker samti-
dig med, at en lovet udvidelse
af havnens erhvervsarealer ser
ud til at blive forsinket.

Det er Transportmagasinet der
skriver om det seneste eksem-
pel pa, at havnevirksomheder i
disse &r let kommer i klemme
mellem nar kommunerne gar i
gang med at udvikle de gamle
havneomrider.

”Vi mangler plads, men alli-
gevel har kommunen ind-
draget et aktivt havneareal til
en ny lystbidehavn, boliger
og lettere erhverv”. Sidan
lyder beklagelserne fra Hasse
Kierkgaard fra skibsmaglerfir-
maet Charles Petersen Vejle til

Han er formand for

Foreningen af Areallejere pa
Vejle Havn og beklager, at der
er indskranket si meget areal-
messigt, at der ikke er udvidel-

sesmuligheder.

”Pa nordsiden af havnen er

174.000 kvadratmeter inddra-
get. Det svarer til cirka 40 pro-
cent af havnens samlede arealer.

Pa sydsiden har kommunen

ligeledes kebt op, s erhvervs-

havnen er afskiret i at kunne
udvide mod syd”.

Areallejerforeningen har klaget

til Transportministeriet, som
henviser til Kystdirektoratet,
som igen henviser tilbage til
kommunalbestyrelsen - og
den besztter i ovrigt flertallet

af bestyrelsesposterne i Vejle
Havn.

- K
ilde: Maritime Danmar -
|Ig:edag 12. september 2008:

Abent bus 1 Kobenbavns
Nordbavn

By & Havn har i samarbejde med nordbavnens

; initiativ til et
virksombeder og foreninger taget “;gtlfm;emben
sbent bus arrangement lordag den > e;feomrdde 0g
;ormﬁlet er at seette det nuverende bav

kommende byudviklingsomrd’de pd kobenbavnernes
mentale landkort.

Dagens program:

lgbet

KL 09.30: Nordhavns '

KL 11: Abning v/ adm. direkter
o Jens Kramer Mikkelsen

KL 11: Kaffe, kage, musik og gaver

KL 11 - 16: Guidet tur p4 bent lad
KL 11 - 16: Guidede sejlture

KI. 11 - 16: Nordhavnsmarked ved
. Fiskerithavnen

Kl 11 - 16: Soreverskattejagt
KL 11 - 16: Jetski show

_16: Helikopterflyvning
K (brugerbetaling)

Transportmagasinet.dk

i j 2008:
Kilde: Maritime Danmark, tirsdag 27. maj 2

Havnebyer treette af
havnevirksombeder

Mange havnebyer er tratte
af at have stgjende og svi-
nende industri pa havneom-
raderne.

Havnebyerne forsoger at
presse de gamle v1rksoom—
heder ud af havnegmrader,
sa de kan bruges til p.arker,
butikker eller att'raktwe
boliger med udsigt.

dericia kemper
Eizdericia Skibsvaeroft med
kommunen om at {4 for-
leenget sin 1ejekontrakt
med kommunens hav?iee—

kab. Den nuvaren
i{egjltrakt undlgber 1 20}6,
og det er der kun otte ar

il. Millioninvesteringer €t
tslzit pa vageblus, fordi varf-
tets ejer Thomas Andersen
hverken kan f ja eller nej
fra kommunen. Det skriver
dagbladet Borsen.

»V; kan som kommune ikke
disponere med den horisont
pé to-tre byridqunoder,
forklarer Fredericias borg-
mester Uffe Steiner Jensen.
Som formand for interes-
seorganisationen Danske
Havne, er borgmesteren,
cllers godt inde 1 de vilkar
havnevirksomheder opere-
rer under.

_16: Abent hus i havnens
K116 Vedligeholdelsescenter

: hagen Malmo Port - .
KLar-ie I(é(r)}gg;oaggtindustri, containertrafik
og industrihavn pa tat hold

. d Scandinavia:
Kl 11 - 16 %%123 hus og Palle pirat duo show

Kl. 13 - 16: Besog Osterbro Havnekomité

Fra kl. 11:

Kilde: Vejle Amts F
Fredericia:

Fotokonkurrence

- 3

olkeblad 2.september 2008,

Borgmester vil trekke

100 mzio. br

ADP

Ekstraordinert udbytte fra
havneselskabet er en del af
Utfe Steiner Jensens budget-
forslag. Fredericia Kommune
skal have et ekstraordinert
udbytte pa 90 mio. kr. fra
havneselskabet Associated
Danish Ports (ADP) i 2009.
Det foreslir borgmester Uffe
Steiner Jensen (S) i det bud pa
et budget, som blev behandlet
af ekonomiudvalget her til
morgen. Borgmesteren vil i alt
treekke 100 mio. kr. ud af ADP

ekstra ud af

A/S, og som hovedaktioner

far Fredericia Kommune 90
procent.

-Det var min fornemmelse, at
der var enighed om p3 bud-
getseminaret om, at vi skal
bede om et ekstra udbytte.
ADP er en stor 0g meget vel-
konsolideret virksomhed, og vi
vurderer, at havnen kan kere
uforandret videre med en god
ekonomi, siger borgmesteren.
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Klima

Som det fremgar flere steder i drsberetnin-
gen, forventes der at blive endog meget
sterk fokusering pd klimapavirkninger og

ikke mindst pa udledning af CO,,.

Den kommende klima-konference i slut-
ningen af 2009 i netop Kebenhavn vil ogsa
medfore en sterk dansk politisk interesse.

Sefartsstyrelsen har arbejdet intenst igen-
nem IMO ligesom danske rederier i sam-
arbejde med Danmarks Rederiforening har
opstillet en rekke principper for en even-
tuel fremtidig regulering.

Danmarks Skibsmzglerforening ligger
pa linie med bade Sefartsstyrelsen og
Danmarks Rederiforening og vil arbejde
for:

e International og flagneutral regulering,
som sikrer lige konkurrencevilkar

* Metodefrihed for at fremme innovation
og omkostningseffektive losninger

e Konstant forbedring af energi-effekti-
viteten af det enkelte skib og transport,
men indga absolutte reduktionsmal for
skibsfarten

Til sidst ber det nzvnes, at bade 1 Dster-
seen og 1 Nordseen er der szrligt strenge
IMO-krav for svolvindhold, nemlig 1,5 %
i bunkerolie og 0,1 % 1 gasolie. Herudover
er der i IMO truffet principbeslutning

om yderligere stramning af reglerne for
bunkerolie 1 2010 til 1 % og 12015 til 0,1
%, sa allerede her er der store klimaforbed-
ringer undervejs.

CO g/t/km Kilde: Swedish Network for Transport
600 and Environment og TRT - Transporti e
Territorio Consulting, Italy

500
Skibsfarten er den
transportform, der
400 udleder mindst CO,
pr. transporteret ton gods.
S Ingen anden transport-
form kommer i
500 nerheden af at udlede
sd forholdsvis lidt CO,
som skibsfarten.

100
) B s ..

Luftfragt Lastbil Tog Containerskib Stort bulkskib
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FONASBA samt ECASBA

Som bekendt dekker FONASBA interes-
serne for de nationale foreninger for skibs-
maglere og linieagenter og har 54 medlem-
mer. Kina er desvaerre endnu ikke medlem,
men der er tette kontakter og hab om, at

dette for skibsfarten vigtige land vil melde
sig ind 1 FONASBA.

FONASBA har i det seneste ar iszr
varet aktiv med hensyn til:

* Quality Certificate

* Code of Conduct

e Uddannelse

* 100 % scanning af containers til USA
® IMO relaterede sager
* Befragternes nominering af agenter

e Forsikring

e Klima-pavirkning fra skibsfarten

e Autorisation, licenser for skibsagenter

Underafdelingen ECASBA tager sig
udelukkende af EU-relaterede sager og i
arets lob har der varet fokus pa

e Evt. nyt havne-direktiv

e Sikkerhed i transportkeden

* Toldkontrol/toldbehandling ved forste
anlgb af EU-havn

e EU-simplified procedures og
ligestilling med papirarbejdet ved
landevejstransport

® 100 % scanning af EU-gods til USA

* Klima og CO, pa EU-plan versus
globalt niveau

® Marco Polo

* Motorways of the sea

ECASBAS netvark i Bruxelles er vokset
betydeligt igennem de seneste par ar og
der er nu regelmassige konsultationer
med kommissionen ligesom ECASBA
ogsa bliver lyttet til. Arbejdet i Bruxelles
stottes ogsa af samarbejdet med DIEGO
TEURELINCX, der ogsa arbejder for
Foreningen af Stevedorer og Terminaler i
Europa.

ECASBA arrangerer et arligt seminar, hvor
embedsmand pa hejt niveau fra kommis-
sionen deltager og giver en god orientering
om kommende EU initiativer. Disse semi-
narer er godt besogt og giver afgjort *Value
for Money”. Dansk deltagelse har dog
varet begrenset til Allan Houtved samt
lejlighedsvis foreningens formand, men
seminaret er dbent for alle medlemmer af de
nationale foreninger.

Naste seminar forventes at finde sted 1 for-
aret 2009 1 Bruxelles.

FONASBA/ECASBAs arsmede atholdes
1 Kroatien 1 uge 42, hvor Allan Houtved
og Tonny D. Paulsen deltager. Pd drsmodet

forventes det, at Tonny D. Paulsen valges
til FONASBAs prasident for de nzste 2 ar.
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Afslutning

Vor forening har fortsat den principielle
opfattelse, at enhver transportform skal
indga i transportkaden, hvor den er bedst
egnet og at hver transportform skal bare
sine egne omkostninger bade direkte og
indirekte. Men sa forventer vi ogsa, at der
fra politisk side er en beredvillighed og
xgte interesse for at understotte kombi-
nerede- og intermodale transporter, hvor
europzisk nersefart indgar.

Det ber ikke vare i form af skonomisk
tilskud, men ved at sikre rimelige og fair
vilkdr mellem de forskellige transport-
former og med beherig hensyntagen til
samfundsmassige og miljemassige forhold.

Hvor langt kunne man ikke vare niet med
kombinerede og multimodale transporter,
hvis denne transportform havde opnaet
samme bevagenhed, som f. eks landevejs-
transporten, og dermed ogsa bidrage til
store samfundsmassige fordele, ikke mindst
for miljeet og det stigende problem med
trengsel pd vejene.

Vi vil i foreningen 1 samarbejde med andre
ligesindede organisationer i det kommende
ar sztte fokus pa disse udfordringer.

Vision

Danmarks Skibsmaglerforening
vil organisere alle danske
virksomheder der driver skibs-
maglerforretning, herunder
skibsklarering, befragtning,
linieagentur samt keb og salg

af skibe, operatervirksomhed
eller Ship Management.

Danmarks Skibsmaglerforening
vil vaere medlemsvirksom-
hedernes foretrukne branche-
organisation.

Danmarks Skibsmaglerforening
vil veere medlemmernes taleror
bade nationalt og internationalt.

Danmarks Skibsmaglerforening
vil formidle sammenhold og
samarbejde mellem foreningens
medlemmer.

Danmarks Skibsmaglerforening
vil medvirke til at hejne uddan-
nelsesniveauet 1 branchen og
medvirke til rekrutteringen af
medarbejdere/elever.
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Skibsmeglerforeningens bestyrelse

direktor direktor

Tonny D. Paulsen l & ! Henrik Otto Jensen
Futura Shipping & § Niels Winther & Co. ApS
Invest ApS

(Formand)

direktor direktor

Anders Bjerno Mogens Klintemark
(Nastformand) Dasena Agencies A/S
direktor direktor

Ulrik Jespersen Klaus G. Andersen

”K” Line (Denmark) A/S Fredericia Shipping A/S

General Manager
Bent E. Lange
Damco

Skibsmeglerforeningens sekretariat

sekretaer
Clara Jergensen

direktor
Allan Houtved
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