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1. Indledning og sammenfatning

Med trafikaftalen fra 2006, der blev indgdet mellem regeringen (Venstre og Det Kon-
servative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, sikres en afvikling af
efterslebet pid Banedanmarks jernbanenet i perioden frem til og med 2014 (eksklusiv
signaler). Samtidig blev der truffet en principbeslutning om at udskifte signalanlegge-
ne efter 2014, samt at der skal fremlagges opleeg herom i efterdret 2008. Endvidere
var det en forudsztning for aftalen, at Banedanmarks organisation skulle optimeres,
og at der skulle opnas en effektivisering pa 2 % om Aret.

Hovedkonklusionen i denne forste afrapportering pa trafikaftalen fra 2006 er, at Bane-
danmark fastholder forventningen om at kunne afvikle det forudsatte efterslaeb senest i
2014, samt at Banedanmark forventer som minimum at kunne leve op til de forudsatte
regularitetskrav (jf. Tabel 1 og Tabel 2 nedenfor). Derudover forventer Banedanmark,
at kunne opfylde effektiviseringskravet pa forudsat 2 % i 2007. Dette er dog baseret pa
en prognose, som er behaftet med en del usikkerhed, primert relateret til Kystbanen.
Herudover er Banedanmark i gang med at udarbejde et opleeg om en totaludskiftning
af Banedanmarks signalanleg, der forventes fremlagt i efteriret 2008. Endelig folger
optimeringen af Banedanmarks organisation den fastlagte tidsplan.

Tabel 1: Forbrugsprognose for 2007 og forudsat forbrug 2008-2014 i trafikaftalen for §
28.63.05 fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet**

2007-2014* | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 [ 2014
mio. kr. (pl 07)

Forbrug 19.148 12%{14% | 13%{13% | 13% | 12%| 12%| 12%

* inkl. opsparing fra 2006
** En mindre del af midlerne til afvikling af efterslabet pa jernbanenettet er afsat pa § 28.63.01 og
28.63.02. Disse midler indgér ikke i ovenstéende oversigt.

Tabel 2: Realiseret kanalregularitet januar — august 2007 samt prognose 2007
Resnltat Resultat 2007 Prognose
2006 januar - august 2007 Mal 2007 | Mil 2014
Fjernbanen** 91,0 % 94,4 % 94,0 % 94,0 % 95,5 %
S-banen 93,8 % 94,6 % | 94,8 % 94,8 % 97,8 %

* Keoretiden Kebenhavn - Alborg blev forleenget i 2007 svarende til en ekstra kanalregularitet p4 0,7 %
point. Keretiden forventes bragt tilbage p& 2006 niveau i 2010, hvorfor malet i 2014 ikke korrigeres.

Banedanmarks bestyrelse har den 5. oktober 2007 godkendt neerveerende rapport.
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1.1. Status 2007 — udmentning af trafikaftalen

For brugerne af banen har 2007 veeret praeget af gennemferelsen af de to store spor-
ombygningsprojekter pd hhv. Kystbanen og Kege Bugt banen samt vanskeligheder
med to-bloksveller, manglende ballast og deemningsskred — heraf et enkelt meget dra-
matisk. Problemerne med to-bloksveller og manglende ballast understreger, at der
stadig er risiko for markante driftsforstyrrelser de forste 2-4 &r af trafikaftaleperioden.

I forhold til demninger har Banedanmark indledt et samarbejde med Danmarks Mete-
orologiske Institut om tidlig underretning i tilfelde af potentielt kritisk nedber og har
udarbejdet en samlet plan for overvigning af demningerne, der er under behandling i
Trafikstyrelsen (jf. afsnit 3.6.4).

12007 har Banedanmark iszer arbejdet med at omseette trafikaftalen fra 2006 til kon-
krete planer. Séledes har Banedanmark fra trafikaftalens indgéelse i oktober 2006
arbejdet pd at opstille en fornyelsesplan for perioden 2007-2009, hvorved Banedan-
mark forventer at f& den fulde veerdi af den lange planlagningshorisont, som trafikaf-
talen giver. Samtidig har Banedanmark skulle projektere de store sporfornyelsespro-
jekter til udferelse i 2008 p& hhv. Farumbanen og strakningen Fredericia — Arhus.
Banedanmark arbejder fortsat med at optimere sin organisation, si Banedanmark kan
leve op til de mal, der er fastsat i trafikaftalen. Derudover deltager Banedanmark aktivt
1 arbejdet omkring den fremtidige myndighedsstruktur og strategi for overkorselsom-
radet. Arbejdet blev igangsat som folge af trafikaftalen fra 2006 og ledes af Trans-
portministeriet. Endvidere er det konstateret, at etableringen af tilpassede perronafsnit
pa 9 IC4-stationer i 2007 er blevet forsinket, fordi det i forbindelse med projekteringen
har vist sig, at det vil give passagerne en bedre information om togenes standsnings-
menstre at udvide projektet til at omfatte yderligere 11 stationer. Udvidelsen vil kunne
finansieres af hhv. DSB og A/S Storebaltsforbindelsen. Endelig er Banedanmark i
gang med at udarbejde et beslutningsgrundlag for en fremtidig udskiftning af Bane-
danmarks signalanlag, der skal prasenteres i september 2008. Arbejdet ledes af en
styregruppe bestdende af Transport- og Energiministeriet, Finansministeriet og med
deltagelse af DSB, Trafikstyrelsen og Banedanmark.

I det folgende rapporteres pa de to centrale krav til Banedanmark fra trafikaftalen
2006: regularitetsudviklingen og afviklingen af efterslebet. Derudover gives en status
pa effektivisering, optimering af Banedanmarks organisation og arbejdet med at udar-
bejde et beslutningsoplag for en fremtidig udskifining af Banedanmarks signalanlzg.

Det skal bemarkes, at der i grundlaget for trafikaftalen fra 2006 blev beskrevet en
rekke usikkerheder. Usikkerhederne knytter sig iser til, at Banedanmarks viden, do-
kumentation og opfolgning pa visse omréder kunne styrkes veasentligt. Endvidere
knytter der sig en betydelig risiko til et fornyelses- og vedligeholdelsesbudget af Ba-
nedanmarks storrelse. Endelige medferer efterslabet, at tilstandsudviklingen er usik-
ker. Det er Banedanmarks vurdering, at vidensniveauet med denne afrapportering er
blevet forbedret i forhold til grundlaget for trafikaftalen fra 2006, samt at afviklingen
af efterslabet 1 hovedsagen folger det forudsatte, hvorved de ovenfor beskrevne risici
er blevet reduceret. Denne proces vil fortsatte i den kommende periode i takt med, at
de forudsatte aktiviteter med kortleegning gennemfores.
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2. Regularitet

2.1. Trafikaftalens forudszetninger om regularitetsudviklingen 2007-2014

Nedenfor redegeres for regularitetsudviklingen fra udarbejdelsen af grundlaget for
trafikaftalen fra 2006 frem til august 2007, og der opstilles en prognose for 2007 og
perioden 2008-2014. Hovedkonklisionen er, at kanalregulariteten udvikler sig som
forudsat i trafikaftalen fra 2006.

I beslutningsgrundlaget for trafikaftalen er der identificeret nedenstiende forbedrings-
potentialer for kanalregulariteten ved en fuldstaendig afvikling af efterslabet pa spor-

omrédet.

Tabel 3: Forbedringspotentialer forudsat i trafikaftalen fra 2006

Kanalregularitet! Hfjernbanen S=banen

Udgangspunkt farste halvar 2006 91,7 % 94,0 %
Forbedringspotentiale spor - Fornyelse 2,6 % 1,9 %
Forbedringspotentiale spor - Vedligehold 1,2% 1,7 %
Forventet regularitet i 2014 95,5 % 97,6 %

Ved fastleggelse af de i Tabel 3 gengivne slutmal er lagt en uzndret regularitetspa-
virkning fra signalomrédet til grund.

Selv om Banedanmarks arsresultat for 2006 blev lavere end antaget i trafikaftalen,
forventer Banedanmark stadig at kunne levere den forudsatte regularitet i sivel 2007
som 12014.

I trafikaftalen er det forudsat, at der skal tilstrebes den sterst mulige robusthed i kere-
planen, séledes at passagerne oplever overensstemmelse mellem de faktiske karetider
og kereplanen. Dette kan i perioder medfere langere rejsetider, hvis banens tilstand
betyder, at der er mange hastighedsnedsttelser p4 en strakning. Regularitetskravet til
Banedanmark vil blive reguleret ved sidanne rejsetidsforlaengelser, si den realiserede
kanalregularitet for et givet 4r i rammeaftaleperioden altid vil kunne sammenlignes
med den kanalregularitet, der var forudsat i trafikaftalen fra 2006

2.1.1. Fjernbanen

For fjernbanen er der i forbindelse med det ordinzre kereplansskift 2007 sket en for-
lengelse af rejsetiden mellem Kebenhavn og Aalborg i forhold til kereplanen for 2006
pé mellem 10 og 13 minutter atheengig af togprodukt og kereretning. Keretidsforlen-

1 Ved kanalregularitet forstds den regularitet, som Banedanmark leverer til operatorerne (f.eks.
DSB). Pa fjernbanen er et tog rettidigt, hvis det ikke er forsinket mere end 5 minutter og 59
sekunder. P4 S-banen er et tog rettidigt indtil 2 minutter og 29 sekunder.

* Metoden herfor er angivet i resultatkontrakten mellem Banedanmark og Transportministeriet
for 2007-2014.
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gelsen giver en foroget kanalregularitet p& 0,7 procentpoint i forhold til resultatkon-
traktens krav (jf. Tabel 4: Korrigeret regularitet)

Tabel 4: Korrigeret regularitet for 2007

Mélsztning 2007 Korrektion for lgre- Rorrigeret forventning (i
plansendring arsresullal
Fjernbanen | 93,3 % +0,7 % 94,0 %

2.1.1.1. S-banen

I trafikaftalen fra 2006 forudsattes en kanalregularitet i 2007 pa 94,8 % for S-banen.
Forudsetningen baserer sig dels pa en prognose for kanalregulariteten i perioden janu-
ar - juli 2007, der bl.a. dels tager hgjde for sterre sporombygningsarbejder, dels pa en
forudsztning om en ny kereplan for S-banen i perioden august - december 2007.

Indferelsen af den nye kereplan er blevet mulig pa grund af den fuldsteendige udfas-
ning af de gamle S-tog. Der er tale om et kereplanmassigt systemskifte for S-banen,
som bl.a. udnytter det nye materiels storre hastighed og bedre accelerationsevne. Den
nye kereplan (S07) blev indfert den 23. september 2007. Dette er ca. to maneder sene-
re end forudsat ved udarbejdelsen af trafikaftalen fra 2006.

Den senere ikrafttreedelse af den nye kereplan end forudsat i trafikaftalen fra 2006
skulle som udgangspunkt lede til en lavere samlet kanalregularitet for &ret. Imidlertid
har antallet af fejl fra bade signaler og spor veeret mindre end det forudsatte i grundla-
get for trafikaftalen, hvilket har betydet, at Banedanmark stadig forventer at kunne
opnd den forudsatte regularitet i 2007 pa 94,8 %.

2.2. Status p4 regularitetsudviklingen for fjernbanen januar — august 2007

Som navnt er der forudsat en kanalregularitet pd 94,0 % pa fjernbanen i 2007. Som
det fremgér af Tabel 5, ligger den akkumulerede kanalregularitet januar til august pa
94,4 %.

Tabel 5: Regularitet januar — august 2007

Kanalregularitet ar til dato flernbane | 94,4 %

Figur 1 nedenfor viser udviklingen i kanalregulariteten i 2007 i forhold til 2006. Som
det ses, ligger kanalregulariteten i 2007 generelt hgjere end i 2006. Det ses endvidere
af Figur 1, at de varme dage i juni har medfort et markant fald i regulariteten. Dette
stemmer overens med ftrafikaftalens forudsatning om, at der de forste 2-4 ar af aftale-
perioden er risiko for markante driftsforstyrrelser. Der knytter sig saledes ogsa en risi-
ko til regularitetsforventningen til de sidste maneder af 2007. Prognosen for 2007
fastholdes derfor pa arskravet pa 94,0 %.
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Figur 1: Udvikling i regularitet p4 fjernbanen 2007 i forhold til 2006
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2.2.1. Forhold aof betydning for regulariteten pé fjernbanen

Der er i 2007 gennemfart forskellige kereplanmeessige justeringer med henblik pa at
afbede pavirkninger af togtrafikken som folge af banenettets tilstand. Som navnt er
der gennemfort en permanent forlengelse af keretiderne Kegbenhavn-Aalborg. Den
regularitetsmassige effekt heraf er vurderet til +0,7 procentpoint, hvorfor kravet til
kanalregulariteten er havet tilsvarende, jf. afsnit 2.1.1.

P& grund af den foregede risiko for solkurver, som skyldes manglende ballast og pro-
blemer med tzrede to-bloksveller, indfertes i perioden 1. juli - 26. august indfert en
sommerkareplan, der omfatter streekningeme:

Ringsted - Gedser og Nykebing F. — Redby
Roskilde - Kalundborg

Odense - Svendborg

Vejle - Struer

Kolding - Esbjerg

Lunderskov - Padborg

Tinglev - Senderborg

Pa disse strekninger er der blevet kert efter en fast endret kereplan med ferre togaf-
gange og lengere rejsetid. Det var sdledes muligt at afvikle kereplanen uden forsin-
kelser pd dage med nedsat hastighed som felge af varmen — forudsat at skinnetempera-
turen ikke kom over 40 grader. Idet der ikke har varet s& mange varme dage i juli og
august, har kereplanen medfert en mindre forbedring af kanalregulariteten pa disse
streekninger. Arsagen til dette er, at der ikke skal kores med en nedsat hastighed mel-
lem stationerne pé kolde dage, og det er derfor muligt at indhente eventuelle forsinkel-
ser, som skyldes andre forhold (f.eks. signalfejl).
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Der er gennemfort en analyse af konsekvensen af sommerkereplanen pa kanalregulari-
teten. Analysen viser, at sommerkereplanen kun pavirker den samlede kanalregularitet
minimalt. Derfor vurderer Banedanmark ikke, at der er behov for at korrigerede mal-
seetning for kanalregulariteten for fjernbanen pa 94,0 %.

Pé visse streekninger blev der pa sarligt varme dage indfert nedkereplaner. De pagzl-
dende streekninger fremgar af Figur 2. Det beted, at de bererte tog blev erstattet af
sertog, som kerte efter en tilpasset kereplan med nedsat hastighed.

Endelig skal det bemarkes, at Arriva kerte efter den ordinare kareplan hen over
sommeren med enkelte aflysninger pd varme dage.

Figur 2: Maksimal straekningshastighed august 2007 ved risiko for solkurver —
endringer i forhold til normal kereplan eller seerkereplan
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2.2.2. Streekningsvis kanalregularitet fjernbane januar - august 2007
Figur 3: Regularitet januar - august p4 fjernbanen

Figur 3: Regularitet ja-
nuar - august pa fjernba-
nen viser den streknings-
vise kanalregularitet pda
delstrekningerne pa fjern-
banen. Farven pa tallet
angiver, om der er tale om
en red, gren eller bl
strekning,  svarende il
prioritetskortet i trafikafta-
len fra 2006.
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Den streekningsvise kanalregularitet kan ikke direkte sammenlignes med den overord-
nede kanalregularitet, idet streekningerne har forskellig veegt i opgerelsen af den sam-
lede regularitet alt efter trafikintensiteten pa streekningen.

Som det fremgdr af Figur 3 er der isar fire baner, der bidrager negativt til kanalregula-
riteten. Det er Kystbanen, som p.t.- sporombygges, Senderborgbanen og streekningen
Roskilde - Kalundborg pé grund af forholdsvis mange signalfejl samt strakningen
Odense-Fredericia pé grund af en rakke mindre fornyelsesarbejder.

2.3. Status pa regularitetsudviklingen for S-banen januar - august 2007

Som nzvnt ovenfor er kravet til kanalregulariteten p4 S-banen i 2007 94,8 % for aret
som helhed. Kravet er en sammenvejning af, at kanalregulariteten januar til september
skal ligge pd 94,0 %, hvorefter det som folge af kereplansskiftet den 23. september
skal stige til 97,0 % i perioden oktober til december (jf. den stiplede linje i Figur 4).
Som det ses af Tabel 6 ligger resultatet januar til august 0,6 procentpoint over det for-
udsatte for denne periode, hvilket vurderes som meget tilfredsstillende.

Tabel 6: Regularitet januar - august 2007 pa S-banen

Kanalregularitet ar til dato S-bane 94,6 %

I modsetning til fjernbanen blev der ikke indfert en sommerkereplan pé S-banen ved
begyndelsen af juli. Det skyldes, at forskellen mellem den normale hastighed og ha-
stigheden ved varme skinner er betydeligt mindre pa S-banen, hvorfor forsinkelserne
ikke ville fA samme omfang. Som det ses af Figur 4, har kanalregulariteten pa S-banen
generelt ligget over resultatet i 2006. Den dérligste maned har veret juni méned, hvil-
ket kan henfores til problemer med varme skinner.

Figur 4: Udvikling i regularitet p4 S-banen 2007 i forhold til 2006
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For at Banedanmark kan leve op til kravet p4 94,8 %, skal der i perioden oktober til
december realiseres en markant hgjere kanalregularitet end i perioden januar til sep-
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tember. Det skal dog bemaerkes, at der altid er en hvis usikkerhed ved indferelsen af
nye kereplaner. Derfor er det ikke sikkert, at den forventede regularitet kan indfris
med det samme. Af samme grund fastholdes prognosen for aret pa 94,8 % pa trods af
det gode resultat for perioden januar til august.

2.3.1. Streekningsvis kanalregularitet S-banen januar- august 2007

Som det fremgar af Figur 5 er kanalregulariteten pd Farumbanen markant lavere end
de avrige straekninger, hvilket skyldes banens dérlige tilstand. Farumbanen sporforny-
es 1 2008. Endvidere bidrager sporombygningsarbejderne pd Kege Bugtbanen til en
relativt lav regularitet.

Den streekningsvise kanalregularitet kan ikke direkte sammenlignes med den overord-

nede kanalregularitet, idet streekningerne har forskellig vaegt i opgerelsen af den sam-
lede regularitet alt efter trafikintensiteten pa streekningen.
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Figur 5: Regularitet januar - august 2007 pa S-banen

‘ Figur 5 viser den straek-
| ningsvise kanalregularitet
pé delstrekningerne pd S-
banen.
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m
2.4. Forventning til rsresultat for 2007

Kanalregularitet passagertog fjernbane

Tabel 7: Regularitetsprognose 2007 for fijernbanen

Forventet mal
arsresultat
Kanalregularitet 4rsresuliat 2007 94,0 % 94,0 %

Kanalregularitet passagertog S-bane

Tabel 8: Regularitetsprognose 2007 for S-banen

Forventet maél
arsresultat
Kan-a.]j'egulariltél arsresultat 2007 94,8 % 94,8 %

Ovenstaende prognoser er baseret pé den realiserede udvikling januar - august samt en
opdateret prognose for resten af 2007. Som det fremgar, forventes resultatet for aret at
svare til det fastsatte mal.

Kilder til irregularitet

Tabel 9: Irregularitet fjernbanen — prognose for 2007

Eienibusie Irregulcaerliftspro-
leregularitetsprocent spor 2,7 %
Irregularitetsprocent s gti'a-_le'mré_de; 2,4 %
Irregularitetsprocent gvrige omrader: 0,9 %
Talt 6,0 %

Tabel 10: Irregularitet S-banen — prognose for 2007

SAiE Irregularitetspro-
cent

Irregularitetsprocent spor 29 %

liregularitetsprocent signalomradet 1,5 %

liregularitetsprocent gyrige omrader 0,7 %

[alt 52 %

* Afvigelser skyldes afrundinger

2 Irregularitet som folge af korestromsfejl, disponeringsfejl mv.
4 Irregularitet som folge af korestromsfejl, disponeringsfejl mv.
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Tabel 11: Irregularitet fiern- og S-banen fra signalomridet

Maksimalt bidrag
Prognose (svarer til farste
2007 halvér 2006)
Irregularitetsprocent sigialomrddel 3,9 % 4,6 %
[or = og S-bane under &’

Det er med trafikaftalen fra 2006 forudsat, at irregulariteten fra signalomradet skal
veere uzndret i forhold til ferste halvér 2006. Som det fremgér af Tabel 11 forventes
der reelt at blive tale om et fald i 2007 i forhold til ferste halvar af 2006. Dette er en
positiv udvikling, da Banedanmark ved arets indgang forventede en svag stigning i
pavirkningen fra signalomrédet — netto 0,1 %, fordi indsatsen pa signalomréidet forst
forventedes at fa fuld effekt fra 2008. Den nuveerende prognose er derfor alene baseret
pé, at de gamle signaler har medfert ferre fejl end forventet i rets forste del.

2.5. Forventning til regularitetsudvikling 2008-2014

Beslutningsgrundlaget bag trafikaftalen beskriver den forventede udvikling i regulari-
teten pd fjern- og S-banen frem til 2014 baseret pd indsatsen med genopretning af
sporomradet.

Beskrivelsen baserer sig pa en teknisk modelberegning for sammenhzngen mellem
sporets alder og den historiske registrering af sammenhengen mellem opstéede fejl og
regularitet pr. streekning. Modellen er baseret pd, at hver anvendt krone reducerer antal
fejl pé grund af sporets alder lige meget, og modellen er optimeret i forhold til at opné
den maksimale regularitetsvirkning. Den modeltekniske beregning baserer sig siledes
pa en alt andet lige tilgang, hvorfor der i sagens natur vil vare afvigelser mellem mo-
dellen og den faktiske udferte fornyelse, som ud over modellen ogsé er betinget af
faglige vurderinger af sporets tilstand.

2.5.1. Fjernbane

Figur 6 viser den forudsatte udvikling i kanalregulariteten pa fjernbanen 2007-2014.
Det er stadig Banedanmarks forventning at kunne leve op til denne forventning. Ud-
over sporombygningsprojekterne og afviklingen af efterslebet pa vedligeholdelse vil
Banedanmark ege fokus pé hurtigere fejlretning og optimeret disponering i samarbej-
de med operatererne jf. afsnit 6.

5 Summen af kanalregulariteten og irregularitetsbidragene i procent er 100
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Figur 6: Forventet regularitetsudvikling fjernbane 2008-2014
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2.5.2 S-bane

Som neevnt indledningsvist blev der indfert en ny kereplan for S-banen den 23. sep-
tember 2007. Effekten var ikke medtaget i beslutningsgrundlaget pa spor for 2008 og
frem, da den endelige aftale med DSB S-tog ikke var indgdet ved beslutningsgrundla-
gets fremleggelse. Der er foretaget en beregning af konsekvensen af disse &ndringer i
forhold til grundlaget for trafikaftalen. Beregningen viser, at regulariteten forbedres
ca. 0,2 % 1 forhold til udgangspunktet i trafikaftalen. Den nye kurve vil derfor vaere
udgangspunktet ved fastsattelse af Banedanmarks regularitetsmal for S-banen i 2008
og frem, jf. Figur 7.

Som angivet tidligere forventes kanalregulariteten oktober til december 2007 at vaere
pa 97,0 % som folge af den nye kereplan. Dette heje niveau vil dog ikke kunne opret-
holdes gennem hele 2008 henset til banens tilstand samt de projekter, der skal gen-
nemfores pd banen. P4 den baggrund forventes en regularitet i 2008 pa 96,1 %.
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Figur 7: Forventet regularitetsudvikling S-banen 2008-2014
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3. Afvikling af efterslaeb

Nedenfor gennemgés udviklingen i efterslabet fordelt pa de enkelte fag. Som det vil
fremg4, har Banedanmark faet genberegnet eftersleebet inden for de ekonomisk tunge-
ste og regularitetsmaessigt mest betydningsfulde fag pa baggrund af den viden, der er
opsamlet i lobet af forste halvér af 2007. Dermed er Banedanmarks vidensniveau oget
i forhold til grundlaget for trafikaftalen fra 2006, hvilket i sig selv betyder, at de nevn-
te risici mindskes.

Som neevnt indledningsvist knytter der sig i sagens natur usikkerheder til et fornyel-
ses- og vedligeholdelsesbudget af Banedanmarks sterrelse. Disse usikkerheder forages
af, at anlegget er i eftersleb, hvorved tilstandsudviklingen bliver svarere at forudse.
Séledes vil der stadig veere en risiko for markante driftsforstyrrelser de forste 2-4 ar af
aftaleperioden.

3.1. Spor

Som bekendt bestar efterslabet pa spor dels af et fornyelseseftersleb, dels af et vedli-
geholdelsesefterslab.

Fornyelseseftersleebet

Samlet set er det forudsat i trafikaftalen, at ca. 1500 km spor skal sporfornys i perio-
den 2007-2014, hvis det samlede fornyelsesefterslaeb pé spor skal afvikles. Det bety-
der, at der i1 de méneder, hvor der vejrmassigt kan udferes fornyelsesarbejder pa spo-
ret (april-november), som minimum ber vare to samtidige sterre fornyelsesprojekter
(typisk projekter over ca. 30 km og/eller 100 mio. kr.). P4 nuveerende tidspunkt vurde-
res det ikke, at der kan gennemfores mere end to store sporprojekter ad gangen grun-
det organisatoriske og trafikale begrensninger. Banedanmark vil tilretteleegge gen-
nemfarelsen af sporprojekterne, séledes at efterslebet afvikles over perioden under
hensyn til en jevn kapacitetsudnyttelse, den geografiske placering af projekterne og
deres trafikale pavirkning (f.eks. pavirker ombygningen af Kystbanen den samlede
trafik langt mere end ombygningen af den yderste del af Svendborgbanen).

Side 16 (37)



banedanmark

N

Som ferste del i udmentningen af trafikaftalen har Banedanmark udarbejdet en forny-
elsesplan for perioden 2007-2009. Her er angivet den projektportefelje, som Bane-
danmark vurderer, skal og kan gennemfores i respekt for de prioriteringskriterier mv.,
der er fastlagt i trafikaftalen fra 2006. Der er tale om projekter, som skal give den for-
udsatte regularitetsforbedring og/eller er ngdvendige for at opretholde trafikken pé
banerne.

Sporprojekterne er segt prioriteret efter trang og geografi, séledes at der &rligt spor-
ombygges en streekning pa S-banen samt flest mulige streekninger pé fjernbanen. Dette
gores under hensyntagen til at opnd den maksimale regularitetsmaessige effekt samt at
minimere risikoen for sterre driftsindskreenkninger eller lukninger. I perioden 2007-
2009 fokuseres séledes pd ombygning af baner med gamle to-bloksveller pa de rede
streekninger, idet det vurderes at give den sterste regularitetsgevinst.

Det har varet en stor udfordring at fastleegge den bedst mulige plan for sporombyg-
ningemne. Efterslaebet er stort, og der er mange gamle og ngdlidende baner. Sporet kan
ikke ombygges i den takt, der er behov for af hensyn til de trafikale gener og Bane-
danmarks organisatoriske kapacitet. Prioriteringen af visse projekter frem for andre
medfarer derfor en intensiveret vedligeholdelsesindsats pa de baner, der forst sporom-
bygges senere. Som pépeget i beslutningsgrundlaget for trafikaftalen vil der uanset
dette i de naste 2-4 ar veere risiko for veesentlige driftsforstyrrelser som folge af spo-
rets tilstand.

I trafikaftalegrundlaget er det fastlagt, at Banedanmark samlet skal sporombygge ca.
1500 km spor 1 perioden 2007-2014. Disse ca. 1500 km sporombygning bestéar af for-
skellige aktivitetstyper, f.eks. partielle udskiftninger af elementer eller totalombygnin-
ger, der ikke umiddelbart er sammenlignelige i omfang. Hvorledes Banedanmark gen-
nemforer det enkelte projekt, athaenger dog altid af detailprojekteringen, hvilket kan
afvige fra det forudsatte i grundlaget for trafikaftalen. Derfor er der udarbejdet en mo-
del for, hvorledes disse forskellige aktivitetstyper kan sammenvejes, séledes at der kan
folges op pé, at Banedanmark lever op til forudseatningen om at sporombygge de 1500
km spor. Der er redegjort for denne model i et baggrundsnotat om opgerelsesmeto-
den. ‘

3.1.1. Fornyelsesprojekter i 2007

Afviklingen af fornyelsesefterslebet pa sporomradet folger forudsetningerne i trafik-
aftalen. Projektudferelsen i 2007 er godt undervejs, og de sterste projekter i 2008 og
2009 er i projekteringsfasen.

12007 gennemfares to store sporombygningsprojekter pa hhv. Kystbanen (fjernbanen)
og Kaege Bugt banen (S-banen) samt mindre restarbejder mellem Holte - Hillerad (S-
banen) og Kebenhavn H — Haje Taastrup (fjernbanen).

Der er opstéet en mindre forsinkelse af Kystbaneprojektet, hvilket dels skyldes vejr-
forholdene over sommeren 2007, dels at det i forbindelse med detailprojekteringen har
vist sig nedvendigt at udvide projektet med flere dreenarbejder end forudsat. Af hen-
syn til trafikafviklingen og efter dialog med DSB og Trafikstyrelsen er det besluttet at
gennemfore de restarbejder, som udestar efter uge 42 i 2007, over ca. 2 méneder i
sommeren 2008. Péavirkning af projektegkonomien er p.t. under draftelse med entre-
prengren.
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Samlet set forventes der at blive gennemfort ca. 160 km veaegtede sporarbejder i 2007.
I Tabel 12 er anfort en prognose for antal kilometer sporarbejder for de sterste spor-
ombygningsprojekter, der gennemfores i 2007 sammenlignet med det forudsatte i
grundlaget for trafikaftalen. Tabellen viser, at Banedanmark forventer at realisere ca.
20 % flere kilometer sporarbejde 1 2007 end forudsat i beslutningsgrundlaget for tra-
fikaftalen. De gennemforte sporarbejder svarer til 11 % af den samlede mangde spor-
fornyelsesarbejder, der skal gennemfores frem til og med 2014. I grundlaget for trafik-
aftalen var det alene forudsat, at Banedanmark skulle gennemfore 8 % af den samlede
sporfornyelse i 2007 (jf. Tabel 13). Séledes anses prognosen for aret som varende
meget tilfredsstillende.

Tabel 12: Realiserede sporombygninger i forhold til det forudsatte_: i_falge spormodellen

Omfang Prognose | Forudsat Met-
veeglel km 2007 2007 | aktivitet
Kystbanen 82 61 21
Kage Bugtbanen 68 73 -5
Restarbejder mv.s 10 0 10
I alt 160 134 26

Som det ses af Tabel 13, skal Banedanmark i de kommende &r gennemfore endnu flere
sporarbejder pr. ar end i 2007. En raekke af disse projekter vil dog vaere mindre kom-
plicerede end projekterne, der gennemfores i perioden 2007-2009 henset til trafikale
forhold samt adgangsforhold for entreprengren. Endvidere arbejder Banedanmark pé
at identificere flaskehalse 1 den organisatoriske kapacitet, siledes at der kan gennem-
fores flere samtidige projekter.

Tabel 13: Fordeling af de storste sporarbejder 2007-2014 i veegtede km

Procent * 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 Lall
Forudsat 8% | 14% | 15%| 10% | 14%| 15%| 15%| 13% 1500 km
Prognose % | 12%| 9% | 13%| 17%| 13% | 15%| 10%

* Summen af de angivne procenter for de enkelte ar afviger fra 100 pa grund af afrunding.

Afvigelsen mellem forudsat aktivitet og prognose i 2009 skyldes primeert, at projekt-
massen dette ar i hgjere grad er praeget af projekter, der pa grund af begrenset storrel-
se eller vanskeligere gennemforelsesforhold er relativt omkostningstunge, mens der
f.eks. 1 2011 forventes gennemfort en rakke store totalombygningsprojekter pa let
tilgeengelige straekninger.

Tabel 14: Forbrug pé de sporarbejder 2007 — 2014 i mio. kr.

Mio: ke (pLO7) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Lalt

Forudsat 833 838 777 782 773 738 728 715

Prognose 850 978 737 729 720 685 775 711

6.186

¢ Primert afsluttende arbejder pd Kebenhavn - Heje Taastrup og Hellerup - Hillerad (ekstra
kilometre, der ikke var forudsat i trafikaftalen).
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Som det ses af Tabel 14, er der tale om et relativt stabilt arligt forbrug over perioden
med undtagelse af 2008, hvilket skyldes gennemfarelsen af sporfornyelse af store dele
af Farumbanen, der er et meget stort og omkostningstungt projekt.

3.1.2. Status pa fornyelsesprojekter i perioden 2007-2014

Projekter i 2007-2009

12007 er opnéet en vasentligt storre afklaring af problemomfanget for to-bloksveller.
Som falge heraf har Banedanmark desveerre mattet nedsatte hastigheden i risiko-
omraderne péd strakningerne. De fremtidige sporombygninger handler derfor ogsa
navnlig om at eliminere driftsindskreenkninger afledt af to-bloksveller.

I forbindelse med udarbejdelsen af grundlaget for trafikaftalen viste analyserne, at
Banedanmark fremover skal foretage sédkaldte particlle ombygninger, hvor alene kom-
ponenterne 1 eftersleeb udskiftes. Disse partielle sporombygninger er et brud med tidli-
gere tiders praksis med totalombygninger og er begrundet i, at partieludskiftninger har
en bedre gkonomisk udnyttelse af sporkomponenternes levetid end totalombygninger.
Der knytter sig saledes en vis usikkerhed til gennemfarelsen af disse projekter, idet
fremgangsmdden er ny. I de naste par ar vil folgende storre sporombygninger pa
fiernbanen blive gennemfort som partielle sporombygningsprojekter (primeert udskift-
ning af sveller og ballast samt bled bund):

e Fredericia - Arhus (2008)
e Hgje Taastrup - Roskilde (2009)
e Ringsted - Nastved (2009)

Herudover gennemfares totalombygning af store dele af Farumbanen i 2008 samt af

en del af Svendborgbanen i 2009 Endelig vil streekningen omkring Vamdrup mellem
Lunderskov og Tinglev blive ballastrenset i 2008.
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Tabel 15: Prognose for store sporombygninger i 2008 og 2009

Omfang pr. strakning Forvenfel | Forventel ombkostning ¢ | Primere ud-
veeglet ki / omlkogining omfang farelsesdr!

Fredericia - Arhus 78 km 2008
Farumbanen (S-banen) 94 km 2008
Lunderskov - Tinglev 6 km 2008
Bramming - Tender 16 km 2009
Hgje Taastrup - Roskilde 22 km 2009
Ringsted - Nastved 44 km 2009
Odense - Svendborg 60 km 2009
[ alt 320 km Ca. 1.100 mio. kr.

Andel af samlet efterslaeb 21 % 18 %

For perioden 2010-2014 er placeringen af de konkrete projekter stadig tentativ. Bane-
danmark opdaterer arligt en tredrig rullende fornyelsesplan, hvor de konkrete projekter
leegges fast. 1 2008 vil denne fornyelsesplan blive opdateret med 2010.

En rekke projekter pd S-banen forventes pa det foreliggende grundlag at komme til at
ligge relativt sent i perioden. Det skyldes blandt andet, at koncentrationen af eldre to-
bloksveller er vasentlig mindre pd S-banen. Séledes er hovedproblemet pd S-banen
ikke specifikt to-bloksveller, men den generelle slitage af banen. Endvidere rammer
hastighedsnedszttelserne S-banen med mindre effekt som folge af to-blok-problema-
tikken, fordi streekningshastigheden her er lavere end pé de hgjest prioriterede fjern-
baner. De mest patreengende projekter pa S-banen er Koge Bugt banen og Farum-
banen. Disse projekter er enten gennemfort eller planlaegges gennemfert i 2008. Spor-
fornyelsen af de resterende baner vurderes at kunne udskydes til senere i perioden, nir
sporfornyelsen af Farumbanen og det centrale afsnit (Kgbenhavn H til @sterport) er
gennemfort 1 2008-2009, og anlegsprojektet 6. Hovedspor” er godt undervejs.

Samlet set har Banedanmark med den nuvarende fornyelsesplan og fremdrift for
sporomrédet ikke hidtil identificeret problemer, som betyder, at fornyelsesefterslabet
ikke vil vaere indhentet ultimo 2014.

3.1.3. Prognose for afvikling af efterslcebet pa vedligeholdelse

I forbindelse med udarbejdelsen af denne afrapportering har Atkins gennemfort en
opdatering af budgetforudsetningerne for vedligeholdelse i trafikaftalegrundlaget.
Atkins konkluderer, at der er behov for at udvikle et monitoreringssystem, idet den
nuvaerende metode til opgerelse af efterslaebet ikke giver et helt klart billede af vedli-
geholdelsesindsatsens effekt pa udviklingen i infrastrukturens kvalitet. Derudover er
tilgangen ikke i stand til at tage hejde for udviklingen i enhedspriser samt sporfornyel-
sesprojekternes effekt pa vedligeholdelsesbehovet. Banedanmark forventer at have
forste udgave af et nyt monitoreringssystem pa plads i lgbet af 2008, men det méa for-
ventes, at der vil vere behov for yderligere udvikling af systemet fremover. Nedensta-

7 Omkostningerne er alene estimeret ud fra enhedspriser. Egentlige projektendringer kan bety-
de &ndringer i projektomkostningerne.
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ende skal laeses med dette forbehold — ikke mindst i forhold til mindre afvigelser mel-
lem det forudsatte forbrug og det faktiske forbrug.

Hovedkonklusionerne fra Atkins rapport opsummeres i tabel 16, 17 og 18.
Justering af grundlaget for trafikaftalen fra 2006

Tabel 16: Atkins justering af grundlaget for trafikaftalen (efterslzeb primo 2007)

Mia. ki (pl 07) Trafikaftale Atking justering Nyt behoy

1 alt efterslaeb 147 150 297
- heraf ballast-supplering 35 84 119
- heraf duo-bloksveller 0 66 66
- heraf andet 112 0 112
Lobende vedligehold 2007- 2 800 _100 2700
2014

Nettojustering af behov* 2.947 50 2.997

* Det bemerkes, at nettobehovet er for effektivisering pa ca. 300 mio. kr.

Tabel 16 viser, at det samlede behov til sporvedligeholdelse netto er vokset med 50
mio. kr. over rammeaftaleperioden, hvilket udger under 2 % af det samlede behov
2007-2014. Nettobevagelsen bestér af to forhold:

e For det forste er behovet til ballast-supplering opjusteret med 84 mio. kr. fra
35 mio. kr. til 119 mio. kr. Opjusteringen er sket pa baggrund af en systema-
tisk gennemgang af sporprofilen med laserscanning. Det oprindelige overslag
var baseret pa stikpravekontrol.

e For det andet er behovet til to-bloksveller teknisk blevet omdefineret fra lo-
bende vedligeholdelse til efterslaeb og det samlede behov til to-bloksveller er
blevet nedjusteret. Dette opsummeres i tabel 17 og forklares nedenfor.

I grundlaget for trafikaftalen blev behovet til den lebende indsats omkring to-
bloksveller anslaet til ca. 100 mio. kr. over perioden 2007-2014. Imidlertid er der ble-
vet indfert en ny norm i maj 2007 — altsa efter trafikaftalen var indgaet, der betyder, at
to-bloksveller omdefineres fra lebende vedligehold til eftersleeb. Som udgangspunkt
betyder det blot, at efterslabet ages med 100 mio. kr., mens behovet til labende vedli-
gehold nedjusteres tilsvarende med 100 mio. kr. — altsi samlet set en neutral bevaegel-
se. Dette opsummeres i nedenstaende tabel 17:

Tabel 17: omdefinering af duo-bloksveller fra lebende vedligehold til eftersleb

Mio. kr. (pl 07). Lgbende vedligehold Efterslab

Trafikaftale 100 0
Omdefinering grundet ny norm 0 100
Reduktion af behov - -34
Samlet nyt behoy - 66

Banedanmark har gennemgaet tre straekninger i forhold til to-bloksvellernes tilstand.
Dermed omfatter gennemgangen en tredjedel af risikoomraderne i forhold til to-
bloksveller, hvorfor gennemgangen vurderes som reprasentativ. Gennemgangen viser,
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at to-bloksvellerne er i bedre stand end forudsat i trafikaftalegrundlaget. Derfor nedju-
steres behovet til to-bloksveller med 34 mio. kr. fra 100 mio. kr. til 66 mio. kr.

Stigningen i netto-behovet skyldes siledes, at det samlede behov til ballastsupplering
stiger med 84 mio. kr., mens behovet til to-bloksveller falder med 34 mio. kr. — netto-
stigningen udger saledes 50 mio. kr. (84 mio. kr. minus 34 mio. kr.).

Prognose for afviklingen af vedligeholdelseseftersleebet i 2007

Som bekendt har der i lobet af 2007 varet markante problemer med rustne tveerstaen-
ger 1 to-bloksveller og supplering af ballastprofilet. Banedanmark har gennemfert en
meget intensiv kampagne for at begranse problemerne hermed, hvilket har betydet, at
Banedanmark forventer en nedbringelse af efterslaebet i 2007 med ca. 60 % mere end
forudsat i grundlaget for trafikaftalen fra 2006. Séledes viser prognosen, at efterslebet
vil veere reduceret med 81 mio. kr. mod forudsat 50 mio. kr.

Tabel 18 viser, hvorledes reduktionen af det samlede efterslaeb fordeler sig pa ballast-
supplering, to-bloksveller og andet eftersleb (f.eks. sporskiftejustering og snaever
sporvidde). Som det ses er efterslebet pa savel ballast-supplering som to-bloksveller
blevet ca. halveret. Denne store indsats vil blive yderligere intensiveret i 2008 og 2009
pé bade fornyelses- og vedligeholdelsessiden.

Tabel 18: Prognose for udvikling i efterslaeb i 2007

Mio, k. (pl 07) Primo 2007* | Prognese 2007 | Primo 2008
Ballast-supplering 119 -54 65
To-bloksveller 66 -36 30
Andet 112 9 121
I alt efterslaeh 297 -81 216

* Justeret efter Atkins-analyse

Den store indsats betyder til gengeeld, at der har veret kapacitetsproblemer med at
gennemfore den gvrige vedligeholdelsesindsats. Séledes er efterslabet pa dette omra-
de vokset marginalt med ca. 9 mio. kr. Det skal bemaerkes, at Banedanmark ogsa har
haft fokus pa de @vrige forhold, der blev fremhavet som akut eftersleeb i 2006 analy-
sen (sporjustering og sporskifter). Der har sdledes ikke i 2007 veeret nedsat hastighed
som falge af risiko for solkurver pa grund af manglende sporjustering eller manglende
Jjustering af sporskifter. Selv om “andet vedligehold” ifelge Atkins beregning er vokset
marginalt, er det Banedanmarks vurdering, at effekten pa infrastrukturens kvalitet er
stabilt eller faldende. Dette understreger behovet for et bedre monitoreringssystem.

Banedanmark er i gang med at gge kapaciteten til gennemforelse af vedligeholdelses-
arbejder, hvorfor det stadig er Banedanmarks vurdering, at det samlede vedligeholdel-
seseftersleb vil vere indhentet ved udgangen af 2009.

Fremtidige tiltag

Trafikaftalen baserede sig pd et gennemsnitligt vedligeholdelsesniveau for samtlige
strekninger. Banedanmark er i gang med at udmente dette gennemsnitlige niveau i
konkrete strategier for de enkelte strackninger. P& nuvearende tidspunkt vedligeholdes
banerne i hovedsagen med udgangspunkt i sikkerhedsniveauet beskrevet i normerne
samt geldende kontrakter. Det sikrer en sikkerhedsmeessig forsvarlig forvaltning af
strekningerne, men &bner rum for en optimering af selve vedligeholdelsesindsatsen.
Nar dette arbejde er afsluttet — forventeligt i labet af 2008 — vil Banedanmark have et
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bedre overblik over den optimale indsats pé de enkelte baner. Dette vil, sammen med
ovennavnte indikatorer for banens tilstand, blive udmentet i en egentlig vedligehol-
delsesstrategi for de forskellige straekningstyper.

Frem mod rapporteringen i efterdret 2008, vil eventuelle andringer i forudsatningerne
blive analyseret nermere og blive fremlagt i det omfang, det giver anledning til et
@ndret udgiftsniveau.

3.1.4. Ovrige spordele v

Der er grundet pabud fra Trafikstyrelsen afsat 230 mio. kr. til fornyelse af sporstoppe-
re. Pébuddet pélegger Banedanmark inden for en 5-arig horisont fra projektstart at
opgradere alle sporstoppere til geldende norm. Planleegningen af hvilke sporstoppere,
der skal skiftes, og hvilke der kan fjernes helt, er i igangsat og forventes implemente-
ret fra og med 2008.

Pa spordele i1 overkersler blev der i trafikalaftalen estimeret et eftersleeb pa 175 mio.
kr. svarende til spordele i 235 overkarsler. Der fornyes 15 overkersler pa Nordvestba-
nen og fem pa Svendborgbanen samt 12 overkarsler pa en rakke andre baner. Derud-
over arbejder Banedanmark pé en analyse af tilstanden af de avrige overkersler og pa
at fa fastlagt en udbudsstrategi for fornyelse af disse.

Banedanmark havde allerede i forbindelse med trafikaftalen udarbejdet et beslutnings-
grundlag for sportrimning af dele af sidesporene. Siden hen er der i samarbejde med
Trafikstyrelsen foretaget yderligere trimning af sporanlagget. I forbindelse med trim-
ningen nedlegges eller afkobles sporet alene, idet sporene dog fjernes, hvor det kan
ske i sammenhaeng med sporfornyelsesprojekter.

Planlagningen af opstillingsspor i forbindelse med "Gode Tog til Alle” er i god frem-
drift, og aktiviteten er fastlagt for 2008. Planlaegningen for 2009 forventes afsluttet i
september. Planen udarbejdes og samordnes med DSB.

3.2. Broer

Trafikaftalen indebzrer for broer, at alt eftersleeb indhentes pé sével fjernbanen som S-
banen, og at al lebende fornyelse og vedligehold gennemfares efter behov. Saledes
forventes der anvendt ca. 2,6 mia. kr. til fornyelse og vedligeholdelse af broer frem til
og med 2014. Behovet for fornyelse og vedligeholdelse frem til 2014 er opgjort af det
engelske konsulentbureau Parsons Brinkerhoff. Der foretages lobende gennemgang af
broernes tilstand.

Ifolge beslutningsoplegget omfatter vedligeholdelsen og fornyelsen i alt 800 broer.
Det blev besluttet, at der pa broomrédet — p4 samme made som gvrige omréder — alene
skulle afsettes midler til indhentning af efterslabet og fastholdelse af vedligeholdel-
sesniveau — hvor Parsons Brinkerhoff havde foresldet en mindre forbedring. Forskel-
len er 73 mio. kr., der anvendes til anleegsprojektet “Nye togradioer”.

Reduktionen pavirker alene aktivitetsmeengden, der nedjusteres fra 800 broer til 775.
Pga. broemes relative lange levetider, er der ofte storre fleksibilitet i fastlaeggelse af
tidspunktet for en renovering, end der er pa sporomrddet. Broarbejderne foregar derfor
typisk strekningsvise samtidig med de sterre sporombygningsprojekter for at udnytte
eksisterende sporsparringer og genere trafikken mindst muligt. I 2007-08 udferes
arbejder pd de broer med ringe tilstand beliggende pa Kystbanen, Koge Bugtbanen,
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4%

Farumbanen og Fredericia-Arhus samt tvaerorganisatorisk arbejder med kommuner og

Vejdirektoratet.

Desuden er der igangsat en analyse af det fremadrettede eftersyn, vedligeholdelse og
fornyelse af broomréidet i lyset af, at Parsons Brinkerhoff anbefalede en partnerskabs-
model pd omrédet. Dette arbejde skal vare afsluttet ultimo november 2007.

Tabel 19: Eftersleeb p broomridets, mio. kr. (pl 07)

Komponenigruppe Seisiay ¢ | korrektion® | Ny ".. 3 Altilet y Ejierslzb e
primo 2007 eftersleeb * | eftersieb” | primo 2008°
Broer 2564 0 0 83 2480
Autovern 50 0 0 0 50
Stgjskeerme 19 0 0 0 19
Kabelrender cer 25 0 0 ] 25
Stettemure og spunsvaegge 100 0 0 0 100
Stenkister 44 - - 1 43
1. Eftersleeb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Korrektion til aftalens opgerelse
3. Nyt eftersleeb i 2007
4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2007
5. Forventet efterslaeb ultimo 2007
Tabel 20: Eftersleb pa broomradet, maengder
. » Eftersleeh _ .2 Nyt Afvikler Eftersleeh
AT prfﬁm aopz! | Merrektion” | girden? | eferstan” pri{m 2008 °
Broer 775 0 0 78 697
Autovaern — antal broer 100 0 0 0 100
Stajskerme — km - - - - -
Kabelrender— km ca, 25 (0 ) 0 25
Stettemure og - - - - -
spunsvagge
Stenkister 505 - - 6 499

1. Efterslaeb opgjort i forbindelse med trafikaftalen

2. Korrektion til aftalens opgerelse
3. Nyt eftersleb i 2007

4. Gennemfert og planlagt fornyelse 2007

5. Forventet eftersleb ultimo 2007

P4 broomradet er der i 2007 et noget lavere bevillingsniveau end gennemsnitligt for
resten af perioden. Malt i mangder vurderes fornyelse og vedligeholdelse af godt 10
% af efterslaebet (78 stk. af 775 stk.) tilfredsstillende. P4 de ovrige elementer: Auto-
veern, stgjskerme, kabelrender og stettemurer indeholder trafikaftalen stort set ingen
bevilling i 2007 og folgelig heller ikke nogen navneveardig aktivitet, jf. Tabel 20.

Tabel 20: Broomridet forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio. kr. (pl 07) | 2007

2008 | 2009

2010

2011

2012

2013 | 2014

Prognose 83

157 | 255

273

269

282

286 293

8 1 forbindelse med trafikaftalen er efterslaebet for broer opgjort som en samlet sum af fornyel-
se og sterre vedligeholdelsesarbejder
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3.3. Korestrom

Trafikaftalen indebarer for karestrom, at alt eftersleeb indhentes pa savel fjernbanen
som S-banen, og at al lgbende fornyelse gennemfores efter behov. Efterslebet for
kerestrom blev i grundlaget for trafikaftalen opgjort til 91 mio. kr. fordelt pa 79 mio.
kr. til kereledning p& S-banen, 11 mio. kr. til omformerstationer og 1 mio. kr. til forde-
lingsstationer. Efterslaebet er opgjort ved hjelp af en LCC-model (Life Cycle Cost)
udviklet af COWI. Modellen anvendes til at ansla livscyklusomkostningerne for et
givent anleeg. Den er i denne sammenhaeng anvendt til at ansla udviklingen i efterslee-
bet for kerestram opgjort som forventet pr. ultimo 2007.

Der har ikke varet behov for at justere i datagrundlaget for karestram i forhold til den
oprindelige LCC-model, da der ikke er fundet fejl i registreringerne. Efterslabet for-
ventes foreget med 13 mio. kr. 1 2007, da en stor maengde udstyr pd omformerstationer
og kerestrom pa S-banen nér over den forventede levetid i lobet af 2007, jf. Tabel 22.
Det skal ses i forhold til, at trafikaftalen forudsaetter fornyelser i 2007 under gennem-
snittet for hele perioden indtil 2014. Resultatet vurderes derfor tilfredsstillende.

Det er usikkert om LCC-modellen undervurderer det labende fornyelses- og vedlige-
holdelsesbehov. Banedanmark vil undersage dette yderligere frem mod afrapporterin-
gen i efteraret 2008.

Tabel 22: Efterslaeb korestrem, mio. kr. (pl 07)

Bomputicitatipge Efterstweh Kor 'efrtfrm - Nyt ; A fiikiet Eftersleb
s prino 2007 4 eftersizeb * | eftersleeb ! | primo 2008°
Omformerstationer 10,7 0 2,7 0,7 12,7
Fordelingsstationer 1,1 0 0 0 1,1
Karestrom S-bane 78,7 0 11,2 0 89,9
Karestrom F-bane 0,0 0 0 0 0
I alt 90,6 0 13,9 0,7 103,8
Ovrige anlaeg - - - - -

1. Efterslzb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Korrektion til aftalens opgerelse

3. Nyt efterslab i 2007

4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2007

5. Forventet efterslab ultimo 2007

Der er endnu ikke gennemfort storre fornyelsesarbejder for kerestram, idet projekterne
eri en tidlig fase.

Som det fremgdr af Tabel 22, er storstedelen af efterslaebet knyttet til S-banen. Med
gennemforelse af de store ombygningsprojekter pd S-banen ved hhv. Klampenborg
station og Kebenhavns Hovedbanegéird vil den vasentligste del af efterslebet samt
den nuvarende trafikale risiko, som er forbundet med de eksisterende keorelednings-
ophang ved hovedbanegarden, vare elimineret ved udgangen af 2009.

Efter indgéelse af trafikaftalen har der vist sig behov for at lgse to problemstillinger
vedrerende hhv. isoleringsmaterialet og fejlstremme. Det er umiddelbart Banedan-
marks vurdering, at problemstillingen er af en storrelse, som kan héndteres inden for
den samlede ramme for trafikaftalen. Der vil dog blive foretaget en uddybende analyse
heraf, som ventes feerdiggjort inden udgangen af forste halvar 2008.
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For fordelingsstationer og karestrom pé fjernbanen er der ikke sket nogen udvikling i
efterslaebet. Der er ikke noget udstyr, som er gaet i efterslaeb i lobet af 2007, og der er
ikke sat udstyr op.

Tabel 23: Korestrom forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio: kr. (pl07) [ 2007 [ 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Prognose 17 42 57 13 17 15 15 15

Samlet set er koreledningsnettet i god stand. Alligevel sker der kereledningsnedfald og
iser kareledningsnedrivninger. Dette skyldes ikke karestramsnettets generelle tilstand,
men dels at fremmedlegemer kan ligge eller satte sig pd kereledningen, dels at
pantografen (togets forbindelse til kereledningen) river kereledningen ned. I 2007 har
de fleste problemer skyldtes kereledningsnedrivninger (problmer med toget) og ikke
kareledningsnedfald (problemer med infrastrukturen).

Naér der sker et koreledningsnedfald og —nedrivninger, pavirker det mange tog her og
nu. Der har varet en del omtale i pressen af nedrevne kereledninger og i et enkelt
tilfzlde en del dramatik. Det er dog vigtigt at understrege, at antallet af kerelednings-
nedfald og -nedrivninger har veeret stabilt de seneste ar. Endvidere har disse fejl ikke
stor pavirkning af togenes rettidighed, idet sddanne fejl kun har reduceret togenes
rettidighed med ca. 0,1 % for bade fjernbanen og S-banen.

3.4.Tele, it og transmission

Tele, Transmission & It omradet er delt omkostningsmassigt over finanslovskonto
§28.63.01, der omfatter administrative it-udgifter, finanslovskonto 28.63.05, som
omfatter Telefoni, Radio og Transmission og informationsanleg samt anlegsprojektet
” Nye togradioer”, som finansieres som puljer over finanslovskonto §28.63.02.

3.4.1. Telefoni og radio
Med trafikaftalen fra 2006 blev der afsat 429 mio. kr. til etablering af et nyt
togradiosystem pa Banedanmarks net. Togradiosystemet vil vare baseret pa den

europxiske standard GSM-R. Denne standard understgtter tillige den nye europeiske
signalteknologi ERTMS.

Banedanmark anvender 11,5 mio. kr. i 2007 til at projektere etableringen af det nye
togradiosystem. Séledes vil de sidste dele af projekteringen blive gennemfort ultimo
2007 til primo 2008. Derefter vil Banedanmark veere klar til at udbyde det samlede
projekt.

Samlet set falger projektet tidsplanen..

3.4.2. Transmission
Overordnet set foregar indhentningen af efterslebet pad transmissionsomradet som
forventet og forudsat i trafikaftalen.

Der er 1 2007 fokuseret pa fa store enheder samt planlegning og udskiftning af de
mest kritiske enheder, som er i efterslab.

Der er ikke efterslaeb pa eller forudsat fornyelse af kabler i trafikaftalen. I indevaerende
ar er der afsluttet etablering af 142 km nye fiberkabler, hvilket ikke pévirker
opfyldelsen af de i trafikaftalen angivne mal.
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Cowi har opdateret LCC-modellen, og udviklingen i eftersleebet malt i veerdi fremgéar
af Tabel 24 nedenfor. Der vil ultimo 2007 pa transmission veere indhentet 5,4 mio. pd
PCM og 1,6 mio. pd datanet. Efterslaebet er saledes samlet set faldet med 5 mio. kr.
Ultimo 2007 er efterslabet saledes faldet til ca. 38 mio. kr.

12007 er der kommet yderligere efterslaeb for 2 mio. kr. Dette er arsagen til, at faldet
pé efterslabet er pa 5 mio. kr. og ikke 7 mio. kr., som der er udfert for.

Tabel 24: Efterslab transmission, mio. kr. (pl 07)

) Efterslel - o B Nyt Afviklet Eftersheh
AompeReniaurye pn’ﬁoj 20077 Kol sraon C'fterglliéb [ eﬁirs’[wb s pr'iﬁw 2008°
Kabler 0 - - - -
PCM 30 - - 5 25
Datanet 13 - 1 2 12
@vrige aktiver 0 - 1 - 1
Ialt 43 - 2 7 38

1. Efterslzb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Korrektion til aftalens opgerelse

3. Nyt efterslab i 2007

4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2007

5. Forventet eftersleeb ultimo 2007

Tabel 25: Transmission forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mie. kr. (pl 07) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 [ 20011 | 2012 | 2013 | 2014

Prognose 21 22 24 31 16 37 10 15

34.21T

Efterslaebet pa IT er opgjort til ca. 17 mio. kr. og det er forudsat, at efterslebet skal
veere afviklet i 2009. Som det ses af Tabel 26, er der i 2007 afviklet mere end 1/3 af
efterslebet, hvilket anses for tilfredsstillende.

Tabel 26: Efterslceb IT

Efterslab primo 2007 17,3 mio. kr.
Efterslaeb primo 2008 10,5 mio. kr.
Procent afviklet 39 %

3.5. Trafikinformation

3.5.1. Afvikling af efterslceb

Pé trafikinformation skal eftersleebet afvikles pa de rede baner, men ikke pé de bla og
gronne. Nér efterslebet er afviklet forventes 12.000 feerre passagerer dagligt at opleve
fejl pa trafikinformationsudstyret.

12007 har Banedanmark primeert forberedt udbud. Saledes igangsetter Banedanmark
primo 2008 indhentning af efterslaebet pd de rede baner med forventet afslutning i
2010.

Forventet eftersleb for trafikinformation pr. ultimo 2007 er opgjort ved hjelp af en
LCC-model udviklet af COWI. Efterslaebet for trafikinformation blev i grundlaget for
trafikaftalen opgjort til 69 mio. kr. p& de rede baner. I det reviderede datagrundlag
bliver efterslaebet ultimo 2006 opgjort til 70 mio. kr.
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Udviklingen i efterslebet malt i veerdi fremgér af Tabel 27 nedenfor. Cowi har opdate-
ret LCC-modellen og efterslebet er samlet set faldet med 4 mio. kr. Ultimo 2007 er
efterslaebet sdledes reduceret til ca. 66 mio. kr. Hovedparten af dette fald skyldes inve-
steringer i nye skarme, mens efterslebet for hgjttalere er steget en anelse, og efterslee-
bet for gvrigt udstyr er faldet omtrent tilsvarende.

Den begransede nedbringelse af eftersleebet skal ses i lyset af, at indsatsen i 2007 har
veret pa forberedelse af udbud af den samlede udskiftning, som vil blive gennemfort i
lebet af 2008 og 2009, som beskrevet ovenfor.

Tabel 27: Eftersleb trafikinformation mio. kr. (pl 07)

 Komponenigruppe Eftersieb ) | Korrekston® Nyt ) Afviklet Eftersleh
[mio. kr.] primo 2007 - eftersleb * | eftersieh” | primo 2008°
TV-monitores/EMPS 49,5 0 0,4 4,1 45,8
Hgjttalere 11,3 0 0,4 0,3 11,4
@vrige aktiver 9,6 0 0,8 11 92
I alt 70,3 0 L6 5,6 66,3
Tabel 28: Efterslaeb trafikinformation, mzengder
Komponentgruppe Efiersteb e Nyt Afviklet Eftersleh
/stk.f S prr'gn 2007 | Horrektion e‘fter;sﬁimh g £jﬁ:;'$‘_f(£’f) Y| primo 2008 7
TV-monitorer/EMPS 366 0 4 31 339
Hgjttalere 1540 0 51 38 1553
@vrige aktiver 467 90 39 518

1. Eftersleb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Korrektion til aftalens opgerelse

3. Nyt efterslaeb i 2007

4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2007

5. Forventet efterslab ultimo 2007

I lgbet af fjerde kvartal 2007 udskiftes hejttalerne i trafikhallen pd Kebenhavns Ho-
vedbanegdrd, hvilket resulterer i en markant forbedring af lydkvaliteten. I 2008 fort-
saxttes opgraderingen af udstyret pd Kebenhavns Hovedbanegird, mens opgradering af
informationsudstyr pa Arhus Hovedbanegérd er planlagt til igangsattelse i 2009.

Tabel 29: Trafikinformation forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio. kr. (pl 07) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Prognose. 18 27 42 17 20 7 8 15

3.5.2. Etablering af tilpassede perronafsnit

I forbindelse med udarbejdelsen af trafikaftalen fra 2006 blev der udpeget ni store
IC4-stationer, hvor der ville vare serligt store problemer som med skiltningen, idet
der skiltes med standsningsmenster i hvert af de 5 perronafsnit A, B, C, D, E. Der blev
udarbejdet en samlet lasning for disse 9 stationer til i alt ca. 10 mio. kr., og der blev
politisk bevilget midler til at gennemfore denne lasning i lebet af 2007.

I foréret 2007 blev der nedsat en projektgruppe med deltagelse af DSB, Atkins og
Banedanmark til at udmente den foresldede losning. I forbindelse med projektgrup-
pens arbejde viste det sig, at der kunne opnas en raekke yderligere serviceforbedringer
ved at etablere tilpassede perronafsnit pa i alt 20 stationer (heraf ejes to stationer af
A/S Storebzlt — Nyborg og Korser station, hvorfor AS Storebeelt betaler for udgifterne
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til disse to stationer) til en samlet omkostning pé anslaet ca. 20 mio. kr. ekskl. moms.
Derfor er projektet ikke blevet gennemfort i 2007.

DSB’s analyser viser, at DSB vil have en positiv business case for at betaler for de
ekstra omkostninger ved implementering af tilpassede perronafsnit pa i alt 18 sta-
tioner ud over de allerede afsat 10 mio. kr. hertil. Denne lgsning vil endvidere sik-
re, at der opretholdes et klart skel mellem, hvilke installationer som Banedanmark
ejer og hvilke installationer, som DSB ejer. Samlet vurderes denne lgsning derfor
som den mest optimale.

3.6. Ovrige fag
3.6.1. Steerkstrom

Tabel 30: Efterslaeb steerkstroem, mio. kr. (pl 07)

Komponenigruppe Eftersleh TR Nyt Afviklet Efterslah
[mio. lr.] primo 2007 rorrertion eftersteeb ¥ | effersled * | primo 2008 °
Perronbelysningsanleg 30 13 17 0 60
Nedstrems og UPS- 5 0 0 2 3
anleg
Sporskiftevarme 0 5 0 5 0
Ovrige anlaeg 3 2 0 0 5
I alt 38 35 17 8 82
Tabel 31: Efterslab steerkstrem, maengder
Komponentigruppe Eftersleh B Nyt Afviklet Eftersicel
[sth, ;I o pr"r’f{m 2007! | Forrélion efter.simh 5 eﬁﬁfl«e_b § pri;_{m 2008°
Perronbelysningsanleg 22 10 12 0 44
Nodstrems og UPS- 25 0 0 8 17
anleg
Sporskiftevarme 0 20 0 20 0
Pvrige anleeg - - - - -

1. Efterslab opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Korrektion til aftalens opgerelse

3. Nyt efterslab i 2007

4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2007

5. Forventet efterslaeb ultimo 2007

Det fremgér af Tabel 30, at efterslaebet for steerkstrom forelobig vurderes at vaere ca.
fordoblet i forhold til beslutningsgrundlaget. Afvigelsen ligger hovedsageligt pa per-
ronbelysning og skal sgges i to forhold: For det forste var behovet undervurderet i de
stikprevebaserede analyser, der 14 til grund for trafikaftalen. For det andet er en del
anlag i drets lob kommet i efterslaeb, hvilket forst handteres i efterfolgende &r. Endvi-
dere skal det navnes, at der efter trafikaftalens indgéelse er blevet identificeret et min-
dre udestdende med fornyelse af sporskiftevarme af 20 gamle 2-voltsanlag.

Banedanmark er i forbindelse med udarbejdelsen af budget 2008 ved at analysere, om
disse seneste endringer kan handteres inden for trafikaftalen.
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Tabel 32: Steerkstrom forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio. ke (pl 07) 2007 | 2008 [ 2009 | 20010 | 2011 2012 | 2013 | 2014

Prognose 10 33 33 42 31 31 30 30

3.6.2. Bygninger
Samlet set opfyldes mélene i trafikaftalen pa bygningsomradet, badde indhentningen af
efterslebet og reduktion af bygningsarealerne.

Sikringshytter:
Trafikaftalen fra 2006 betyder, at eftersleebet pa fornyelse af sikringshytter og -huse
skal vaere indhentet med udgangen af 2014.

Planen er, at Banedanmark i1 2007 fornyer straekningen Fredericia - Padborg og Ring-
banen. I 2008 skal strekningerne Fredericia - Arhus og Kege Bugtbanen fornyes. Ved
udgangen af 2007 forventer Banedanmark at vere lidt efter planen, men dette forven-
tes indhentet i lobet af forste halvar 2008.

Reduktion af Banedanmarks overskydende bygningsmasse:

Malet er, at Banedanmark som den del af ejendomsstrategien skal reducere bygnings-
massen med omkring 45.000 kvm. inden 2014. Der er udpeget bygninger til nedriv-
ning i 2007 svarende til 5.700 kvm. Det er planen at udbyde nedrivningsopgaverne
som sterre, geografisk sammenhangende entrepriser.

Derudover arbejdes der pé at athande i alt 23.800 kvm. bygninger til Freja. Det drejer
sig om Varkstedet og Betonsteberiet i Langd, Skinnesvejseanlaegget i Fredericia,
ejendomme 1 Vasbygade 10 og 22 samt ejendommen pa Troljevej/Taffelbays Allé i
Hellerup. Desuden er bygninger pa Taffelbays Allé samt i Virum patenkt overdraget
til Freja, men der udestar pt. en endelig afklaring omkring disse bygninger. Overdra-
gelsen til Freja er delvist gennemfort for s vidt angér ejendommene i Langa og Frede-
ricia, og der er igangsat en proces omkring overdragelse, fraflytning m.m. for Vasby-
gade. Indtegterne fra et evt. salg af disse bygninger medgar til finansieringen af tra-
fikaftalen fra 2006.
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Tabel 33: Efterslaeb bygninger

e Eftersleh Afviklet Efiersiceh
R pri.nw 2007 (,{ﬁ‘i‘.\'{mb & pr:'ﬁf_y 2008 *
Relehytter — mio. kr. 35 5 30
Relzhytter — antal 610 80 530
Reduktion af overskydende ‘ 45.000 5.700 39.300
bygningsareal m”

1. Efterslaeb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
2. Gennemfort og planlagt fornyelse/reduceret areal 2007
3. Forventet efterslab ultimo 2007 :

Tabel 34: Bygninger forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio. ler. (pl 07) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 | 2014

Porgnose 9 13 13 13 26 25 25 24

3.6.3. Vej & Plads
Vej og Plads deekker fejlretning pa perroner og igangsetning af sterre afvandingsar-
bejder pa stationsomrader.

Perroner:

Samlet set opfyldes malene i trafikaftalen pa vej & pladsomradet, bade fejlretning af
norm- og tilstandsfejl pd perroner og igangsetning af sterre afvandingsarbejder pa
stationsomrader.

I gjeblikket registres fejl og mangler ved en raekke stationer. Endvidere forberedes et
storre generaleftersyn, hvilket skal danne baggrund for opstillingen af en vedligehol-
delsesplan — forventeligt i november 2007.

Ud over fejlretningerne har det varet nedvendigt at forny en perron i Holme Olstrup,
der skred ud i forbindelse med en sporombygning. Endvidere er der i forbindelse med
et sporombygningsprojekt i Svendborg fundet ruinerne af et gammelt kloster, som
udgraves af Svendborg Museum. Fundet er anmeldt til Nationalmuseet. Forelabig er
der etableret en midlertidig perronlesning, men nar udgravningerne er afsluttede, skal
der laves en ny perron.

Banedanmark registrerer lobende udgifterne til disse ekstraopgaver. Det er Banedan-
marks vurdering, at udgiften kan atholdes inden for den samlede ramme fra trafikafta-
len 2006 uden at pavirke Banedanmarks mulighed for at leve op til aftalen. Hvis om-
kostningerne til perronfornyelse métte vise vere veesentligt storre end antaget, vil
dette blive rejst seerskilt.

Stationsafvanding:

Banedanmark er som forudsat i grundlaget for trafikaftalen i gang med at forny afvan-
dingen pa Belvedere vest for Kebenhavns Hovedbanegérd. Derudover er Banedan-
mark i gang med at udarbejde en inspektionsplan og en vedligeholdelsesplan for stati-
onsafvanding.

I oplaegget til trafikaftalen var estimeret et fornyelsesbehov pa 173 mio. kr., hvor peri-

oden indtil 2010 primeert vil vaere vedligeholdelse og planlagning af fornyelsen, mens
selve fornyelsen hovedsagelig udferes i 2010-2014.
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Tabel 35: Efterslaeb vej & plads, mio. kr. (pl 07)

P Eftersieh Afviller Lftersleeh
e primo 2007 eftersieb * | primo 2008 °
Perroner — afstribning og skiltning af
: 2 2 0
sikkerhedszoner
Stationsafvanding ' 173 8 165

1. Efterslaeb opgjort i forbindelse med trafikaftalen
4. Gennemfort og planlagt aktivitet 2007
5. Forventet eftersleeb ultimo 2007

Tabel 36: Vej & plads forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen

Mio. kz. (pl 07) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Prognose 10 0 10 10 33 33 32 31

3.6.4. Forst

Grofter og Drean:

Der bliver i 2007 gennemfort fornyelsesaktiviteter inden for grefter og dren for 28
mio. kr. I Tabel 37 og Tabel 38 er medtaget de afvandingsarbejder, der er og vil blive
udfort som vedligeholdsaktivitet.

Ud over aktivisterne under Forst indhentes en del efterslab i forbindelse med sporpro-
jekter (iseer sporombygning). Omfanget er endnu ikke fuldt ud kendt, men forventes at
vaere af betragteligt omfang. Séledes er afviklingen af efterslabet pa grofter og draen i
god geenge, hvilket ikke mindst henset til de kraftige regnvejr i indevaerende ar, er
meget vigtigt.

Ca. 21 mio. kr. anvendes til indhentning af eftersleb pa afvandingsomradet. Der er
budgetteret med 0,8 mio. kr. til projektering af afvandingsopgaverne i 2007-2008. Ud
over dette anvendes ca. 6 mio. kr. til dataindsamling pa afvandingsomradet for at skaf-
fe overblik og skabe grundlag for at prioritere fornyelsesindsatsen pa afvandingsomra-
det optimalt.

Erfaringer fra 2007 tyder p4, at dreenlaegning skal anvendes i sterre omfang end oprin-
deligt antaget, hvilket sammen med hejere enhedspriser pavirker omkostningerne.
Séfremt der er problemer med at indhente det samlede efterslab, vil der blive redegjort
serskilt herfor 1 rapporteringen efteraret 2008.

Eftersleebsopgerelsen i 2006 er baseret pa afvandingsbehov til normale vejrforhold.
Dvs. at selv 100 % reetablerede afvandingsanleeg ikke er dimensioneret til nogle af de
ckstreme nedberssituationer, vi har haft hen over sommeren 2007.

Damninger:

12007 har der veret ekstraordinaert mange demningsskred. Saledes ligger det normale
antal demningsskred pa 0-2 arligt, mens der i 2007 har der varet 12 demningsskred,
hvoraf ni har vaeret fordrsaget af regn.

Allerede i januar 2007 har Banedanmark taget initiativ til at oprette en tveerfaglig
gruppe med ansvar for deemninger for at styrke beredskabet. Etableringen af gruppen
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4%

har gget den tverfaglige forstaelse, som er nedvendig for at optimere vedligeholdelsen
af demninger.

Derudover er der med trafikaftalen fra 2006 afsat midler til fornyelse og vedligehol-
delse af demninger, etablering af draen, oprensning af grefter mv. Denne indsats vil
saledes i sig selv reducere risikoen for demningsskred i de kommende &r.

Pa baggrund af det usedvanligt heje antal demningsskred i 2007 har Banedanmark
taget en raekke yderligere initiativer til den fremtidige sikring af deemninger

e Der er udarbejdet en handlingsplan, som Banedanmark nu er i dialog med Tra-
fikstyrelsen omkring. Handlingsplanen bestar grundlaeggende af to elementer:
1) kontrolindsatsen forsterkes og 2) procedurerne gennemgés med henblik pa
en optimering af indsatsen. Det vurderes, at det vil tage fem ar inden planen
fér fuld effekt.

e Endvidere indgir Banedanmark i samarbejde med Danmarks Meteorologiske
Institut (DMI) omkring varsling af risiko for kraftigt regnvejr. Banedanmark
gnsker at udbygge dette varslingssystem, saledes at der fremover kan advares
under og umiddelbart efter, at der er faldet store nedbersmaengder lokalt.

De mange demningsskred i 2007 forventes ikke at pavirke Banedanmarks mulighed
for at gennemfore trafikaftalen, idet de ekstra udgifter forventes finansieret via statens
selvforsikring.

Det er dog vigtigt at gere opmarksom pa, at Banedanmarks demninger ikke er bygget
til at handtere et egentligt niveauskift i regnmeengderne svarende til, hvad der skete
ved Grésten. Hvis den samlede bane skal sikres mod sddanne situationer, vil det over-
slagsmaessigt kraeve, at ca. ¥4 af banen ombygges, hvilket vil koste i omegnen af 10
mia. kr. En sddan ombygning vil medfere markante trafikale forstyrrelser i ombyg-
ningsperioden. DMI har ikke konkluderet, at der er sket et niveauskifte i nedbers-
mengderne, hvorfor Banedanmark ikke har grundlag for at anbefale, at indsatsen oges
markant. Banedanmark vil i samarbejde med DMI felge taet op pa udviklingen.

Hegn:

Der er i trafikaftalen afsat 8 mio. kr. til hegn i 2007. Der bliver i 2007 anvendt 8 mio.
kr. fordelt med 3 mio. kr. til opsetning af passagehindrende hegn, 2 mio. kr. til erstat-
ning af hegn med skelpzle og 3 mio. kr. til fornyelse af hegn.

Oprydning pa Banedanmarks arealer:
Der er i trafikaftalen forst afsat midler til oprydning i 2008. Der bliver i 2007 anvendt
0,4 mio. kr. til forprojektering af fornyelsesindsatsen i 2008-2011.

Bevoksning:

Der bliver i 2007 kun anvendt meget begransede ressourcer til bevoksningsomradet,
da ressourcerne er anvendt til efterslaeb pé fremfaringsprofilet; dette har en hgjre prio-
ritet i forhold til afvikling af togdriften. Efterslaebet pd bevoksninger vil derfor ikke
vaere reduceret 1 2007.
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Tabel 37: Efterslaeb, mio. kr. (pl 07)

4. Sken over forventet effektivisering i 2007

4.1 Resultatoversigt

Banedanmarks prognose for effektivisering i 2007, som er baseret pd en forelgbig
vurdering af alle omrader, viser, at Banedanmark forventer at kunne leve op til forud-
seetningen om 2 % effektivisering fra trafikaftalen. Séledes viser Banedanmarks prog-
nose, at is@r de to store sporombygningsprojekter p4 hhv. Kystbanen og Kege Bugt
banen forventes at bidrage positivt til effektiviseringen, ligesom en fortsat positiv ud-
vikling pé driften forventes at bidrage til mélopfyldelsen. Det knytter sig selvsagt en
vis usikkerhed til prognosen, der er baseret pa projekter med forskellig faerdiggarel-
sesgrad og risici. Dette galder isar for Kystbaneprojektet.

s Stationsomréder
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Anleegsiype Eftersieh : e Nyt Afvikler Eftersleeh
S ;u'fim 2007 Hoprolnon eftersleb * | eftersied pf'iﬁa 2008°

Drenlegning 51

Grofter 34 2 64

Hegnskonvertering 16 2 14

Banehegn 92 5 87

Bevoksning 65 0 65

Oprydning pa 16 0 16

banarealer

I alt 274 28 246

Tabel 38: Efterslzeb, maengder

Anlegstype Eftersieh < Qi Nyt Afvillet Efterslaeh
e priﬁn e R gﬁ‘grsfmb i pn_':;ﬂ- 2008 ¢

Draenlegning, km 43 +457 0 20 480

Grofter, km 628 -457 0 20 151

Hegnskonvertering, km 395 0 0 104 291

Banehegn, km 325 0 0 25 300

Bevoksning, ha 1368 0 0 0 1368

Oprydning pa 369 0 0 0 369

banarealers

1. Efterslzb opgjort i forbindelse med trafikaftalen

2. Korrektion til aftalens opgerelse

3. Nyt eftersleb i 2007

4. Gennemfert og planlagt fornyelse 2007 (ekskl. sporombygningsprojekier)

5. Forventet efterslab ultimo 2007 (ekskl. sporombygningsprojekter)

Tabel 39: Forst forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen*

Mio. kr. (pl 07). | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Prognose. 37 36 23 30 30 18 15 15

* inkl. hegn
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Derimod er Banedanmark stadig ikke i stand til at opgere effektiviseringen for storste-
delen af vedligeholdelsesomradet, hvilket trakker ned i opgerelsen af den samlede
effektiviseringsgevinst. Det bar dog bemearkes, at Banedanmark i 2007 har gennem-
fort en analyse af hele vedligeholdelsesomradet og er i gang med at implementere
konklusionerne herfra. Banedanmark vil arbejde pa hurtigst muligt at kunne dokumen-
tere effekten af disse tiltag pa vedligeholdelsesomrédet.

5. Signalprojektet

5.1 Signalprojektet — status medio august 2007

Med trafikaftalen blev der truffet en principbeslutning om at udskifte Banedanmarks
signalanleg senest 1 2020 pa savel fjernbanen som S-banen. Samtidig blev det beslut-
tet, at Banedanmark i samarbejde med Trafikstyrelsen skulle udarbejde et beslutnings-
grundlag herfor til fremlaeggelse 1 september 2008.

Udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget er organiseret i et signalprojekt i Banedan-
mark og Trafikstyrelsen, der refererer til en styregruppe bestdende af Finansministeriet
og Transportministeriet. Derudover deltager DSB, Banedanmark og Trafikstyrelsen i
arbejdet.

Beslutningsgrundlaget udarbejdes med stotte fra savel nationale som internationale
rddgivningsfirmaer, der i hovedsagen er fundet ved et EU-udbud i foraret 2007. Pro-
jektet er fuldt bemandet og arbejdet gér efter planen.

I forbindelse med projektet vil der blive gennemfort en ekstern kvalitetssikring af be-
slutningsoplagget som en del af ny anlegsbudgettering. Der er fundet radgiver hertil,
og det forste kvalitetssikring forventes gennemfort ultimo 2007. Der planlegges to
yderligere kvalitetssikringsforlgb inkl. den afsluttende kvalitetssikring.

Blandt de konkrete resultater til dato kan nzvnes:

e Der er udarbejdet en Risk management plan (plan for risikostyring og -op-
folgning pa risici i projektperioden).

® Business requirements (dvs. den overordnede beskrivelse af krav og gnsker til
det kommende signalsystem) for S-banen er identificeret bl.a. med deltagere
fra DSB S-tog. Det skal bemarkes, at pa S-banen er det ikke en ERTMS-
lesning, der er den optimale, da der findes bedre egnede og velafprevede
bytransportsystemer. Der er endvidere udarbejdet en farste version af rapport
om S-banens anlagstilstand.

e Der er og vil fortsat blive indhentet erfaringer pa iser projektgennemforelse,
risikohéndtering og udbudsstrategier fra andre store danske projekter. Der er i

den forbindelse planlagt meder med udvalgte projekter.

e Der er planlagt besigtigelsesture til lignende projekter i Europa for at sikre, at
erfaringer herfra indgér i Signalprogrammets planleegning og udferelse.

e Relevante leveranderer inviteres til meder i Banedanmark.
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6. Optimering af Banedanmarks organisation

Gennemgangen af processerne har indtil videre omfattet fire af virksomhedens kerne-
processer: Planleegnings- og Vedligeholdelsesprocessen, Trafikstyring og Fejlretning.

For alle fire processer gelder det, at diagnose- og visionsfasen er veloverstaet, mens
der fortsat arbejdes pa implementeringen af de nye processer i organisationen.

For s& vidt angér Planlegnings- og vedligeholdelsesprocessen, er de nye procestrin
indarbejdet i den daglige arbejdsgang. Det betyder, at der indmeldes, prioriteres og
udferes sdledes, som den nye proces foreskriver. Der udestdr endnu en revidering af
de ca. 150 procedurer, der findes i den tekniske driftsorganisation. Arbejdet forventes
afsluttet ved udgangen af 2007, séledes at der kan gennemfores en recertificering med
henblik pa at forny Banedanmarks sikkerhedscertifikat efter arsskiftet.

I Trafikstyringsprocessen arbejdes der med sporenes effektivitet og regularitet.

Effektivitet omfatter en gennemgang af bemandingen i fjernstyringen, hvor mélet bl.a.
er at frigive medarbejderressourcer til nedbringelse af overarbejde samt at skabe plads
til mere uddannelse af medarbejderne. Aktuelt pagér der et arbejde med at fastlegge
elementerne i et pilotforseg, der skal gennemfores i Roskilde Fjernstyringscentral.

Arbejdet varetages af en arbejdsgruppe med deltagelse af medarbejdere, ledere og
tillidsmeend fra Trafikstyringen samt medarbejdere fra Strategisekretariatet. Pilotfor-
soget forventes at kunne ivaerksattes i november 2007 og vil skulle lobe over 2-4 ma-
neder.

De identificerede regularitetspotentialer pé trafikstyringsomradet skal indhentes gen-
nem nye procedurer og felles regler for, hvordan der disponeres i trafikstyringen.
Over sommeren har der sammen med DSB veret arbejdet pa at forberede dispone-
ringsplanerne for forsegsstraekningen Hvidovre - Haje Taastrup. Der har veret et me-
get konstruktivt samarbejde, og disponeringsplanerne blev taget i anvendelse fra me-
dio september 2007. Primo 2008 vil disponeringsplaner for de naeste strakninger blive
taget i brug.

I relation til Trafikstyringsprocessen arbejdes der aktuelt pa at implementere de opti-
meringer, der blev identificeret i diagnosefasen. Arbejdet forleber i henhold til imple-
menteringsplan, og de forste konkrete initiativer er sat i drift. Det er forventningen, at
den regularitetsmessige effekt af initiativerne vil realiseres i takt med, at de imple-
menteres 1 arbejdsprocesserne.

I maj 2007 besluttede Banedanmark endvidere, at der skulle ske en opgradering af
virksomhedens eksisterende skonomistyringssystem SAP, samt en mulig videre ud-
bredelse af SAP-systemunderstottelsen til andre processer end ekonomistyringen.
Endvidere underseges muligheden for at anvende systemet i relation til Banedanmarks
Asset Management System med henblik pa at optimere Banedanmarks styring af ved-
ligeholdelsesarbejdet og implementere et ordrebaseret vedligeholdelses- og fejlret-
ningssystem.
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Undersegelsen vedrerende SAP-anvendelsen 1 Banedanmark sker i en teet interaktion
med gennemgangen af processerne og er organiseret under samme Styregruppe og
Projektledelse.
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