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Randers Kommunes kommentar til Trafikudvalget om vores foretræde

Brev at 23 april 2008

Korrektion af fejl i brevet

– Navn Connie Mønster Nielsen nævnes direkte 
flere gange i brevet, Det er en GRUPPE, som har 
anmodet om foretræde og GRUPPENS 
holdninger der udtrykkes.

– Borgmesteren/kommunaldirektøren nævner 
deltagerne i gruppens bopæle uden at vide hvem 
gruppens deltagere er og hvor de bor

Vores kommentar til deres brev

– Virker som om de TVIVLER på deres egen sag



3

Formål med indlægget:

– Bidrag til et nuanceret billede af sagen

– Sætte spørgsmålstegn ved nødvendigheden af en 
ny statsomfartsvej med forbindelse over Randers 
Fjord

– Sætte spørgsmålstegn ved at Randers Kommune 
både er opdragsgiver og VVM-myndighed på 
projektet (inhabilitet).

– Vi er ikke imod udvikling af infrastrukturen, men 
hvis man skal ofre både skatteborgeres penge og 
natur, skal der være valuta for pengene, 

Formål med indlægget 
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• Grundlæggende årsag til debatten/ideens opstående: Trafikale problemer på Randers Bro (ca. 44.000 bilister 
dagligt; tallet nævnes igen og igen)

• Løsning: ny forbindelse over Randers Fjord  => Juli 2005: COWI har udarbejdet en samfundsøkonomisk rapport for 
Randers-, Nørhald-, Rougsø- og Sønderhald Kommuner omkring krydsning af fjorden ved Tjærby/Assentoft

• Borgermøde i sagen afholdt  22 august 2006 i Randers  med udgangspunkt i Tjærby/Assentoft forbindelsen fra 
COWI-rapporten: formålet at få alternative løsningsforslag

• Fase 1 rapport VVM: Alternative løsninger til Tjærby/Assentoft- forbindelsen bearbejdes. Vedrørende krydsning af 
fjorden er der 2 alternativer længere ude af fjorden og 2 alternativer tættere på Randers. ALLE alternativer forkastes 
som værende ligeværdige løsninger Tjærby/Assentoft-forbindelsen =>

• Fase 2 rapport VVM: indeholder kun en dybdegående undersøgelse af kommunernes eget forslag til krydsning af 
fjorden  ved Tjærby/Assentoft (som bro eller tunnel) 

• Vores argument er og har altid været af forbindelsen har ikke sin berettigelse
Forbindelsen ligger simpel hen for langt uden for Randers (for lille samfundsøkonomisk gevinst)  => mere optimalt 
med forbindelse/løsning tættere på Randers.

• Danmarks Naturfredningsforening er helt enige med os (jf. brev næste planche) 

Historik: Ny forbindelse over Randers Fjord (Tjærby/Assentoft)



5

Brev fra Danmarks Naturfredningsforening vedrørende forbindelsen Tjærby/Assentoft (statsprojekt)

Udpluk fra brevet

• ”Når man ser på tallene for den beregnede 
fremtidige trafik, som den skitserede nye 
forbindelse vil resultere i, forekommer det os 
at være en meget lille gevinst i forhold til 
projektets størrelse.”

• ”Vi mener, at en eller flere alternativer 
løsninger bør undersøges grundigere, som 
vil kunne aflaste Randers Bro meget mere 
end det aktuelle forslag, og som ikke i den 
grad kommer til at berøre et enestående 
fjordområde så langt uden for byen.”
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• Grundlæggende årsag til debatten/ideens opstående: Trafikale problemer på Randers Bro (ca. 44.000 bilister 
dagligt; tallet nævnes igen og igen)

• Løsning: ny forbindelse over Randers Fjord  => Juli 2005: COWI har udarbejdet en samfundsøkonomisk rapport for 
Randers-, Nørhald-, Rougsø- og Sønderhald Kommuner omkring krydsning af fjorden ved Tjærby/Assentoft

• Borgermøde i sagen afholdt  22 august 2006 i Randers  med udgangspunkt i Tjærby/Assentoft forbindelsen fra 
COWI-rapporten: formål at få alternative løsningsforslag

• Fase 1 rapport VVM: Alternative løsninger til Tjærby/Assentoft- forbindelsen bearbejdes. Vedrørende krydsning af 
fjorden er der 2 alternativer længere ude af fjorden og 2 alternativer tættere på Randers. ALLE alternativer forkastes 
som værende ligeværdige løsninger Tjærby/Assentoft-forbindelsen =>

• Fase 2 rapport VVM: indeholder kun en dybdegående undersøgelse af kommunernes eget forslag til krydsning af 
fjorden  ved Tjærby/Assentoft (som bro eller tunnel) 

• Vores argument er og har altid været af forbindelsen har ikke sin berettigelse
Forbindelsen ligger simpel hen for langt uden for Randers (for lille samfundsøkonomisk gevinst)  => mere optimalt 
med forbindelse/løsning tættere på Randers.

• Danmarks Naturfredningsforening er helt enige med os (jf. brev næste planche) 

• Tiden har arbejdet for vores forslag/løsning og Tekniske Forvaltning i Randers har indset i 2007 at 
forbindelse  ved Tjærby/Assentoft ikke løser problemerne. Nu er der kommet forslag om Infrastrukturplan 
for Randers Kommune med 2 broer tættere på Randers

Historik: Ny forbindelse over Randers Fjord (Tjærby/Assentoft)
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Ny Infrastrukturplan for Randers Kommune

• Infrastrukturplan fremlagt af Vej- og 
trafikafdelingen på borgermøde onsdag 
16. april 2008 i Randers.

• Infrastrukturplanen fremsætter 
nødvendigheden af 2 ekstra broer i 
Randers kaldet Bolværkslinien og Den 
Gamle Østbrolinie. 

• Disse 2 forbindelser indgår ikke i VVM 
undersøgelsen som kommunerne er i 
gang med, da de er fravalgt som 
værende ligeværdige forbindelser til 
Tjærby/Assentoft forbindelsen 
(statsprojekt) 

• Dette er tankevækkende, da de nu er 
med i en ny infrastrukturplan for Randers 
Kommune
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1. Eksisterende Motorvejsbroen 

2. Eksisterende Randers Bro 

3. Ny: Bolværkslinien (kommuneprojekt)

4. Ny: Den Gamle Østbrolinie (kommuneprojekt)

5. Ny: Østbro ved Tjærby/Assentoft (statsprojekt)

6. Endvidere 2 eksisterende færgeforbindelser: 
Mellerup og Udbyhøj (længere ude af fjorden)

• NU : 2 faste forbindelser
• FREMTIDSPLAN: 5 forbindelser over fjorden i 

en by med kun knap 60.000 indbyggere

Eksisterende og planlagte forbindelser over Randers Fjord
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Trafiktal år 2015  med 4 broer:  1 Eksisterende Motorvejsbroen
2 Eksisterende Randers Bro
3 Ny: Bolværkslinien (kommuneprojekt)
4 Ny: Østbro ved Tjærby/Assentoft (statsprojekt)

De 6 % taler for sig selv !

Den dyreste forbindelse 
tager mindst trafik  !
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Trafiktal år 2035  med 5 broer:  1 Eksisterende Motorvejsbro
2 Eksisterende Randers Bro
3 Ny: Bolværkslinien (kommuneprojekt)                     
4 Ny: Den Gamle Østbrolinie (kommuneprojekt)
5 Ny: Østbro ved Tjærby/Assentoft (statsprojekt)
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Lille opland til ny forbindelse ved Tjærby/Assentoft (statsprojekt)

Lille opland i forhold til investerings 
størrelse (statsprojekt)
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• Sammenligning: Randers Bro (ca. 300 m lang  med 6 
vejbane ca. 44.000 bilister) og Jyllingevej (6 km lang; ca. 
42.000 bilister).

• ”Betydelig samfundsøkonomiske rentabilitet” skriver de:

Udgangspunkt: bro koster ca. 300 mio. i deres oplæg.

Prisen nu ca. 700 mio.-1.100 mio. => rentabilitet drastisk 
ned. Hertil kommer drift og vedligeholdelse. Hvor ender 
vi?

Kommentar til Borgmestres indlæg for Trafikudvalget vedrørende Forbindelsen 
over Randers Fjord (statsprojekt)
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Spørgsmålstegn ved VVM undersøgelse af Tjærby/Assentoft forbindelsen

• Randers Kommune er både initiativtager og VVM-myndighed på statsprojekt (inhabilitet)

• Er EU direktiv overholdt ? Vejdirektoratet er skeptiske og har af samme grund valgt IKKE at deltage direkte i VVM 
undersøgelsen*

• Ny infrastrukturplan for Randers Kommune er ikke inddraget i forestående ”VVM-undersøgelse”, 
hvilket giver misvisende trafikal og lønsomhed.

* Kilde: Mødereferat af 29 august 2007, VVM-gruppenmøde
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Natur og Miljø

• Området er et meget specielt naturområde, som ligger i naturlig i forlængelse af Gudenådalen

• Der er et rigt og forskelligartet fugle- og dyreliv samt et af Danmarks bedste fiskevande. Endvidere flere meget 
sjældne insekter bl.a. Grøn Kølleguldsmed 

• Enestående fjord og naturmiljø samt rekreative område ødelægges. I Regionalplan nævnes det som: 
naturområder og områder af særlig landskabelig interesse.

• Bro ligger i lavning/fladt område, hvilket vil give enorme støjgener

• Marguerit Ruter langs fjorden

Vandstanden i området ved 1 m vandstigning

Grøn Kølleguldsmed

http://www.fugleognatur.dk/gallery.asp?mode=ShowLarge&ID=10840


15

Konklusion

• Spørgsmålstegn ved nødvendigheden af 5 broer i en by med knap 60.000 indbyggere

• En længe ventet Infrastrukturplan for Randers Kommune er nu udarbejdet

• Spørgsmålstegn ved forbindelsens berettigelse herunder den samfundsøkonomiske værdi

• Spørgsmålstegn ved om EU’s krav til VVM undersøgelser af et statsprojekt er opfyldt, herunder tilstrækkelig 
vurdering af alternative projekter

• Der bør udfærdiges en ny VVM-undersøgelse, der inddrager Infrastrukturplanen for Randers Kommune

• Mener at den nyligt udarbejdede Infrastrukturplan for Randers Kommune, er god og tilstrækkelig i mange år frem 
UDEN Statsprojektbroen 

Tak for foretræde her i Trafikudvalget


