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ORESUNDSKOMITEEN

Folketingets Trafikudvalg

Att: Udvalgssekretaer Jesper Tinghuus
Christiansborg

1240 Kebenhavn K

Den 23. april 2008
@nske om foretrede for Trafikudvalget

Oresundskomiteen skal bede om foretraede for Trafikudvalget, med henblik pa at drefie den trafikale
infrastruktur i @resundsregionen. .

Oresundskomiteen fremsendte i efterdret 2007 vediagte indspit fil Infrastrukturkommissionen, hvor vi pegede
pa behovet for de trafikale- og infrastrukturelfe udfordringer som regionen stdr overfor i dag og i fremtiden.

| dagens Europa kraeves et planlagningsperspektiv for infrastruktur, som ikke begraenses af nationsgrasnser.
Det er iseer tydeligt | @resundsregionen. Velfungerende infrastruktur og god fremkommelighed er en
fundamental betingelse for, at en international storbyregion som @resundsregionen kiarer sig i den globale
konkurrence om investeringer, talenter og turister.

resundsregionen er inde i en markant udvikiing. @resundsregionen har i dag et integreret bolig- og
arbejdsmarked. ] 2007 flyttede ca. 4.500 fra den danske side til Malmd-omradet men fastholdt jobbet i
Kebenhavn. | dag pendter ca. 20.000 over sundet dagligt og gennemsnitligt rejser 100,000 over sundet
dagligt/pa., heraf 70.000 meilern Kabenhavn-Malmo. Trafikveeksten er pd knap 20% om dret. Konkret giver
det sig dagligt udslag i kapacitetsproblemer ind mod Kebenhavn bade pé bane og vej. @resundsbrons
seneste frafikprognose peger mod 40.000 daglige pendiere 3r 2020,

Beregninger fra Danmarks Statislik og SCB understatter Nordregios nylige befolkningsprognose for
@iresundsregionen &r 2030, som peger pa at der vil ske en kraftig stigning i @resundsregionens
befolkningstilvaekst. Med et integreret bolig- og arbejdsmarked vil det fare til aget trafik og brug af
infrastrukiur i regionen og dermed saette kapaciteten under yderligere pres. Det er ikke holdbart nu eller p&
lang sigt.

Vi ser frem til at here naermere.

Med venlig hilsen

Jerker Swanstein Vibeke Storm Rasmussen - Kristian Ebbensgaard
Fomand . Oresundskomiteen Naestforrnand f. Oresundskomiteen Mediem af OGresundskomiteens
Formand f. Region Skne Formand f. Region Hovedstaden Forretningsudvalg
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C)RlESUNDS KOMITEEN

@resundsregionen er et vigtigt trafikknude-
punkt og vaekstlokomotiv for bdde Danmark
og Sverige. Derfor har Oresundskomiteen

I august 2007 fremsendt et oplacg til de to
regeringer, som et bidrag il debatten om
fremtidige infrastrukturinvesteringer |
Danmark og Sverige.




Oresundskomitesn peger pé felgende ngdvendige indsatser:

1. Binde regionens forskellige dele sammen

@resundsbron

De vigtigste dele set i et @resundsperspekiiv er forbindelserne
aver sundet. Der findes yderligere kapacitat pa selve broen,
men store problemer truer pd tilkerslerne. Det geelder isser
pa jernbanen, hvor den kraftigt voksende reglonale togtrafik vil
medfare store kapacitetsproblemer, isaer for godstrafiken.

Bresundstogene er i stor fremgang. Trafikken behgver dog
bedre forudsastninger for at kunne fortsaette den kraftige
tilvaskst.

Fast forbindelse mellem Helsingsr og Helsingborg
Kapaciteten over @resund er i dag tilstraekkelig til at klare
det nuvaerende trafikpres. P3 sigt vil etableringen af en fast
forbindelse tit Tyskland, sammen med den forventade ud-
vikling i pendling over sundet, gge det trafikale pres og skabe
behov for sterre kapacitet mellem Helsingsr og Helsingborg.

De store transport- og pendlingskorridorer
P3 begge sider af Presund findes der en razkke kapacitets-
problemer i infrastrukturen. '

Skal sizellandsregionen og hovedstadsomrédet udvikies som
en sarlet region, er det nadvendigt at fokusere pd fremkom-
melighed pd motorveje og jernbaner samt pd en generel
forbedring af den offentlige transports komfort, nalidelighed
og frekvens.

P3 Sjeelland kan sammenhaengen mellem kgbstader og
vaekstcentre styrkes gennem en ny vej fra Kelundborg over
Slagelse til Neestved og Sydmotorvejen. Vejforbindelsen vil fa
betydning for bAde pendlingen og godstransporten over Sjel-
land. Denne betydning vil yderligere blive forstaerket af en fast
farbindelse tii Tyskland.

| Skdne er udviklingen af den regionate togtrafik med nye
linjer og taettere trafik et prioriteret omrade. Antallet af rejser
vokser. For at imedega dette kraeves omfattende tiltag gen-
nam udvidet trafik og udbygninger af jernbanenettet. Stgrre
sporkapacitet og udbygninger af stationer behgves mange
steder. Allerede | dag er Sédra starnbanan Malmi-Lund og
Vistkustbanan nord for Helsingborg overbelastede,

P% vejnettet er der begyndende traengsetsproblemer i Malme,
Lund og Helsingborg. Udbygninger behaves ogsé pd E6 og

dele af E22, ikke mindst for at klare de gennemgdende trans-
porter mellemn Skandinavien og det europaeiske kontinent,
som vokser i hurtigt tempo.

Forbindelser meltem regionens forskellige geogra-
fiske omrader

En vigtig del i udviklingen af en integreret @resundsregion er
0gs3 de pvrige forbindelser, som binder regionens forskellige
dele sammen.

Citytunnelen i Malmg er vigtig bde for transporterne cver
@resund og for trafikforsyningen | Skane. Den forstarker
kapaciteten og muligger nye regionale toglinjer. Det er vigligt,

al tilhgrende falgeinvesteringer ogsd gennemfares for at opna

det fulde udbytte.

Der findes ogsd et stort behav for forbedringer p& det mindre
vejnet i regionen, mhp. pd at give bedre tilgaengelighed. sge
sikkerheden, forbedre bustrafikkens muligheder og pd andre
mader at bidrage til forbedringer af det lokale miljg.




2. Forbedre forbindelserne til omverdenen

Fast Femern Balt-forbindelse

For forbindelserne ud af regionen er realiseringer af en

fast Femern-forbindelse vigtig. Den ingdede aftale mellem
Panmark og Tyskland om etableringen af en Fernarn Baslt-
forbindelse indebzerer at tilgaengeligheden tit Hamburg og det
gkonomiske tyngdepunkt | Vesteuropa forbedres vaesentligt.
For Lolland og Falster i den sydlige del af sjzellandsregionen,
vil forbindelsen give gerne en central placering pd aksen mel-
lem Hamborg og Kebenhavn og betyde, at sjzliandsregionen
integreres med det nordlige Furopa.

P& godsomradet kan en sddan forbindelse forstarke jernba-
nens konkurrencekraft og muliggere mere effektive og mere
miljgvenlige transporter mellem Skandinavien og Europa.

Regionens store trafikknudepunkter for personrejser
! farhold til regionens sterste transportknudepunkt Kgben-
havns Lufthavn i Kastrup skal tilbringertrafikken optimeres,
og regulariteten pa @resundstogene og regionaltogene skal
maksimeres.

En jernbaneforbindelse til Malmg Airport er blevel udredet 0g
ber etableres.

Forbindelser til det svrige Skandinavien og
@stersgomradet

Forbindelserne mod Milardalen, den svenske Vistkusten,
@steuropa inkl. Rusland, Centraleurops og Vesteuropa er
vigtige. @resundsregionens placering midt i flere, vigtige
internationale transportkarridorer mod fx Berlin, Hamberg,
Skardinavien via @resund og Nord-vesteuropa via Storebaslt
betyder meget for regionens fremtidige rolle som et interna-
tionalt knudepunki.

Hgjhastighedsforbindelser
Hejhastighedstog er en interessant mulighed at binde de for-
skellige metropoler i den nordlige del af Europa sammen.

3. En effektiv godstransport til firesundsregionen og
Skandinavien ’

Transittrafiklcen gennem regionen

Mange af Skandinaviens transporter til og fra det gvrige
Furopa passerer gennem regionen. Transit-transporterne
gennem fresundsregionen stiller sarlige krav til statstige
forbedringer af hovedfeerdselsarerne i vej- og jernbanenetiet
og tilslutningerne til de store havne.

Godstransportknudepunkterne og faste forbindelser
Infrastrukturen | @resundsregionen ma tilpasses til de stigen-
de stremme af godstransperter og til de forandrede menstre,
som bliver falgen af en sendret struktur | Europas gkonomiske
geografi og af nye tekniske lasninger.

4. Udvikie en faelles planizegning

En visionzer og sammenhangende planlaagning
Bresundsregionen som graenseregion stiller szertige krav til
&ndrede samarbejdsformer. Den integration, sem nu for alvor
tager fart, gar det synligt, at transportsystemet i stigende grad
m3 ses i en felles sammenhaeng og at analyser, prioriteringer
ag transpaortpoliliske overvejelser m3 tage stegrre hensyn end
hidtil tl sammenhzengene mellem den svenske og den danske
del.

Et aget statsligt samarbejde p& tvaers af Oresund

Det foresldes, at @resundsspgrgsmélene far en szrlig be-
handling i det arbejde, som pdgar i statsligt regi fer der
treeffes beslutning om begge landes kommende infrastruktur-
politik.

Cresundskemiteens indspil til regeringerne kan laeses i sin
helhed pa dansk og svensk her:
www.oresundskemiteen.dk

Infrastrukturkommisssionen i Danmark
For mere information se:
wwwinfrastrukturkommissionan dk

{ Sverige er det Naringsdepartementet som har ansvar for
infrastrukturspergsmal og du kan falge arbejdet p4 regerin-
gens hjemmeside:

http:/fwww.regeringen.se/sh/d/2372
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Oresundskomiteen udger platformen for det regionale politiske
samarbejde | Presundsregionen. Oresundskomiteen arbejder
for at skabe en region, hvor det er nemt at bo, leve, arbejde og
studere £a begge sider af Sundet.

SRESUNDSKOMITEEN Oresundskomiteen

Oresundskomiteen bestar af ledende politikere fra regionale
og lokale myndigheder i Skane og p Sjzlland. Fra dansk

side deltager Region Hovedstaden, Regicn Sjeelland, Keben-
havns Kommune, Frederiksberg Kommune, Barnholms
Regionskommune, Kommunekontaktréd Hovedstaden og
Komunekentaktirdd Sjalland. Fra svensk side deltager Region
Skéne, Malm@ stad, Helsingsborgs stad, Lunds kommun 0g
Landskrona kommune.
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