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Connie Menster Nilsens foretraede for folketingets trafikudvalg

Jeg er blevet opmeerksom p4a, at Connie Manster Nielsen m.fl. har foretraade for
folketingets trafikudvalg d. 24. april 2008. | den forbindelse gnsker jeg at
kommentere det materiale, som Connie Mgnster Nielsen har sendt til trafikudvalget
i forbindelse med anmodningen om foretreede (TRU alm. del — Bilag 263).

Der tale om et feelles projekt mellem fire kommuner, der er stattet af Region
Midtjylland, og projektet skal ikke lgse lokale trafikudfordringer i Randers.
Infrastukturkommissionen bakkede op om bade det nordlige haengsel og
forbindelsen over fjorden i dennes afrapportering. Her naevnes de to som konkrete
forslag til, hvordan "yderomraders" adgang til E45 kan forbedres for sma midler.

Derneest er jeg ikke enig i, at der foreligger en meget ensidig og kritikizs holdning
til projektet vedrgrende etableringen af en ny gstlig forbindelse pa tveers af
Randers Fjord. Der er i gjeblikket ved at blive udarbejdet en VVM redegearelse,
som til fulde belyser de konsekvenser, som anlzeg af forbindelsen vil medfare. |
arbejdet med VVM redeggrelsen har der i 2006 veeret holdt et informationsmede,
hvor ca. 200 borgere fra Randers Kommune madte op. P4 mgdet og i tiden efter
modtog Randers Kommune et stort antal forslag til, hvor og hvordan en forbindelse
kunne etableres. Alle disse forslag blev vurderet i en Fase 1 rapport, som har
dannet grundlag for VVM redeggrelsens fase 2. Et af resultaterne af Fase 1
rapporten var faktisk, at den nordligste del af linjefaringen blev aendret.

Det er desuden vigtigt for mig at understrege, at de involverede kommuner ikke har
argumenteret for, at den gstlige fjordforbindelse vil aflaste Randersbro i betydelig
grad. Connie Mgnster Nielsen har selv vedlagt dokumentationen fra byradets abne
speargetid d. 24. september 2007, hvor det fremgar, at en ny gstlig fjordforbindelse
kun dagligt vil fierne ca. 5.000 biler fra Randersbro i ar 2015. Imidlertid vil a/ denne
trafik vaere uvedkommende for bymidten, og dermed fijernes en betydelig del af
den gennemkegrende trafik fra Randersbro.

Connie Manster Nielsens pastand om at "randomraderne" ikke profiterer af
forbindelsen er jeg heller ikke enig i. Norddjurs, Syddjurs, Mariagerfjord og
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Randers kommuner er enige om, at forbindelsen har stor regional betydning, iseer
for Djursland og Mariagerfjord. Ca. 40% af den forventede trafik pa forbindelsen
har start eller mal helt udenfor Randers Kommune. De omrader, som Connie
Mgnster Nielsen betragter som randomrader, ligger i dag i Randers Kommune.

De annoncerede projektpriser er anlaegsoverslag, som blev udarbejdet af
Vejdirektoratet i 2003, for sa vidt angar tunnellgsningen (ca. 800 mio. kr.) med
bistand fra COWI. Siden har projektet andret sig, og de nyeste anlasgsoverslag,
som er udarbejdet i forbindelse med VVM redegarelsen, ligger pa ca. 700 — 1.100
mio. kr., afheengigt af den endelige udformning. Det er min opfattelse, at disse
priser ogsa vil resultere i en positiv samfundsekonomisk vurdering.

Til trods for etablering af en gstlig fjordforbindelse, vil vi i Randers stadig sta
overfor store udfordringer i at handtere den trafik pa og omkring Randersbro, som
ikke er hverken national eller regional. Imidlertid leegger vi stor vaegt pa selv at
finde lgsninger pa disse udfordringer.

Derfor har vi netop offentliggjort et forslag til infrastrukturplan for Randers
Kommune, hvor kommunen gennem samlede investeringer pa op imod 2 mia. kr.
frem til 2035 kan tage vare om den trafik, der forventes at veere i Randers pa dette
tidspunkt. En af de grundlseggende forudsaetninger for dette forslag er, at det
nordlige haengsel og den fjordforbindelse, som Connie Manster Nielsen ikke
gnsker, bliver etableret. Ellers vil Randers Kommune skulle udbygge det interne
vejnet i Randers for at handtere regional og national trafik — en opgave, som ikke
er vores.

Planforslaget er endnu ikke blevet politisk behandlet i Randers byrad, men jeg er
sikker pa, at der er vilje til at foretage de investeringer, der er nadvendige for at
handtere den lokale trafik i Randers.

Nar alt dette er sagt, vil jeg ogsa gerne udtrykke forstaelse for, at Connie Manster
Nielsen m.fl. ikke gnsker, at der skal anlaegges en forbindelse pa tveers af fjorden
et sted, som vil fa afgarende betydning for deres liv, idet linjefaringen passerer
deres boliger i ca. 150 meters afstand. Det er aldrig med gleede, at vi bliver nadt til
at placere store anleeg teet pa borgerne - eller ligefrem rive deres huse ned. | den
sammenhaeng har vi i den forelgbige planlaegning af projektet veeret sa
nansomme som overhovedet muligt, men det er overordentligt udfordrende at
placere sa store vejanleeg, uden enkelte borgere vil blive pavirket i meget stor

grad.

Jeg mener, at den Igsning, der i gjeblikket bliver udarbejdet en VVM redeggrelse
for, i hgj grad sa@ger at tilgodese disse interesser pa lige fod med de natur-,
landskabs- og dyrelivsinteresser, som uundgaeligt ogsa vil blive pavirket.

VVM redeggrelsen forventes at blive sendt i offentlig haring medio 2008.
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