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Om at udbygge Danshgj S-togs Station til Kebenhavns Vestbanegard.

| Infrastrukturkommissionens redegarelse om fremtidens trafikinvesteringer synes
jeg, at der mangler noget, nemlig et forslag til aflastning af Kebenhavns Hovedbanegérd
og Ngrreport Station, samt en aflastning af banestraekningen Danshgj Station - Hovedba-
negarden - Jsterport Station. Alt dette mener jeg kan ggres ved at udbygge Danshgj Sta-
tion til Kebenhavns Vestbanegard.

Danshgj Stations beliggenhed har en lang raekke fordele.

For det farste ligger Danshgj Station godt placeret for savel den offentlige trafik (da
den nemt kan udbygges til at betjene bade regionaltog, fijerntog, S-tog, og metro) samt for
den private biltrafik (da den nemt kan seettes i forbindelse med motorvejsnettet).

For det andet er omradet omkring stationen er forholdsvis tyndt bebygget (koloniha-
veforeningen Brohaven) eller ligefrem ubebygget. Det betyder:

at ekspropriationsomkostningerne ved en udbygning af stationen vil veere forholdsvis
sma,

at der er plads til at anlaegge en tip-top moderne station for bade tog og busser, samt
plads til taxiholdepladser, og et keempe parkeringshus til passagerer, der kommer med bil
til stationen.

Det fgrste, man skulle ggre, var at udbygge Danshgj Station til ikke alene at veere
skiftestation for de dervaerende S-togslinier, men at man ogsa skulle lade samtlige fjern-
tog og regionaltog standse her.

Det vil betyde en nem overgang fra fjern- og regionaltog til S-togs ringlinien. Og fra
ringlinien videre af S-togslinierne mod Kage, Frederikssund, Farum, osv.

Det vil medfere, at passagerer til samtlige stationer pa S-togs ringlinien vil skifte her, og
ikke veere tvunget til at tage helt ind til Kebenhavn H, for at skifte. Det vil ogsa medfare, at
passagerer til og fra Kageliniens og Frederikssundliniens stationer vil skifte her, for s& at
skifte igen pa henholdsvis Ny Ellebjerg Station og Flintholm Station.

Det vil alts& betyde en aflastning af Kebenhavn H.

Anlaegsomkostningerne vil vaere begraensede jnf. indledningen.

. Det naeste, man skulle gare, var at forleenge S-togsringlinien fra Hellerup Station til Ny
Elleberg Station videre til Kastrup Lufthavn.

Det vil betyde en nem forbindelse til Kastrup Lufthavn udenom Kgbenhavn H for alle,
der bor langs S-togsringlinien, og for alle der bor langs Kagelinien, Frederikssundlinien,
og maske ogsa Farumlinien.

Det vil ogsa medfare, at passagerer, som kommer ind fra syd og fra vest med S-tog,
regionaltog, og fjerntog, og som skal til Kastrup Lufthavn, og som sidder i et tog, der ikke
viderefgres fra Kgbenhavn H til Kastrup Lufthavn, kan skifte til S-togsringlinien og slippe
for mylderet pa Hovedbanegarden.

Ogsa det vil betyde en aflastning af Kgbenhavn H.



(Planer for at lade almindelige tog og S-tog dele bade skinner og stationer findes allerede
i de skrinlagte planer for at fare S-tog helt frem til Roskilde Station.)
Anlaegsomkostningerne vil vaere begraensede, da banelegeme, skinner, kareledninger
og stationer allerede findes.

. Det tredje, man skulle gare, var at bygge en metrogren pa det gamle jernbaneterraen

fra Danshgj Station til Frederiksberg Station, enten pa sgijler eller delvis nedgravet. Fra
Frederiksberg Metrostation kunne metroen fortszette ad den allerede eksisterende metro-
linie mod City og Amager.

Det vil betyde, at de passagerer som kommer ind vestfra, og som ellers ville skifte til
metroen pa den overbelastede Ngrreport Station, nu med fordel kan skifte pa Danshgj
Station, metroens endestation. Her kommer man ned i tomme metrovogne og kan let fin-
de en siddeplads.

Reelt betyder det, at DSB ikke laengere behgver at lade de tog, som kommer vestfra,
og de tog, der skal vestpd, standse pa Narreport Station. Togene kan kgre direkte mellem
Hovedbanegarden og Jsterport Station uden stop.

Bygningen af denne metrogren vil betyde en aflastning af Narreport Station ligesom det
vil lette presset pa den hardt belastede tosporede bane mellem Hovedbanegarden og
Dsterport Station, idet der ikke skal beregnes tid til togstandsninger pa Ngrreport Station
for disse tog.

Anleegsomkostningerne vil vaere begraensede, da neevnte tidligere banetracé stort set
stadig er friholdt.

. Det fijerde, man skulle gaere, var at flytte Valby Regionaltogsstation til Danshgj Station,

saledes at regionaltogene ikke leengere standser ved Valby Station, men i stedet ved
Danshgj Station. Ved samme lejlighed burde man flytte busterminalen fra Valby Station til
Danshgj Station. Saledes at Valby Station reduceres til kun at veere en almindelig S-togs
station.

Vedr. toggangen. Ved Danshgj Station er der mulighed for at etablere overhalingsspor,
det er der ikke ved Valby Station. Denne nye mulighed for overhaling vil dels betyde mu-
lighed for en smidigere togafvikling pa straekningen Hgje Tastrup Station — Kgbenhavn H,
dels medfere en aflastning af jernbanestraskningen Danshgj - Kgbenhavn H, nar man ikke
lzengere skal beregne tid til, at regionaltogene (pa denne tosporede og hardt belastede
straekning) skal standse i Valby. Togene kan kgre direkte mellem Danshgj og Hovedba-
negarden uden stop.

(Det betyder jnf. pkt.3, at regionaltogene ikke laengere skal standse i Valby, Kabenhavn

H, Narreport og Jsterport, men i stedet kun i Danshgj, Keabenhavn H og Jsterport.

Etableringen af Danshgj Station = Kgbenhavns Vestbanegard kan méaske formindske be-

hovet for en udvidelse af banekapaciteten péa straekningen Ringsted — Kgbenhavn H.)

Vedr. busdriften. Valby Busstation ligger meget indeklemt, men pa Danshgj Station vil
der veere plads nok til en moderne busstation. En moderne busstation hvortil det er let at
komme fra hele Kgbenhavnsomradet, og hvor ogsa endestationen for alle fijernbusserne
fra Kgbenhavn mod vest og syd derfor med fordel kunne placeres, jvf. pkt.6.

Anlaegsomkostningerne vil veere begreensede jnf. indledningen.

Hvis man gnsker at aflaste straekningen Danshgj — Kgbenhavn H yderligere, kan man
bygge Danshgj Station saledes, at det bliver muligt at lade regional- og fjerntog, der kom-
mer fra vest, kgre fra Danshgj Station til Kebenhavn H ad den gamle godsbanering forbi
Grenttorvet, Vestre Kirkegard og DBS's containerplads, forbi stationerne Ny Ellebjerg,
Sjeelgr, og Sydhavn. Dette kan lade sig gare for samtlige fjern- og regionaltog, nu da in-
gen af disse tog laengere standser ved Valby Station jnf. pkt. 4.

Anleegsomkostningerne vil vaere begraensede, da banelegeme og skinner allerede
findes.



6.

Endelig, hvis man gnsker at lette bilpresset pa Kebenhavns centrum, s& kan man
forholdsvis enkelt fare en motorvejsgren ind til Danshgj Station. Mellem Vigerslev Vaenge
og Kulbanevej findes et ubebygget areal, der straekker sig fra Holbaekmotorvejen frem til
S-togsringlinien og godsbaneringen. Dvs. at man kan lade en motorvejsgren flette fra
Holbaekmotorvejen ved Senderkjeer og ind pa dette ubebyggede areal frem til S-togs-
ringliniens og godsbaneringens arealer. Herfra drejes motorvejen mod nord langs banele-
gemet op til Danshgj Station.

En sadan motorvejsindfering til Danshgj Stations store parkeringsanlaeg ville givetvis fa
mange bilister til at stille bilen her, og derfra tage S-toget eller metroen resten af vejen.
Iseer selvfglgelig efterhdnden som fremkommeligheden og parkeringsmulighederne i Kga-
benhavn forringes.

Anlaegsomkostningerne vil veere begraensede, da vejfgringen sker gennem ube-
byggede omrader med fa vejskaeringer, og derfor ikke medfgrer store udgifter til ekspro-
priation og brobyggerier.

Nar ringmetrolinien bliver bygget, sa indebaerer mit forslag ogsa en nem adgang til
denne ringlinie uden om mylderet pa Kgbenhavn H. Passagerer til ringmetrolinien kan
nemlig skifte til "min" metrolinie p& Danshgj Station og kere derfra til ringmetrolinien pa
Frederiksberg Station, eller hvor krydset mellem de to linier nu méatte blive.

Det vil betyde en yderligere aflastning af Kgbenhavn H.

Med venlig hilsen

Niels Westh
PS. Hvis man gnsker privat medfinansiering af anlaegget, s& kan man ganske givet salge
rettighederne til at opfgre et moderne butikscenter i tilknytning til Danshgj Station — Kga-

benhavns Vestbanegard — for et ikke uvaesentligt belgb.

*: 1 hadb om, at DSB's kundeservice vil videresende mit forslag til rette vedkommende. -



