Trafikudvalget (2. samling)
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Offentligt

Europaudvalget

Gronbog om ny kultur for mobilitet i byerne (KOM (2007)551)

Trafikudvalget har drgftet Europaudvalgets brev om grenbogen om en ny kul-
tur for mobilitet i byerne og skal bemaerke nedenstaende, hvor der gares op-
maerksom pa, at punkterne 1, 2a, 2d, 2e, 2f, 3, 4 og 6 har tilslutning fra hele
udvalget, mens punkterne 2b, 2c, 5 og 7 har tilslutning af et flertal i udvalget
(udvalget med undtagelse af EL):

1)

Den 14. december 2007 besluttede Europaudvalget at anmode bl.a.
Trafikudvalget om at behandle EU’s grenbog om en ny kultur for mo-
bilitet i byerne. Fgrst den 5. februar 2008 blev anmodningen sendt til
Trafikudvalget med en svarfrist til den 12. marts 2008. | betragtning
af, at der i den behandlingstid, der hermed var til radighed for Trafik-
udvalget, indgik savel vinterferien i uge 7 som Nordisk Rad ugen i uge
10, vil det veere hensigtsmaessigt, at sager fremover straks oversen-
des fra europaudvalget til de pageeldende staende udvalg.

Trafikudvalget skal indledningsvis bemaerke, at spargsmalet om mobi-
litet i byerne henhgrer under det enkelte lands kompetence (subsidia-
ritetsprincippet). De europaeiske byer star imidlertid over for meget
ens udfordringer pa transportomradet og mobiliteten i byer er bl.a. en
veesentlig faktor i Lissabonstrategiens mal for veekst og beskeeftigelse
med fokus pa en baeredygtig udvikling i EU. Det samme geelder EU’s
klimapakke, hvor transportsektoren er en vigtig del for malet om re-
duktion af CO2. Desuden giver tiltag i forhold til f.eks. bilindustrien
(krav om visse miljgstandarder, som det kendes for lastbiler) kun me-
ning pa europaeisk plan.

Dette giver anledning til falgende bemaerkninger:

a. Trafikudvalget finder det hensigtsmeessigt, hvis Kommissio-
nen udarbejder en handlingsplan for konkrete aktiviteter og
initiativer pa omradet, der kan danne grundlag for de Igsnin-
ger, der skal findes i de enkelte medlemslande. Det betyder
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3)

ikke, at alle Igsninger skal veere ens, men at der kan tages
hensyn til, at de nationale vilkar og gnsker til lasningsmodel-
ler kan veere forskellige.

b. Trafikudvalget finder ikke behov for, at der etableres et euro-
peeisk overvagningsorgan for mobilitet i byer.

c. Ogsa rettigheder for brugere af kollektiv transport bgr tilpas-
ses omstaendighederne i det enkelte land og ber derfor fortsat
veere et nationalt anliggende. Til gengaeld opfordres Kommis-
sionen til at forsteerke den feellesnationale indsats vedr. ret-
tigheder for brugere af flytrafik i EU samt andre graenseover-
skridende trafikale udfordringer, herunder eksempelvis ud-
bredelsen af modulvogntog i hele EU samt nedbrydelse af
barriererne for jernbanegodstransporten i hele EU’s omrade.

d. Trafikudvalget kan tilslutte sig, at der gennemfares en konfe-
rence om "avancerede transportlgsninger i byomrader” hvert
eller hvert andet ar, sa der kan ske en erfaringsudveksling
vedrgrende forsgg med nye lgsningsmuligheder, som gen-
nemfares i de forskellige byer i Europa.

e. Der er naeppe brug for en oplysningskampagne om Kommis-
sionens aktiviteter, men der kunne veere grundlag for et sam-
arbejde mellem Kommissionen og medlemslandene om en
oplysningskampagne rettet mod borgerne om, hvordan man
karer mest miljgrigtigt og om de trafikforhold i Europa, som
borgerne mader i f.eks. erhvervs- eller turismesammenhaeng.

f.  Tilretteleeggelse af medarbejderuddannelser er i forvejen et
felsomt omrade, hvis effektivitet bergrer grundlaget for afvik-
lingen af trafikken. Det bgr derfor veere et klart nationalt an-
liggende.

Trafikudvalget kan tilslutte sig mange af de overvejelser, der er gjort i
Gregnbogen og arbejder i Danmark videre pa at fremme en raekke lgs-
ningsforslag til at bekaempe de stigende treengselsproblemer i starre
byer. De konkrete resultater af dette arbejde vil munde ud i en politisk
forhandling om iveerkseettelse af en national handlingsplan, der skal
gere den kollektive transport til et mere attraktivt valg i forhold til bil-
transport. Endvidere er udvalget meget opmaerksom péa behovet for at
fremme trafiksikkerheden.

Trafikudvalget arbejder endvidere p4, at ogsa transportsektoren bi-
drager til opfyldelse af EU’s malsaetning om at nedbringe emissionen
af drivhusgasser med 20 pct. frem til 2020 (sammenholdt med 1990-
niveau) og pa at reducere CO2-emissionen. Den danske regering vil
inden udgangen af 2008 fremlaegge en national strategi til reduktion
af CO2 udledningen fra transportsektoren. Pa baggrund heraf vil Fol-
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ketinget treeffe beslutning om implementering af virkemidler til opfyl-
delse af de fastsatte mal.

5) Trafikudvalget skal i denne forbindelse pege pa, at det er overordent-
ligt vigtigt at skaerpede miljgkrav til personbiler, lastbiler, busser m.v.
ikke opfattes som tekniske handelshindringer og dermed forbydes af
EU. Iseer for et land som Danmark, der ikke selv producerer kgretgjer,
vil en sadan pastand om handelshindring for at fremme nationale pro-
ducentinteresser virke helt absurd. Endvidere er det helt centralt, at
implementering af initiativer til reduktion af CO2 udledningen sker pa
en sadan made, at der ikke sker en forvridning af konkurrenceevnen
mellem EU-landene.

6) Trafikudvalget har noteret sig opgerelsen af de finansielle ressourcer,
herunder strukturfondene og muligheden for lan fra Den Europeeiske
Investeringsbank samt at Den Europaeiske fond for Regionaludvikling
(EFRU) og Samhgrighedsfonden i perioden 2007-2013 vil bidrage
med naesten 8 mia. EURO til bytransport.

7) Endelig skal Trafikudvalget bemaerke, at det ikke for Danmarks ved-
kommende forekommer relevant at hdndhaeve lokale regler for gren-
ne zoner pa tveers af landegraenser.

Enhedslistens medlem af udvalget bemaerker herudover i forhold til punkt 2 b,
at det ikke kun drejer sig om at overvage mobiliteten, hvilket ikke i sig selv er
interessant. | stedet bgr der ses pa bytrafikken som den helhed, hvor trafiksik-
kerhed, miljgproblemer, mobilitet, areal- og ressourceforbrug koordineres.

| forhold til punkt 2 ¢ bemeerker Enhedslistens medlem af udvalget, at En-
hedslisten ikke stotter udbredelsen af modulvogntog. Enhedslisten mener og-
s8, at det kan veere vaerd at undersgge mulighederne for at indga internatio-
nale aftaler, der kan sikre alle brugere af kollektiv trafik nogle minimumsrettig-
heder.

| forhold til punkt 5 er det Enhedslistens opfattelse, at hverken Det Indre Mar-
keds- eller konkurrencehensyn mé have overhgjhed i forhold til sociale og
miljghensyn.

| forhold til punkt 7 mener Enhedslisten, at miljgzoner pé tveers af landegraen-
ser kan veere relevante i dresundsregionen, og ved den dansk-tyske graense i
trekanten Krusa-Padborg-Flensburg. Miljgzonerne er blevet indfgrt i en raekke
af de starste tyske byer, men flere star parat til at falge efter; her iblandt ogsa
mange mellemstore provinsbyer. Det kan hurtigt ske i netop Flensburg, der
pga. sin beliggenhed i en "gryde”, ikke har de bedste miljgforhold. @nsker
Flensburg at indfgre miljgzone, ber dette understattes fra dansk side, ved at
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udvide omradet til Krusa-Padborg, hvor der er en betydelig punktforurening
pga. de mange lastbiler, der dels krydser graensen, og dels omlader til enten
lagre, varehoteller eller til andre transportmidler. Enhedslisten mener, at Dan-
mark her bgr udvise godt naboskab.

Afslutningsvis skal Trafikudvalget udtrykke gnske om en fortsat aktiv europae-
isk dialog om trafikforholdene, herunder trafikforholdene i storbyerne, jf. oven-
naevnte punkt 2d. Endvidere finder udvalget, at der snarest bar fglges op pa
anvendelsen af de midler, der er afsat til bytransport i perioden 2007-2013,
samt at spgrgsmalet om EU-relevant forureningsbekaempelse i transportsek-
toren ber indga i de fortsatte drgftelser pa europaeisk niveau.

P& udvalgets vegne

Flemming Damgaard Larsen
Formand for Folketingets Trafikudvalg
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