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Feelles Fodslag om Nybygningslgsningen

En opfordring til borgmestrene om at finde faelles fodslag, s& banen kan komme pa rette spor!

For tiden kerer en VVM-undersggelse af to lgs-
ninger pa& jernbanens kapacitetsproblemer pa
streekningen Ringsted-Kgbenhavn. Den ene lgs-
ning er et ekstra spor mellem Hgje Tastrup og
Hvidovre (femtesporlgsningen); den anden en ny
bane fra Ringsted over Kage til Ny Ellebjerg sta-
tion (nybygningslgsningen).  Principielt er der
aben konkurrence mellem lgsningerne.

Men lad os se realiteterne i gjnene. Nybygnings-
lgsningen er den, som bliver valgt. For det farste
pa grund af Femernbroen. | forventning om va-
sentlig gget trafik fra syd udvides banen mellem
Vordingborg og Redby fra ét til to spor. Den
ggede trafik skal videre mod Kgbenhavn, Malmg
og Helsinggr/Helsingborg. For det andet er der
kapacitetsbegrensninger mellem Ringsted og
Roskilde. Det fremgar af infrastrukturkommissi-
onens rapport (IS-rapporten) som vist ved stjernen
i Figur 1. Disse kapacitetsbegreensninger afhjeel-
pes ikke af femtesporlgsningen.

Kapacitetsbegransninger pa banenettet - 2007

De rede markeringer viser, hvor mulighederne for at ege antallet
af afgange pa banenettet er begrasnset.

Figur 1
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For det tredje giver nybygningslgsningen vasent-
lig starre kapacitet og er dermed mere fremtids-
sikret. For det fjerde, sd har det — med tidligere
trafikminister Flemming Hansen som primus mo-
tor — hele tiden veeret regeringens og folketings-
flertallets opfattelse, at nybygningslasningen var
den rette. Endelig dbner nybygningslagsningen for
at tilfgje ekstra jernbanekapacitet fra Nastved
over Kgge til Kgbenhavn.

Uanset hvor indlysende dette burde have veret, sa
valgte mange at tage kampen op for at veelge fem-
tesporslgsningen frem for nybygningslgsningen.
Solrgd Strands Grundejerforening var initiativta-
ger til en massiv kampagne for det ekstra spor
over Roskilde, og borgmestrene fra vestegnen fik
foretraede for folketingets trafikudvalg for at bak-
ke kampagnen op. Det fik sd borgmestre fra ni
andre kommuner til at fremhave alle fordelene
ved nybygningslgsningen.

Resultatet blev, at folketinget besluttede at spen-
dere en kvart million kroner pa — helt ungdvendigt
- at undersgge begge lgsninger. Hvorfor ungd-
vendigt? Fordi beslutningen ikke afhanger af
undersggelsens resultat — begge lasninger kan
gennemfgres. Beslutningen er politisk og blev i
realiteten taget med vedtagelsen af at bygge Fe-
mernbroen.

Men hvorfor har vestegnens kommuner sd meget
imod nybygningslgsningen? Det har de, fordi
folketinget i enighed har besluttet, at de nye spor
skal lgbe s& tet op ad motorvejen som muligt.
Umiddelbart en tillokkende ide, for sa er det jo
blot en udvidelse af trafikkorridoren og ikke nye
ar i landskabet. Desverre ogsa en ide, som bety-
der alvorlige indgreb i boligomrader i kommuner-
ne nord for Solred og hele vejen til Kgbenhavn,
og som for Greve og Solred Kommuner betyder
gdelaeggelse og tab af rekreative omrader.

For Solrgd Strand betyder det, at Firemileskoven,
der blev plantet efter anleegget af motorvejen, vil
blive gennemskaret af banen, som ogsa brager
gennem tunneldalen ved Karlstrup. Banen kom-
mer i beteenkelig neerhed af den fredede Karlstrup



Kalkgrav, og den vil sandsynligvis skeere gennem
det storste egentlige erhvervsomrade ved Solrgd
Strand.

Samtidig betyder liniefgringen, at man effektivt
setter et stop for byudviklingen vest for motorve-
jen. Det er i erkendelsen af dette, og for at bane
vejen for nybygningslgsningen, at Fingerplan
2007 ved Solrgd indskreenker den principielle 2
km greense for byzone omkring S-banen. Hvis
liniefgringen blev @ndret, sd kunne Solred kom-
mune udvide byzonen mod vest. For eksempel
kunne man udlegge omradet syd for Solrgd
landsby som byzone.

Landsbyens hovedgade er i dag et forhindringslgb
snarere end en landsbygade. Ved at anlaegge en
omfartsvej lige syd om landsbyen kunne man
afgrense det nye boligomrade fra landsbyen, be-
vare landsbypraget og retablere den gamle lands-
bygade, som kunne lukkes for gennemkarsel til
Roskildevej. Samtidig kunne man udvide det
nuvaerende erhvervsomrdde mod syd. Ved at
@ndre banefgringen kunne man altsa bevare de
rekreative omrader i Greve og Solrgd, man kunne
bevare og udbygge erhvervsomradet ved Solrgd
Strand, og man kunne give mulighed for at forgge
antallet af indbyggere i Solred Kommune.
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Men der er andre argumenter for at &ndre liniefo-
ringen. Ifglge IS-rapporten vil mangden af trans-
porteret gods veere starst pa streekningen mellem
Kege og Helsinger (Figur 2). Det gor det ngd-
vendigt at anlegge transitveje uden om Kgben-

havn (Figur 3, ogsa fra I1S-rapporten). Man forud-
ser altsa, at der ma etableres en ny motorvej (Ring
5) fra Kage, vest omkring Hgje Tastrup og videre
mod Niva.

Den nye motorvej vil skeere vest om landsbyerne i
Solrgd og gst om Tune i den reserverede trans-
portkorridor. Der bliver altsa tale om at skere
gennem “jomfrueligt” terreen. Det er i steerk mod-
setning til den nuvarende liniefgring for nybyg-
ningslgsningen. Spgrgsmalet er, om ikke nybyg-
ningslgsningen burde fglge den fremtidige motor-
vej snarere end den nuvearende.

Eksriterande banenst

—— Eksisterende overordnet vejnet
Besluttet vejudbygning

= ijere baneudbygning

Videre vejudbygning

Eksempler pa trafikale forbedringer i ringene

Figur 3

Der er adskillige, mulige banefgringer. Pa kortet
over Kgge Bugt omradet (side 3) har jeg vist to
muligheder til erstatning for den nuverende (rede)
linie. For begge muligheder (bla og grenne linier)
geelder, at banen flyttes vest om s& mange af om-
radets landsbyer som praktisk muligt. Den bla
linie falger den grgnne i nord og fastholder den
planlagte liniefgring omkring Kgge. Begge ram-
mer den rgde (nuveerende) liniefgring mellem
Ishgj og Haje Tastrup.

Efter udmeldingen fra infrastrukturkommissionen
har Kgges borgmester, Marie Sterke (S), rost
oplegget i hgje toner. Hun er tydeligvis lige sa
lidt som jeg i tvivl om, at nybygningslasningen
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vaelges. | radioavisen den 16. januar opfordrede
hun derfor til bare at komme i gang”. | parentes
bemzrket kunne man maske bede hende udvise
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samme iver, nar det drejer sig om
at afgare ansvaret for vandforure-
ningen i Kgge og udbetaling af
erstatninger til de skadelidte.

Solrgds borgmester, Niels Horup
(V), fastholder imod alle odds sin
stotte for det femte spor over
Roskilde. Allerede for to ar siden
- 0g adskillige gange siden -
opfordrede jeg ham og hans med-
sammensvorne borgmestre til at se

realiteterne i gjnene, droppe
stetten til det femte spor og i stedet
arbejde for en mere

hensigtsmaessig liniefgring af
nybygningslgsningen. Desveerre talte
jeg for dave gren!

For at forstd min opfordring ma vi se pa den
nuverende plan for nybygningslgsningen.
Fordi man skal bruge lokaltransport for at
komme til og fra Kege Nord station, eller kan sta
pa toget allerede pa den nuveerende Kgge station,
er det uden stgrre betydning, hvor i Kgges omegn
Kgge Nord kommer til at ligge. | konsekvens
heraf foreslar jeg den liniefering, der er vist med
den grgnne linie.

Banen passerer teet forbi transportcenter Kage, i
hvis naerhed stationen passende kan leegges. Fordi
der ikke skal tages hensyn til eksisterende bebyg-
gelse, kan der anlaegges store parkeringspladser til
“park-and-ride” pendlere ved stationen. Eller,
som i den nuveerende plan og vist pa kortet, leegge
Kgge Nord, hvor den grgnne linie skarer banen
mellem Kgge og Roskilde. Savel bla som gren
liniefering undgar i vid udstreekning bebyggede
omrader med veesentlige besparelser til falge.

En grundlaeggende ide med nybygningslgsningen
er, at der skal veere sa fa stop som muligt pa lini-
en, saledes at transporttiden minimeres. Det ville
veere formalstjenligt, om man kunne gere noget
tilsvarende for motorvejstrafikken. Og hvorfor
skulle man ikke kunne det? | gjeblikket planlaeg-
ges med en udvidelse af Kgge Bugt motorvejen til
fire spor i hver retning. Det kunne man spare sig,
hvis man fjernede den gennemgaende trafik ved
anleg af den sydlige del af Ring 5.

Ring 5 kunne begynde ved udfletningen vest for
Kage og faglge den grenne linie langs med jernba-



nen for at stgde til motorringvejene ved Tastrup.
Ring 5 ber begynde vest og syd for den nuvaren-
de udfletning for at forhindre trafikpropper pa
Kgge Bugt motorvejen. Den kunne blive den
foretrukne rute for transit gennem vestegnen og
trafik til Nordsjelland. Den ville aflaste Kage
Bugt motorvejen og nogle af de mest travle ring-
veje og udfletninger syd for Kagbenhavn, sa Kage
Bugt motorvejens nuveerende tre spor i hver ret-
ning mellem Greve og Kgge kan daekke mange
pendleres og lokaltransportens behov i lang tid
fremover.

Omkostningerne ved en kombineret bane og mo-
torvej fra Kage vil sandsynligvis vere lavere end
omkostningerne ved at gennemfgre den nu plan-
lagte liniefgring af nybygningslgsningen og ud-
bygningen af Kgge Bugt motorvejen. Og sa ville
vi slippe for fem ar med trafikkaos pa grund af
broarbejde, med omlagning af veje, med gdeleg-
gelse af boligomrader og rekreative omrader og
med stgjforurening.

For samfundet vil den kombinerede motorvej og
bane veere fremtidssikret og betyde mere gnid-
ningsfri trafik pa Sjelland. Derfor vil jeg pa det
kraftigste opfordre alle omradets engagerede
borgmestre til at finde sammen om en &ndret
liniefgring af nybygningslasningen. Huvis alle star
sammen om en bedre liniefgring i stedet for at
bekrige hinanden, er der hab om, at trafikstyrelsen
og folketinget vil lytte.

Og skulle den kombinerede motorvej og bane ved
den grenne linie blive for stor en mundfuld, sa er
den bla linie stadig en langt bedre udvej end den
nuveerende nybygningslgsning. Tag disse to al-
ternative planer med til folketingets trafikudvalg
og forlang at fa den nuverende liniefaring e&ndret
til en af dem. Huvis alle kommuner star sammen,
sa kan det lykkes.

Kare borgmestre, find felles fodslag!
Niels Christiansen
Egevej 25
2680 Solrgd Strand

Dette dokument kan ogsa udskrives fra:

http://home20.inet.tele.dk/nchris/fodslag.pdf

Efterskrift

Byplanlegger Torben Nghr er efter eget udsagn i
gjeblikket i dialog med Kgge Kommune om “de
igangvaerende planer om placering af ny Kgge
Nord Station”. Jeg sendte fglgende til Politiken,
som dog valgte ikke at bringe det:

I Politikens ’Analyse” den 10. februar beskriver
Torben Nghr sin vision om 20 nye trafikterminaler
inden ar 2030. Han beskriver de nye terminaler
som knudepunkter mellem offentlig transport og
motorveje. Vil leegge dem i 5-6 km afstand fra
bycentre, og forudser store parkeringspladser til
”park and ride™.

Jeg er meget enig, men netop derfor har jeg meget
sveert ved at se det visionzre i den plan, som TN
beskriver, at Kage har udarbejdet. Hvor motorve-
jen mgder S-banen nord for Kage er der bestemt
ikke plads til en trafikterminal. Det er der der-
imod halvvejs mellem @lby Lyng og Lille Sken-
sved. Det er i abent land, det er lige op ad Kage
Transportcenter og det er precis, hvor infrastruk-
turkommissionen forudser, at der ma bygges en
motorring 5 fra Kgge vest om Hgje Tastrup og
videre til Niva.

Den trafikprop, som TN korrekt beskriver nord for
Kage, er ikke forarsaget af pendlere fra Kage,
men er den naturlige konsekvens af, (1) at to mo-
torveje lgber sammen lige vest for Kage, og (2) at
den eneste vej nordpa er den overbelastede Kage
Bugt motorvej. Derfor bgr motorring 5 pabegyn-
des snarest muligt og kobles pa syd og vest for
den nuvaerende sammenfletning, saledes at der
bliver en mere direkte vej vest om Kgbenhavn og
til de kebenhavnske motorringveje.

Visionen bliver komplet med hgjhastighedstog fra
Femernbroen vest om Kgge, som TN foreslar, men
i en bue langs med motorring 5 og derfra videre
mod Ny Ellebjerg Station. Banen kommer vak fra
boligomraderne langs Kgge Bugt og rekreative
omrader, og motorring 5 tager trykket af Kage
Bugt Motorvejen, som sikkert ikke behgver at
blive udvidet. Pendlere fra Kgge og omraderne
langs Nestvedbanen kan tage toget videre fra
Kage til trafikcenteret og derfra til Kabenhavn.

Kan du se det visionzre i det, Torben Nghr?
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