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NOTAT

Til Folketingets Trafikudvalg

Singapores kollektive transportsystem

Singapores kollektive transport er blevet kraftigt udbygget de sidste 20 &r. De
forste metroetaper dbnede i slutningen af 1987, og siden er nettet lsbende ble-
vet udvidet, sa der i dag er 119 km metrolinjer fordelt pa tre linjer, Nord Syd
Linjen, @st Vest Linjen og Nordgst Linjen. Dertil kommer tre mindre letbane-
systemer, der fungerer som fadelinjer til metroen. Endelig betjener over 3500
busser ca. 300 buslinjer.

I det folgende beskrives organiseringen af Singapores kollektive transport. I
forleengelse heraf opridses principperne for finansiering. Dernzest forklares
samspillet mellem de forskellige kollektive transportformer. Herefter falger et

afsnit om forerles drift, hvor letbanesystemerne ogsi navnes. Til shut beskrives

kommende udvidelser af metronettet.
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Organisering

Den kollektive transport i Singapore domineres af to store barsnoterede sel-
skaber, SMRT og SBS Transit.

SMRT er operater pa to af metrolinjerne - Nord Syd Linjen og @st Vest Linjen -
samt Bukit Panjangs letbanesystem. SMRT er samtidig neststerste busopera-
ter med omkring 800 busser, der betjener 74 buslinjer i den nordlige del af Sin-
gapore.

SBS Transit er
operater pa Nordgst
Linjen og dens to
tilhgrende
letbanefadelinjer,
Senggang og Punggol.
SBS Transit er
samtidig Singapores
klart storste
busoperator med flere
end 2700 busser til
SBETE and SWMAT Buses' Areas of Aissponsibilty betjening af 234
buslinjer i de sydlige

og ostlige dele af Singapore.
Foruden SMRT og SBS Transit er der enkelte, mindre busoperatarer.

Busdriften reguleres af Public Transport Council (PTC), der fastleegger service-
krav, tildeler koncessioner og licenser, forer tilsyn, mv. PTC regulerer ogsi ope-
ratgrernes takster, hvilket beskrives nermere nedenfor.

Det statsejede Land Transport Authority (LTA) fungerer som overordnet plan-
myndighed og regulator for bdde den kollektive transport og vejtransport. LTA
stér for den strategiske udvikling af infrastrukturen og er ansvarlig for anleg af
nye metro- og letbanelinjer samt storre vejprojekter. LTA ejer selskabet bag
Singapores rejsekort, EZ-link Pte Ltd.

Finansiering

Det generelle princip for finansiering af den kollektive transport er, at staten
betaler for nyanlag, mens selve driften skal kunne hvile i sig selv.

Staten finansierer investeringer i infrastruktur sdsom metro- og letbanelinjer,
busterminaler, mv. Til gengeld skal trafikken kunne drives uden tilskud, og bil-
letindtaegterne skal ogsa kunne betale for reinvesteringer af busser og togmate-
riel. Operatererne er fritaget for visse afgifter.



SMRT og SBS Transit fastsetter selv taksterne, hvilket betyder, at prisen for en
rejse varierer alt efter, om rejsen foregar pa den ene eller andre metrolinje eller
med den ene eller anden busoperatar.

Takstfastsattelsen har siden 2005 veeret underlagt et takstloft, der reguleres af
PTC. Takstloftet er baseret pa udviklingen i priser og lenninger fratrukket en
produktivitetsfaktor. Udviklingen i olieprisen indgar ikke i takstloftet. For at
minimere pavirkning af taksterne ved udsving i olieprisen er operatgrerne for-
pligtet til at opbygge en serlig udligningsfond (Fuel Equalisation Fund).

Samspil mellem de kollektive transportformer

SMRT og SBS Transit ejer i feellesskab selskabet TransitLink, der har til opgave
at udvikle et fuldt integreret kollektivt transportsystem. TransitLink arbejder
for integration af takster, information samt planlegning og koordination af
buslinjer.

Integrationen af taksterne ma betegnes som relativ beskeden. For en kombine-
ret rejse med bus og tog betales béde for strackningen med bus og for streeknin-
gen med tog — dog fratrukket en mindre omstigningsrabat. Det gaelder ogs4,
hvis rejsen foregar med samme selskab.

Den primare informationsindgang til den kollektive transport i Singapore er
SMRTs og SBS Transits hjemmesider. Der eksisterer tilsyneladende ikke en
feelles rejseplanlagger. TransitLink udgiver dog en samlet guide til hele den
kollektive transport.

TransitLinks formentligt vigtigste opgave er koordinering og planlaegning af
SMRTs og SBS Transits buslinjer. Det gaelder bl.a. tilpasning til metro- og let-
banelinjer. Det har ikke veaeret muligt at vurdere, hvorledes dette samspil fore-
gér i praksis.

Forerlgs drift

Nordestlinjen, der er 20 km lang og dbnede
i 2003, er forerlgs lige som den ka- R
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benhavnske metro. To automatiske
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lang. Den anden nordlige station, Punggol, har en 5,3 km lang fodelinje.

Metromover-systemer bestar som regel af sma automatiske tog pd gummihjul,
der kerer over niveau adskilt fra gvrige trafikformer.




En station p4 Nord Syd Linjen har et tilsvarende fodelinjesystem pa 7,8 km. Side 4/5

Nye metrolinjer

Den sterste igangvaerende udvidelse af Singapores metronet er en 33,3 km lang
Cityringlinje (City Circle Line), der fir 29 stationer. Cityringlinjen er fuldt un-
derjordisk og dbner i flere etaper fra 2010. Projektet forventes at koste 6,7 mia.
Singapore $ svarende til ca. 23,8 mia. kr.

Anlzgget af forste etape af en ny Downtown Linje er ogsé i gang. Linjen fir i
forste omgang 6 stationer fordelt pa 4,3 km underjordisk metrolinje, der bner
i2013.

Cityringlinjen og Downtown Linjen er markeret med gult og brunt p4 billedet
nedenfor.

Foruden ovennzvnte projekter har Singapore planer om tre nye metrolinjer,
der sammenlagt forventes at koste over 11 mia. Singapore $ (over 39 mia. kr.).
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Kilder:

SBS Transit: http://www.sbstransit.com.sg/index.aspx
SMRT Corporation Ltd: http://www.smrt.com.sg/
Land Transport Authority: http://www.lta.gov.sg/
Public Transport Council: http://www.ptc.gov.sg
TransitLink: http://www.transitlink.com.sg

Urbanrail.net: http://www.urbanrail.net/as/sing/singapore.htm
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EZ-link card — Singapores rejsekort

EZ-link card blev introduceret i 2002. Kortet kan bruges som rejsehjemmel i
hele Singapores kollektive trafik. I gennemsnit registreres 4 mio. transaktioner
alene i den kollektive trafik. Herudover kan kortet bruges som betalingsmiddel
i en reekke restauranter, butikker, automater, mv.

Selskabet bag kortet, EZ-link Pte Ltd, er ejet af det statslige Land Transport
Authority.

I det folgende beskrives forst, hvorledes ind- og udcheckning fungerer. Dernaest
omtales takstberegning og rabattering. Til slut neevnes optankning af kortet.

Ind- og udcheckning

Adgangen til stationer sker via sdkaldte "faregates”, der f.eks. ogsa kendes fra
London. Man forer kortet hen til kortlaseren og afventer et gront lyssignal,
hvorefter gaten dbner. Ved destinationen gentager
man proceduren ved udgangen, hvorefter den kor-
rekte takst trackkes fra kortet.

I busser fungerer systemet omtrent pa samme made
som det danske rejsekortsystem. Ved indstigning
ferer man kortet op til en kortleser og afventer
gront lyssignal samt en bip-lyd. Kortets tilgodeha-
vende bliver vist. Ved udstigning ferer man kortet
forbi kortleseren ved udgangsderene. Rejsens pris samt kortets resterende til-
godehavende vises.

Hvis man glemmer at checke ud, treekkes et belgb svarende til den fjerneste de-
stination pa ruten.

Takstsystem

Prisen for en rejse beregnes ud fra afstanden. Ved brug af kortet opnés en rabat
pé 20-30 pct. i forhold til standardtaksten. P4 relativt l&ngere rejser er rabat-
ten mindre — i nogle tilfalde helt ned til nogle f4 pct. Der er kun et rabattrin,
dvs. at man ikke opnér sterre rabat, hvis man f.eks. rejser hyppigt. Barn og -
dre far ekstra rabat — aldre fir mest rabat uden for myldretiderne.



Side 2/2
Taksterne er temmelig uigen- EZ2-Link

" Non-

nemskuelige. Prisen for en gi-
ven afstand varierer alt efter,
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$0.67 $0.62

. o o $0.60
om rejsen foregdr pa den ene nd 45 ta 7 £0.89 $0.74 $0.90
eller andre metrolinje eller i ard 7.5 ta 10 $1.09 $0.84 §1.00
bus. Det er dyrere at rejse i 4th 10.5 to 13 $1.19 $0.94 $1.10
busser med aircondition endi Sth 13.5 to 18 $1.29 $1.04 $1.20
busser uden — tilmed er der &th 18.5 to 23 $1.39 $1.14 $1.30
ogsa forskellige busselskaber ?th 23.5to 29 $1.48 $1.23 $1.40
med hvert deres takstsat. 8th =29 $1.58 $1.33 $1.50

Pé billedet er vist et eksempel pd en takstraekke for en af de store operatgrer,
SBS Transit. En "fare stage” er ca. 0,8 km og 1 Singapore $ = 3,55 kr.

Optankning af kortet

Da kortet blev introduceret i 2002, fik alle indbyggere i Singapore gratis tilbudt
et kort. Ekstra kort kan kgbes for 15 $, der inkluderer 3 $ obligatorisk deposi-
tum samt 7 $ refunderbart tilgodehavende.

Kortet kan optankes i automater, billetkiosker samt via internettet.

Kilder:

EZ-link Pte Ltd: http://www.ezlink.com.sg/index.htm

SBS Transit: http://www.sbstransit.com.sg/index.aspx
SMRT Corporation Ltd: http://www.smrt.com.sg/
Land Transport Authority: http://www.lta.gov.sg/

Urbanrail.net: http://www.urbanrail.net/as/sing/singapore.htm




