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‘ Til: Udvalgets medlemmer og stedfortreedere
Dato: 20. februar 2008

|

| Meddelelse om materiale fra Trafikudvalgets beseg hos Movia den 7.

‘ februar 2008

Vedlagt fremsendes de plancher som blev fremvist ved Trafikudvaigets besag
hos Movia den 7. februar 2008.

Med venlig hilsen

Aicha Esdam,
udvalgsassistent
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Direktebusser
pa Sjeelland

ldéskitse .



VI BINDER SJALLAND SAMMEN MED HO\/EDSTADEN

- | et hojklasset net af direktebusser med f& stop, hej rejsehastighed og karsel
i motorvejenes nedspor pa straskninger med treengsel.

Katundborg -~

P I A T T A e TR K b

Slagelse

Skeelskar

Hele dagen

Direktebusserne kgrer i samspil med

den gvrige kollektive trafik.

- Drift hele dagen (05-24)

«  Va-timesdrift morgen og efter-
middag

« Timedrift dag og aften

Attraktiv rejsetid

Direktebusser er langdistance-
busser, der korer direkte mellem
starre destinationer med fa stop
undervejs. De kpgrer pd motorveje

og overordnede veje, hvilket giver
hoje rejsehastigheder. Motorvejenes
ngdspor udnyttes til kersel p& belas-
tede motorvejsstraekninger, for at
opretholde den heje rejsehastighed -
direktebusserne overhaler bilkaerne
indenom.

&% Nykobing Sjelland

Ballerup 4

Ringsted

Praste

Naestved

Vordingborg

o Nykpbing Falster

Faelles billet

Billetter skal vaere en del af det falles
bitletsystem (Bus og Tog Samarbej-
det). Enrejse med direktebusserne
kan uden videre kombineres med
bybus, S-tog, Metro eller tog. Det
kommende rejsekort vil yderligere
forenkle systemet.

Knudepunkter og P&R

Effektive skift mellem direktebusser

og til evrig trafik.

+  Kebenhavn H og Kege (@lby) bliver
de storste knudepunkter

- Adgangtil S-tog, regionaltog og
IC-tog

« Parkér og Rejs anleeg (P&R) giver
effektivadgang for bilister.

Stege

Lyngby

Lufthavnen

Minutter Nu

Direktebus

Udover rejsetidsbesparelser undgds skift
underveys.

Komfortable busser

Direktebusserne er kvalitet, komfort og

information

+ l.uksusbusser med komfortable
seeder

- letforplejning

« Aviser, TVogradio -

« Tradlgstinternet
Adgang til opladning af beerbar com-
puter eller mobiltelefon.

+ Rejsetidsinformation om keretid,
naste stop osv.
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__Tiltagende traengsel %*
Traengslen pé vejene rammer iscer de mange pendlere,
som dagligt bruger lang til pa transport tilog fra

arbejde. Dedaglige forsinketser.er ppgjort til mereend

100.000 timer, Det svarer til et arhgt tab for samfundet
pé ca. 5,6 mia. kr. Biltrafikken stiger stadig, og prog-
noserne indikerer rarkant vaekst fremaover.

Der er behovfor at etablere gode og hurtige
forbindelser pa regionale ﬁraekmnger med stprre
pendlingsstromme. Sjeelland skal bindes bedre sam-
men med hovedstadsomrédet. Et hgjklasset net af

) ;'.-_direktebusser vil supplere den nuvaerende jernbane

" og bustrafik. Direktebusser vil give effektive rejsetider
med mulighed for at udnytte tiden undervejs.

Brug nedsporene til busser

Motorvejenes nedspor er med dagens trafikmasngder
en dyr, ledig kapacitet. En investering i at klargere
npdsporene til kgrsel vil frigere denne kapacitet

til gavn for fremkommetigheden. Direktebusserne
kan oge kapacitetsudnyttelsen af infrastrukturen,
herunder give en hgjere udnyttelse af nuvaerende
busbaner og bussignaler.

Win-Win
< 1 bus kan aflgse 1 km motorvejskg
= Giver bedre plads til bilerne

Direktebusserne kan overhale bilisterne indenom pa
de treengselsbelastede indfaldsveje i hovedstadsom-
rédet. Det vil give passagererne et hurtigt og komforta-
belt transportmiddel, der knytter Sjzelland og hoved-
stadsomradet teettere sammen.

Direktebussernes drift kan finansieres med et markedsgrund-
lag pd 10-15% af de rejsende. Det er markant mindre end dat
nuvaerende antal pdstigere pd S-tog og IC/Re tog pd Sjseliand.

-

-kan vaere forlebere for baneprojekter, og kan saledes

Hvorfor vente pa baneudbygninger?

Der diskuteres forskellige banelgsninger. Alleer -, ;
karakteriserede ved, at de har en lang anlzegspsritde.: -
De forste vil kunne sté klar om 10-15 &r. Direktebusser. B

med kort varsel skabe nye, effektive forbindelser i

det kollektive trafiknet. Frem til realiseringen af nye:
jernbaneforbindelser vil direktebusserne lgseen
vigtig transportopgave. De vil samtidig understette
opbygningen af et nyt passagergrundlag og servicere
de nuvaerende passagerer. Direktebusserne er billige i
drift, hurtige at realisere og fleksible i betjening.

Kombiner trafikformerne

Trafikformerne kan spille meget bedre sammen, end
de ger i dag. Den kollektive trafik er mest effektiv tit
at flytte store trafikstremme. De rejsende skal bedre
kunne kombinere denne styrke med deres private
trafik.

» Effektive Parkér og Rejs anlaeg (P&R) ved over-
ordnede veje

» Stationsnaere stoppesteder med skift til gvrig
bus/ jernbane ]

» Styrket samlet net af kollektive trafikforbindel- !
ser

Udenlandske erfaringer

Direktebusser kerer i dag som en det af det samlede
kollektive trafikudbud i flere udenlandske storbyre-
gianer. Det gaelder f.eks. i Holland, Sverige og Norge,
hvor det er tilladt for busserne at kere i motorvejenes
nedspor.

Erfaringerne med opbygning af passagergrundlag
er overvejende positive. | Oslo er 63 % af passagererne
i TiIMEkspressen tidligere bilister, mens 31 % er over-
flyttet fra tog. Den kombinerede betjening med bus
og tog har samlet faet flere til at bruge kollektiv trafik
- 0gsa toget. Stockholms Direktbussar bidrog fra 2005
til 2006 til at oge antallet af pdstigere i den kollektive
trafik med 6 %.




: Det er sund fornuft

. Trafikalt vil direktebusserne gge det samlede udbud af kollektiv trafik. Flere steder

. etableres gode. direkte forbindelser, hvor der i dag mangler reelle rejsemuligheder. De

- &rlige bruttoomkostninger til driften vil ligge i sterrelsesorden 130-160 mio. kr. Heri er
ikke indregnet gevinster fra tilpasning af den nuvasrende busbetjening. Driften af direkte-
busserne kan vaere selvfinansierende ved et markedsgrundlag pd 10-15 % af de rejsende
i de korridorer nettet daekker.

Etfarste skeon over anlaegsomkostningerne indikerer, at ngdsporsinvesteringer vil udgere
i storrelsesorden 500-700 mio. kr. Derudover vil det veere fornuftigt at investere i effek-
tive knudepunktsfaciliteter s& som P&R-anlaeg, skiftesteder til ovrig kollektiv trafik mv.

Direktebusserne kan indfgres i etaper
1. etape kan veere i drift i sommeren 2009:

» Nykebing F - Kebenhavn
» Skaelsker - Kgbenhavn

Det kraever investeringer i
sterrelsesorden 60 mio. kr.
til befaestelse af nedspor.
De arlige bruttoomkostninger
tildriften er ca. 40 mio. kr

Trafiksetskabet Movia — Direktebusser
Gammel Kege Larlde\}ej 3

DK2500 Valby

Telefon 36 13 14 00

www.movia.dk

Befaestelse aof ngdspor
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