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Trafikforskningsgruppen, Aalborg

http://www.plan.aau.dk/bt/trafik/trafik.php?id=3&st=1
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Vejdirektoratet – Vejteknisk Institut

http://www.vejdirektoratet.dk/dokument.asp?page=document&objno=77345
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Roskilde Universitetscenter
FLUX (Center for TransportForskning)

http://www.ruc.dk/enspac/research/Research_Groups/RUM/
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Et kig ind i fremtiden?Et kig ind i fremtiden?

http://www.pbase.com/hjsteed/rocks_
http://www.folketinget.dk/
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Vi bliver stadig rigere …
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Historisk er især vejtrafikken vokset

+51% +51% Indkomstelasticitet 
0,86
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Økonomisk vækst genererer trafik …

• I morgens menigmand vil ligne dagens velstillede

• Øget transportefterspørgsel!

• Øget bilejerskab, mindre kollektiv transport

• Flere og længere flyrejser
– Fra 1990 til 2005 steg CPH’s passagertal fra 12,4 til 20,0 mio.
– godt 3% per år   → godt en fordobling (+120%) i 2030

• Større krav til transportkvalitet, herunder regularitet, komfort

• Øget handel -> Mere godstransport
– Væksten vil formentlig være størst i den internationale trafik
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Andelen af trafikarbejdet ved forskellige 
belastningsgrader
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Kilde: ´Langsigtet fremskrivning af vejtrafik’, DTF for Infrastrukturkommissionen, marts 2007



Niels Buus Kristensen
DTU Transport
Institut for Transport

Perspektivering

• Uden store infrastrukturinvesteringer kan trafiksystemet ikke følge 
med væksten i efterspørgslen

• 10% trafikvækst giver meget mere end 10% vækst i trængslen, når 
infrastrukturens kapacitet er presset

• Hvis vores energiforsyning var lige så præget af mangel på
forsyningssikkerhed, som vores transportsystem er præget af 
svigtende regularitet ville DK være at betragte som et u-land

• Trafiksystemet skal understøtte mobiliteten ikke nødvendigvis give 
anledning til størst muligt transportarbejde

• Transportpolitikken vil ændre karakter 
fra fokus på at imødekomme transportefterspørgslen 
til at skabe størst mulig transportkvalitet

– Historisk: De rige kunne rejse (”the rich can move”)
– Nu: Alle har ret til at rejse (”right to move”)
– Fremtiden: Alle skal have muligheden for at rejse (”should I move?”)
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Infrastrukturkommisionen:
Fornuften har talt - såd’n da …

De 6 fokusområder:

De store byområder:

Regionale fordeling:

Den allerførste anbefaling:
”Projekter med den største samfundsøkonomiske

afkast skal realiseres først”-

Nummer to:
”… udvikling af et landsdækkende

trafikmodelsystem”
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Udvidelser af vejkapaciteten nødvendig …

Foto: Yann Arthus-Bertrand: Yokohama, Japan (35º42’ N; 139º45’E)

-- men vi men vi kankan ikke bygge os ud af problemerne!ikke bygge os ud af problemerne!
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”The Eddington Transport Study”
Anbefalinger til den britiske regering

• Sikre at priserne i transportsektoren 
afspejler omkostningerne for 
samfundet, specielt:
– Trængselsafgifter på vejene og 
– internalisering af miljøomkostningerne 

på tværs af transportformerne

• Forbedre udnyttelsen af de 
eksisterende netværk, 
f.eks. trafikledelse

• Levere målrettede, lønsomme 
investeringer i samarbejde med 
den private sektor

Foredrag fra Midtvejskonferencen: 
www.infrastrukturkommissionen.dk

Foredrag fra Midtvejskonferencen: 
www.infrastrukturkommissionen.dk

http://www.infrastrukturkommissionen.dk/graphics/Synkron-Library/ISK/PDF/Midtvejskonference 220807/Niels Buus Kristensen Eddington.pdf
http://www.infrastrukturkommissionen.dk/graphics/Synkron-Library/ISK/PDF/Midtvejskonference 220807/Niels Buus Kristensen Eddington.pdf
http://www.infrastrukturkommissionen.dk/graphics/Synkron-Library/ISK/PDF/Midtvejskonference 220807/Niels Buus Kristensen Eddington.pdf
http://www.infrastrukturkommissionen.dk/graphics/Synkron-Library/ISK/PDF/Midtvejskonference 220807/Niels Buus Kristensen Eddington.pdf
http://www.infrastrukturkommissionen.dk/graphics/Synkron-Library/ISK/PDF/Midtvejskonference 220807/Niels Buus Kristensen Eddington.pdf
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”Given the scale of the congestion challenge, 
I believe that there is no attractive alternative 
to road pricing: 
Without a widespread scheme by 2015, the UK 
will require very significantly more transport 
infrastructure.”

The Eddington Transport Study p. 40

”Trængselsudfordringens størrelse taget i 
betragtning tror jeg ikke, at der er et attraktivt 
alternativ til kørselsafgifter:
Uden et udbredt system vil Storbritannien i 
2015 have brug betydeligt meget mere 
transport infrastruktur.”
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Intelligente Transportsystemer
- ikke tilstrækkeligt visionær
• ITS vil revolutionere trafiksikkerhed og trafikregulering

frem mod 2030

• Én mindre motorvejsstrækning koster det samme som en 
visionær fokuseret satsning på ITS-udvikling
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Offentlig Privat Partnerskab

OPP er en organisationsformOPP er en organisationsform

− ikke en finansieringskilde− ikke en finansieringskilde
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Trafikmodeller har et højt 
samfundsøkonomisk afkast

• Den allerførste anbefaling:
”Projekter med den største 
samfundsøkonomiske afkast skal realiseres 
først”

• ”Er de komplicerede regnemodeller virkelig 
nødvendige?”

• JA!
Pålidelig forudsigelse af trafikale effekter i 
trafiksystemer med trængsel er meget 
kompleks og datakrævende
– Og afgørende for rentabiliteten
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Tak for opmærksomheden! Tak for opmærksomheden! 

Niels Buus Kristensen
nbu@transport.dtu.dk
Niels Buus Kristensen
nbu@transport.dtu.dk
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