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Formal ? b

u At undersgge, hvordan monteringen af et karelys pa
cykel pavirker cykllsters traf|k5|kkerhed og tryghed
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Lygten

To dioder
Strem fra induktionsspole

Stregm induceres hver gang to magneter placeret pa
hjulets eger passerer spolen

Ingen taend/sluk
Ubetydelig friktion

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 3



Baggrund ®

Pr. 1/10 1990: Pabudt karelys pa biler ogsa udenfor
lygteteendingstiden

Pabud om karelys har haft en positiv effekt pa
forekomsten af bil-bil uheld

2002: Odense Cykelby og Trafikforskningsgruppen
praesenteres for ny lygtetype, der vurderes at kunne
fungere som et karelys for cykler

2004 Dispensation fra Feerdselsstyrelsen til forsgg

Efterar 2004: Storskalaforsgg iveerksaettes under
Odense Cykelby med start 1/11 2004

Efterar 2005: Storskalaforsag afsluttes pr. 31/10 2005

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk
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Lygten

Du glemmer ikke dine lygter

Du undgar flade batterier

Miljget skanes for mere end 20.000 batterier arligt
Bedre trafiksikkerhed?

|
L
2

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk




Effektstudier

=1 Obserweret (for) mmmm Observeret (efter) —a— Forventet (for) —e— Forventet (efter)
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Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 6



Forsggsdesign

u Klinisk epidemiologi
— Case-kontrol-undersggelse
— Follow up studie

u Komparativ uheldanalyse mellem testgruppe og
kontrolgruppe fulgt over 1 ar

u Eesign baseret resultater fra CykelBus'ter projektet i
rhus

u 2.000 deltagere i testgruppe
u 2.000 deltagere i kontrolgruppe

u Falge uheldsforekomsten i de to grupper hver anden
maned i perioden 1/11 2004 — 31/10 2005

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Aalborg Universitet,
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Rekruttering o,

u Pabegyndt efter sommerferien 2004

u Aviser

u Lokalradio

u Lokal TV

u Odense Cykelbys hjemmeside

u Brev til bagrn | samtlige folkeskoleklasser i Odense
Kommune

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Aalborg Universitet,
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Hvem kan deltage? o

Maend, kvinder og barn fra bgrnehaveklasse og opefter
Bosiddende | Odense Kommune

Ejer af en cykel

Gerne jaevnligt bruger af cykel

Adgang til Internet

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk
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Webbaserede
spgrgeskemaer

Billigt
Databehandling

Let at gennemfgare rykkerprocedure

Betingede forlgb
Manglende svar

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk

140)



Tilslutning

u Mere end 18.000 tilmeldinger inden tilmeldingsfristens
udlgb!




Rekrutteringsskema

Navn

Kagn

Alder
Bilejerskab
Cykelalder
Cykelhyppighed
Turformal
Adresse
Posthnummer

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Husstandsdeltagelse

Tilfeeldig udveelgelse

Kontrol

Udveelgelse

Stratificeret tilfeeldig udveelgelse

1. rekruttering

Tilfeeldig udveelgelse

Kontrol
2. rekruttering

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk
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Deltagerne

u Forsggsgruppe: 1.845 havde lygterne pamonteret pr. 1/11 2005

u Kontrolgruppe: 2.000 personer havde accepteret at deltage |
kontrolgruppen

Kgn
100%
80% 46,48% 46,25%
60% [ Mand
40% [JKvinde
0% 53,52% 53,75%
(0]
0% .
Forsgg Kontrol
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Deltagerne

Bilejerskab Vintercykling
100% -—H
80%
a3 O hver 14. dag
60% 65,38% 64,70% W2 W Dagligt
40% 01 [J3-4 per uge
o [J1-2 per uge
20%
23,67% 25,15% . .
0% I 0% 8.83 q I 8.80
Forsag Kontrol Forsag Kontrol

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Testgruppe: Anvend de nye karelys og opfar jer ellers

som | plejer

Accept!

Kontrolgruppe: Opfar jer som | plejer

Alle: Besvare spgrgeskemaer hver anden maned

Til gengeeld:

— Testgruppe: Modtager de nye kgrelys — montering senest 1/11

2004

— Kontrolgruppe: Modtager de nye karelys ved forsggets afslutning

31/10 2004

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk
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Tidslinie 57

August — september 2004: Rekrutteringsperiode

Primo oktober 2004: Udveelgelse

Medio/ultimo 2004: Lygteudlevering og montering

1/11 2004: Forsggsstart

Medio november 2004: Spgrgeskematest

Primo januar 2005: Spgrgeskema november — december 2004
Primo marts 2005: Spgrgeskema januar — februar 2005

Primo maj 2005: Spgrgeskema marts — april 2005

Primo juli 2005: Spgrgeskema maj — juni 2005

Primo september 2005: Spgrgeskema juli — august 2005
Primo november 2005: Spgrgeskema september — oktober 2005
31/10 2005: Forsgag slut

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 17



Spgrgeskema .

Mail med link til spargeskema modtages i begyndelse af maned
Rykker udsendes cirka 14 dage senere

u Svarer man ikke, ryger man i princippet ud af forsgget => Lygten er

tabt

| praksis er besvarelser fra personer, der "glemte” at svare inkluderet
| analysen af kgrelysenes effekt, idet der er korrigeret for de
manglende svar i analysen S
=
ﬂﬂlv
—

\_—I

-~

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 18
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B Projekt Koerelys pa Cykel - Meddelelse [Almindelig tekst)

Filer Rediger Mis Indsst  Formaker  Funktioner  Handlinger  Hislp

| gBesvar | (@ Svartilalle | (5 Videresend | (S o | LA | W | X | e - o - N | | @ !

Fra: A& odense Cwkelby [koerelys@plan, aau. dk] Sendt; ki 2-03-2005 15:03
Til: overgaard@plan, aau.dk
o

Emne:  Projekk Koerelys pd Cykel

Eere

I forbindelse med din deltagelse i Projekt Hoerelys p& Cvykel er det nu blevet tid til, at du skal swvare pd wores
spergeskewma for maj og juni Z005.

For at komme til spesrgeskemaet skal du klikke pd nedenstéende link - du skal ogsd hesvare spesrgeskemaet, selv om du ikke
har weret involwveret i uheld i perioden:
http:/ www. tryg.di/koerelysfaugt/s1l. php?id=102 £rt=1092 632554

Iu kbedes wenligst bhesvare spergeskemset senest den 10. asugust. Er der flere deltagere i forssoget fra din husstand, s
husk, at alle skal besvare spergeskemacst.

Med wvenlig hilsen
Odense Cykelbhy & ReElight

NEB: Hwvis du ikke kan f& ovennswvnte link til at wirke, =4 kopier det selwv over i din browsers adresselinie.




2 Spargeskema, side 1 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

\_/,1 \_/l @ @ \_h pSag ‘*—Ei? Foretrukne e"Medier @ [i;gv ; D J ﬁ .‘3
Adresse \@ hittp: f v, brg, dkfkoerelys/augtis 1 phpid=1028rt=1092632854 v\ G§ Hyvpetlinks **

Y_r - éfv| ﬂ Search Web ?]E" @v | (=0 Mal - @My vshoo! B Personals »  §0 Music - @ Finance = | Sign In ?]

Dit navn: |

Deltagernummer:|EBB |

Uheldsoplysninger
mHedenfor vil vi bede dig om at fortelle om de uheld, som du var involveret i som cyklist | Odense
kommune i perioden 1/5 2005 il 20/6 2005,

Det er vigtigt at understrege, at du alene skal fortzlle om uheld, hvor du selv har varet impliceret
Sam I:éfk“St, og som er sket | Odense kommune | perioden 15 2005 Gl 2045 EIIIIIISD. Cyklistuheld kan
her bade vare uheld, hvor du er stgdt sammen med andre trafikanter, men ogsa eneuheld, hvor du
er veltet/styrtet pa cykel. Du bedes ogsd indberette uheldet, selv om du ikke er kommet til skade.

Har du ikke varet involveret i uheld i perioden, skal du blot svare nej.

Har du som cyklist varet involveret i trafikuheld | Odense | perioden 1/5 2005 til 30/6 20057
O Ja

® Nej

&] UdFart & Internet

Indhb:



Al Tak - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage = -\_;l @ @ :_;j pSag *Furetrukne e‘Medier @ EE—E* hi_; E |_J ﬁ -ﬁ
Adresse ‘@ bt f e, brg. dkfkoerekysaughtak,. php v‘ Gé Hyperiinks >

Y_r - é,_?vl ;I[Searu:h Web le!v @v | (=0 Mal - @My vshoo! B Personals »  §0 Music - @ Finance = | Sign In ?l

Projekt Kdrelys

Tak for din besvarelse - den er nu roegiStreret. De oplysninger, du har givet os | dette speargeskema,
er vigtige for os | bestrebelserne pa at undersgge, hvorvidt karelysene forbedrer cyklisters
trafiksikkerhed,

Du modtager det naste spergeskema i din mail ca. den 1. oktober 2003, hwori du vil blive bedt om
at beskrive og indberette eventuelle uheld som du - uheldigvis - matte have varet involveret i som .
cyklist | Odense i perioden 1/7 2005 til 31/8 2005, CYKELBY

i

Med venlig hilsen
DOdense Cykelby og Reelight

&] UdFart & Internet

r’.'-' Indhb:



2 Spargeskema, side 1 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

Qi ©- M B G P frromue @row @ 355 LJEH B
Adresse | ] httpfwwn.trg.difkoerelys]augtis1 phpid=1028rt=1092632884 v|EJ6E  Hyperinks *

Y_r - é,_?vl ;I[Searu:h Web le!v @v | (=0 Mal - @My vshoo! B Personals »  §0 Music - @ Finance = | Sign In ?l

Dit navn: |

Deltagernummer:|EBB |

Uheldsoplysninger
mHedenfor vil vi bede dig om at fortelle om de uheld, som du var involveret i som cyklist | Odense
kommune i perioden 1/5 2005 il 20/6 2005,

Det er vigtigt at understrege, at du alene skal fortzlle om uheld, hvor du selv har varet impliceret
Sam I:éfk“St, og som er sket | Odense kommune | perioden 15 2005 Gl 2045 EIIIIIISD. Cyklistuheld kan
her bade vare uheld, hvor du er stgdt sammen med andre trafikanter, men ogsa eneuheld, hvor du
er veltet/styrtet pa cykel. Du bedes ogsd indberette uheldet, selv om du ikke er kommet til skade.

Har du ikke varet involveret i uheld i perioden, skal du blot svare nej.

Har du som cyklist varet involveret i trafikuheld | Odense | perioden 1/5 2005 til 30/6 20057
* la

O Nej

&] UdFart & Internet

Indhb:



2 Spargeskema, side 2 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage @ -\_;l @ @ :_;j pSag *Furetrukne e‘Medier @ EE—E* hi_; E |_J ﬁ -ﬁ
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Uheldsoplysninger I

Du har angivet, at du har varet involveret i mindst &t trafikuheld som cyklist | Odense | perioden 1/5
2005 til 30/6 2005, Medenfor il vi bede dig besvare nogle spergsmal, der kan beskrive detide
cyklistuheld, som du har va&ret involveret i, Du bedes beskrive et uheld ad gangen, start eventuelt
med det uheld, som du husker bedst. Senere vil du 3 lejlighed il at beskrive de evrige uheld.

- L |
<< Tilhage CYKELEBY

&] UdFart & Internet

r’.'-' Indhb:




2 Spargeskema, side 3 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp
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Uheldsoplysninger 11
Hvornér skete uheldet?
Maned: |\=’Eelg V|
Dag: |‘v’EEIg V|
Tidspunkt: |‘v’EEIg V|
Hvordan var faret? O Tert  Owidt  OGlat O Husker ikke
Hvordan var sigtbarheden? (O Sigthart (O Medsat sigtharhed O Husker ikke
Hvordan var lysforholdene? (O Dagslys O Tusmaerke O Merke O Husker ikke
Hvordan var vejrforholdene? ] Ingen nedbar ] Rean [] staerk blaest
[] snefsludfhagl [] Tage [] Husker ikke
Hvordan var gadebelysningen? (O Fandtesikke O Tandt  Olkke tandt O MNej O Husker ikke
Fungerede dit kerelys pd din cykel? (1a (O Nej (O Brugte anden cykel
Benyttede du cykelhjelm? (Ola (O Nej
Yar der andre parter ud over dig selv, der var impliceret i uheldet? {1la (I Mej, jeg var eneste part i uheldet
W

&] UdFart & Internet

Ind



2 Spargeskema, side 4 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage @ -J @ @ \-:;j pSag *Furetrukne e‘Medier @ EE—E* :; |_J ﬁ -ﬁ
Adresse ‘@ bkt f e, brg. dkfkoerelysaugh)sided. php v‘ Gé Hyperiinks >

Y_r - é,_?vl ;I[Searu:h Web le!v @v | (=0 Mal - @My vshoo! B Personals »  §0 Music - @ Finance = | Sign In ?l

Uheldsoplysninger I11
Du har oplyst, at der var andre parter involveret i uheldet,

Hvor mange parter {ikke personer) var udover dig selv impliceret i uheldet? {en part kan vare
en hil, en lastbil, en cyklist, en fodganger, et dyr eller lignende )

(1 part udaver mig sely (2 parter udaver mig sely () Flere end 2 parter udaver mig selv

Hvem var din primare modpart i uheldet?

Min primaere modpart | uheldet uar:|\=’ae|g V|

<< Tilhage

&] UdFart & Internet

‘ Indhb:

LT



2 Spargeskema, side 5 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage - \_/l @ @ \_h pS!ﬁg ‘*—Ei? Foretrukne e"Medier @ [i;gv :_,.'-»" D J ﬁ .‘3
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Uheldsoplysninger IV

Medenfor bedes du beskrive, hvordan du oplevede selve uheldsforlebet og uheldssituationen,

herunder din egen og eventuelle modparters placering, retning og mangvrer umiddelbart far ubheldet
indtraf,

Som himlp er der nedenfor vist et elsempel pd en s8dan uheldsbeskrivelse;

Eksempel pi uheldsbheskrivelse:

Jeg kom cvklende ad Sendergade i nordgdende retning og skulle lige ud i krydset mellerm Sgndergade
og Westergade, Da jeg kerte ud i krydset, blev jeg pakert af en hilist, der kom kgrende ad samme vej
som jeg selv, men som svingede til hgjre ned ad Vestergade, Bilisten overs3 saledes sin vigepligt
overfor mig i forhindelse med h@jresvinget, Wed pakgrslen valtede jeg af cyklen og henover
kalerhjelmen pa bilen og padrog mig i den forbindelse en del knubs,

<< Tilbage

&] UdFart & Internet

Indhb:




2 Spargeskema, side 6-1 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage = \_/l \ﬂ @ h ;\J S@g ‘*—E:l:(’ Foretrukne e"Medier @ [\:27 ; —9 _J ﬁ ‘3

Adresse ‘@ http: f e brg. difkoerelys)augt/side.php V‘ 8 Hyperlinks *

Y_r - éfv| ﬂ Search Web ?]E" @Iv | (=0 Mal - @My vshoo! B Personals »  §0 Music - @ Finance = | Sign In

KN

.S

I det nedenstdende bedes du besvare spargsmal omkring de konsekvenser, som uheldet B
efterfdlgende har haft for dig.
Hvad var din alvorligste skade () 1rgen skade
i forhindelse med uheldet? . .

() Forslaet med bl& marker og lignende

(7 Hudafskrabninger og smasar

(7 Forvridning af led/ledb3ndsskade

(7 Brud p3 kebe, handled, fodled, skinneben eller lignende

() Hjernerystelse

(0 Anden havedkvastelse

() Larbensbrud

(3 Indre blgdning

@] Andet, skriv:
Har du fiet laegelig behandling i forbindelse med uheldet?
() 1a, hos egen legefvagtl=ge (1a, pa skadestue/sygehus
{31a, l=ge og skadestuefsygehus (O Mej
Hvor mange dage forsémte du arbejdefuddannelsefskole som feélge af uheldet? “/z=ig v
Blev der optaget politirapport i forbindelse med uheldet? B
31a OHNej  Owvedikke O Husker ikke
Blev uheldet anmeldt til et forsikringsselskab?
1a OHNej  Ovwedikke O Husker ikke

£

&] UdFart & Internet

Ind




2 Spargeskema, side 7 - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp
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Uheldsoplysninger VI

Det uheld, som du har beskrevet | det ovenstiende, er nu indrapporteret til vores uheldsdatabase
og vil danne grundlag for vurderingen af kerelysenes sikkerhedsmassige effekt.

Har du vaeret impliceret i flere uheld som cyklist i Odense i perioden
175 2005 til 20/6 2005, som du mangler at beskrive? Ci1a Onej

&] UdFart & Internet
r:."-' Ind




Al Tak - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

@Tilbage = -\_;l @ @ :_;j pSag *Furetrukne e‘Medier @ EE—E* hi_; E |_J ﬁ -ﬁ
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Projekt Kdrelys

Tak for din besvarelse - den er nu roegiStreret. De oplysninger, du har givet os | dette speargeskema,
er vigtige for os | bestrebelserne pa at undersgge, hvorvidt karelysene forbedrer cyklisters
trafiksikkerhed,

Du modtager det naste spergeskema i din mail ca. den 1. oktober 2003, hwori du vil blive bedt om
at beskrive og indberette eventuelle uheld som du - uheldigvis - matte have varet involveret i som .
cyklist | Odense i perioden 1/7 2005 til 31/8 2005, CYKELBY

i

Med venlig hilsen
DOdense Cykelby og Reelight

&] UdFart & Internet

r’.'-' Indhb:



Svarprocenter | 8’

Forsggsgruppe: 1.845 havde lygterne pamonteret pr. 1/11 2005

Kontrolgruppe: 2.000 personer havde accepteret at deltage |
kontrolgruppen

u Generelt har der veeret en hgj deltagelse | undersggelsen

Enkelte er dog faldet fra i lgbet af forsgget, mens en lidt stgrre
gruppe har misset at svare pa ét af spgrgeskemaerne

Ovenstaende betyder, at det er sveert at estimere en entydig
svarprocent pa hvert skema, da det er valgt at inkludere de
besvarelser, der stammer fra personer, som har misset besvarelsen
af et eller flere spgrgeskemaer, idet det gennem estimeringen af
Incidensrater er muligt at veegte besvarelserne alt efter, om der
ligger 2, 4, 6, 8, 10 eller 12 maneders "deltagelse” til grund for den
enkelte besvarelse

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 31
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Svarprocenter || ,&/

u Seettes antallet af svar pa de enkelte spgrgeskemaer i forhold til henholdsvis
fors@ggs- og kontrolgruppens oprindelige stgrrelse (deltagere) fordeler
svarprocenterne sig som falger:

Forsggsgruppen Kontrolgruppen
Skema | Svar Delt. % Svar Delt. %
1. 1.774 | 1.845 | 96,2% | 1.918 | 2.000 | 95,9%
2. 1.767 | 1.845 | 95,8% | 1.903 | 2.000 | 95,2%
3. 1.760 | 1.845 | 95,4% | 1.862 | 2.000 | 93,1%
4. 1.719 | 1.845 | 93,2% | 1.828 | 2.000 | 91,4%
5. 1.704 | 1.845 | 92,4% | 1.812 | 2.000 | 90,6%
6. 1.679 | 1.845 | 91,0% | 1.802 | 2.000 | 90,1%

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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VELIE.
Svarprocenter |l ";/

u Opgares svarprocenten i stedet i forhold til antallet af personer (aktive), der
havde besvaret det forudgaende spgrgeskema fordeler svarprocenterne sig
som fglger:

Forsggsgruppen Kontrolgruppen
Skema | Svar Delt. % Svar Delt. %
1. 1.774 | 1.845 | 96,2% | 1.918 | 2.000 | 95,9%
2. 1.767 | 1.774 | 99,6% | 1.903 | 1.918 | 99,2%
3. 1.760 | 1.767 | 99,6% | 1.862 | 1.903 | 97,9%
4. 1.719 | 1.760 | 97,7% | 1.828 | 1.862 | 98,2%
5. 1.704 | 1.719 | 99,1% | 1.812 | 1.828 | 99,1%
6. 1.679 | 1.704 | 98,5% | 1.802 | 1.812 | 99,5%

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,

Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk

33




Svarprocenter IV

u | en sidste belysning af deltagelsen er der lavet en oversigt over, hvor mange
personer i undersggelsen, der har deltaget med svar gennem alle 12
maneder, hvor mange, der har svaret over 10 maneder, 8 maneder, 6
maneder, 4 maneder, 2 maneder og 0 maneder (= ingen svar)

Forsggsgruppe Kontrolgruppe
Maneder | Antal Andel Antal Andel
0] 34 1,8% 44 2,2%
2 16 0,9% 33 1,7%
4 15 0,8% 38 1,9%
6 51 2,8% 44 2,2%
8 39 2,1% 42 2,1%
10 98 5,3% 85 4,3%
12 1.592 86,3% 1.714 85,7%

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Uheld Y

"Nedenfor vil vi bede dig om at fortaelle om de uheld, som
du var involveret i som cyklist | Odense kommune |
perioden 1/5 2005 til 30/6 2005.

Det er vigtigt at understrege, at du alene skal forteelle om
uheld, hvor du selv har veeret impliceret som cyklist, o

som er sket | Odense kommune i perioden 1/5 2005 til 30/5
2005. Cyklistuheld kan her bade veere uheld, hvor du er
stgdt sammen med andre trafikanter, men ogsa eneuheld,
hvor du er veeltet/styrtet pa cykel. Du bedes ogsa
Indberette uheldet, selv om du ikke er kommet til skade.”

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Uheld

Resultater for den samlede
periode 1/11 2004 til 31/10 2005

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
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Uheld Y

u 109 uheld indrapporteret af forsggsgruppen (1/11-31/10)
u 168 uheld indrapporteret af kontrolgruppen (1/11-31/10)

Antal indrapporterede uheld
Antal
personer
0 1 2 3
Forsgg 1.738 105 2 - 1.845
Kontrol 1.846 141 12 1 2.000
Samlet 3.584 246 14 1 3.845

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Analysemetode D

Opgaven er | dette tilfeelde at undersgge, hvorvidt der er
signifikant forskel pa uheldsforekomsten hos de personer,
der har benyttet kgrelyset og hos de personer, som ikke
har haft kgrelyset monteret

| forhold til at gennemfgre en analyse af denne karakter
er der umiddelbart to tilgange, der kan veaere aktuelle:

u Middelveerditest, hvori det undersgges, hvorvidt der er
signifikant forskel pa det gennemsnitlige antal
Indrapporterede uheld pr. person | de to grupper

u Incidensrateratioanalyse, hvori det undersgges, hvorvidt der
er signifikant forskel pa forholdet mellem incidensraterne
(antal uheld pr. personmaned) de to grupper imellem

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
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Analysemetode .

De to analysemetoder adskiller sig primaert fra hinanden |
den made, hvorpa besvarelser fra personer, der ikke har
svaret pa samtlige seks spgrgeskemaer indgar i analysen
pa

Anvendes en middelveerditest pa det gennemsnitlige antal uheld
pr. deltager i de to grupper er det saledes alene muligt at inddrage
svarene fra de respondenter, som har besvaret samtlige seks
spgrgeskemaer

Anvendes en incidensrateratioanalyse, hvor der testes pa forholdet
mellem antallet af uheld pr. personmaned i de to grupper er der
Imidlertid mulighed for tillige at inkludere besvarelserne fra de
deltagere, som ikke har svaret pa alle spgrgeskemaerne

For fuldsteendighedens skyld er det her valgt at gennemfare de
statistiske tests | henhold til begge metoder

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
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Middelvaerditest B

u | middelveerditesten undersgges det, hvorvidt der er
signifikant forskel pa det gennemsnitlige antal uheld pr.
person i henholdsvis forsggs- og kontrolgruppen

u | testen indgar alene besvarelserne fra de 1.592 personer i
forsggsgruppen, der har svaret over samtlige 12 maneder
samt de 1.714 personer | kontrolgruppen, der har svaret
over samtlige 12 maneder

u For at sikre, at middelveerditesten gennemfgres pa et
korrekt statistisk grundlag, er der i tilknytning til de
gennemfgrte middelveerditests gennemfgrt normalitetstest
som test for varianshomogenitet

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Incidensrateratio Y

u | de statistiske tests baseret pa incidensrateratio testes det
specifikt, hvorvidt der er signifikant forskel pa incidensraten

for forsggs- og kontrolgruppen, IR henholdsvis IRk
Incidensraten for forsggsgruppen (IRf) beskriver forholdet
mellem det indrapporterede antal cyklistuheld |
forsggsgruppen og antallet af personmaneder |
forsggsgruppen og er givet ved:

_ IR = Uheldk / S (person * maned)

u Incidensraten for kontrolgruppen (IRk) beskriver forholdet mellem det
indrapporterede antal cyklistuheld i kontrolgruppen og antallet af

personmaneder i kontrolgruppen og er givet ved:
_ IRk = Uheldk / S (person * maned)x

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
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Incidensrateratio '@/

u Incidensrateratioen IRR er givet ved forholdet mellem IRg
og IR«k: IRR = IRK/IRk

u Safremt IRR < 1 kan det umiddelbart tages som et udtryk for, at
Incidensraten for forsggsgruppen, det vil sige antallet af cyklistuheld
pr. personmaned, er lavere end incidensraten for kontrolgruppen og
vidner umiddelbart om, at uheldsforekomsten er lavere for
forsggsgruppen end for kontrolgruppen

u For at undersgge, om der er signifikant forskel pa
uheldsforekomsten i forsggs- og kontrolgruppen er der estimeret
konfidensintervaller pa IRR ligesom det er undersggt, hvorvidt IRR
er signifikant mindre end 1,0 (IRR << 1,0), da dette vil angive, at
uheldsforekomsten | forsggsgruppen er signifikant lavere end |
kontrolgruppen

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Bemaerkning Y

u | forhold til estimeringen af incidensraterne, der udtrykker
antallet af indrapporterede uheld i forhold til antallet af
personmaneder, som er givet ved summen af antallet af
maneder, som der foreligger besvarelser for, er det vaerd at
bemeerke, at selve incidensraten for savel forsggs- som
kontrolgruppen formentlig er overvurderet

u Denne betragtning hviler pa den vurdering, at en
manglende besvarelse for to givhe maneder fra enkelte
respondenter med stor sandsynlighed daekker en periode,
hvori de pageeldende respondenter ikke har haft uheld

u Netop fordi denne fejlkilde betragtes som veerende identisk for de to
grupper, er det fundet mest korrekt at inkludere en statistisk
analyseform, hvori der testes pa forholdet mellem de to incidensrater
udtrykt i den sakaldte incidensrateratio

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Alle uheld 'f*/
Middelvaerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
109 cyklistuheld, heraf er 98 uheld indrapporteret af de 1.592
personer i forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,062 uheld pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 168
cyklistuheld, heraf er 157 uheld indrapporteret af de 1.714
personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,092 uheld pr. person

u De gennemfgrte middelveerditests viser, at der er signifikant
forskel pa det indtrufne antal cyklistuheld pr. person i de to
grupper (p < 0,05)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Alle uheld 5*/
Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0052 uheld pr. personmaned (IR = 0,0052)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0076 uheld pr. personmaned (IRx = 0,0076)

u Incidensrateration er for samtlige registrerede uheld givet
ved:

IRR = IR/IRk = 0,0052/0,0076 = 0,694
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,508 < 95% CI (IRR) < 0,947

u Den gennemfgarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa

Incidensraten de to grupper imellem (p < 0,05)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Alle uheld
Konklusion:

u Savel middelveerditesten savel som den statistiske test
gennemfgrt med baggrund i IRR viser, at uheldsforekomsten |
perioden 1/11 2004 til 31/10 2005 er signifikant lavere hos
forsggsgruppen end hos kontrolgruppen

u Det kan konstateres, at det gennemsnitlige antal uheld pr.
person for fuldtidsdeltagere er 32% lavere | forsggsgruppen
end 1 kontrolgruppen

u Det kan konstateres, at antallet af uheld pr. personmaned i
forsggsgruppen er 31% lavere end I kontrolgruppen

u Det kan saledes konstateres, at kagrelysene har en gavnlig
effekt pa deltagernes sikkerhed, nar analyserne baseres pa
samtlige indrapporterede cyklistuheld i forsggsperioden.

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Supplerende analyser

u Med henblik pa en neermere analyse af karelysets
sikkerhedsmeessige effekt er der gennemfagrt en raekke
supplerende analyser. Disse analyser har specifikt til formal at
kortleegge, hvorvidt anvendelsen af karelyset | seerlig grad
pavirker forekomsten af bestemte typer af uheld.

u Konkret er det undersggt, hvordan kgrelyset pavirker:

— Forekomsten af vinteruheld

— Forekomsten af sommeruheld

— Forekomsten af flerpartsuheld

— Forekomsten af solouheld

— Forekomsten af uheld i dagslys
— Forekomsten af uheld | tusmgrke
— Forekomsten af uheld | mgrke

u Analyserne er gennemfgrt efter samme skabelon som
analysen gennemfgrt pa samtlige indrapporterede uheld

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Vinteruheld 'f*/
Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i vinterperioden (1/11 — 30/4) indrapporteret
| alt 68 cyklistuheld, heraf er 60 uheld indrapporteret af de
1.592 personer i forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe |
gennemsnit er sket 0,038 vinteruheld pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 95
cyklistuheld, heraf er 87 uheld indrapporteret af de 1.714
personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,051 vinteruheld pr. person

u De gennemfgrte middelvaerditests viser, at der er tendentiel
forskel pa forekomsten af vinteruheld i de to grupper (p ¢ 0,10)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Vinteruheld 5*/

Incidensrateratio

u

Incidensraten for forsggsgruppen for vinterperioden ligger pa
0,0064 vinteruheld pr. personmaned (IRf = 0,0064)

Incidensraten for kontrolgruppen for vinterperioden ligger pa
0,0084 uheld pr. personmaned (IRx = 0,0084)

Incidensrateration er for vinteruheld givet ved:
IRR = IR/IRk = 0,0064/0,0084 = 0,767
95906 konfidensintervallet for IRR er estimeret til:

0,562 < 95% CI (IRR) < 1,048

Den gennemfgarte statistiske test viser, at der er tendentiel forskel pa
Incidensraten for vinteruheld de to grupper imellem (p ¢ 0,10)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Vinteruheld B

Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests angiver, at der ikke kan
pavises en signifikant forskel i uheldsforekomsten mellem
forsggsgruppen og kontrolgruppen, nar det geelder uheld
iIndtruffet | forsggets vinterperiode, defineret som perioden
1/11 2004 til 30/4 2005. Der kan dog pavises en tendentiel
forskel 1 uheldsforekomsten mellem forsggs- og
kontrolgruppen, idet p-veerdien for de gennemfgrte tests
ligger pa ca. 0,10

u Resultaterne peger som sadan i retning af, at karelyset har en
gavnlig effekt pa uheldsforekomsten i vinterhalvaret.
Uheldsforekomsten ligger saledes i stgrrelsesordnen ca. 20%
lavere i forsggsgruppen set i forhold til kontrolgruppen

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Sommeruheld 'f*/
Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i sommerperioden (1/5 — 31/10)
Indrapporteret i alt 41 cyklistuheld, heraf er 38 uheld
Indrapporteret af de 1.592 personer i forsggsgruppen, der har
svaret pa samtlige spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for
denne gruppe | gennemsnit er sket 0,024 sommeruheld pr.
person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 73
cyklistuheld, heraf er 70 uheld indrapporteret af de 1.714
personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,041 sommeruheld pr. person

u De gennemfgrte middelveaerditests viser, at der er signifikant
forskel pa forekomsten af sommeruheld i de to grupper (p <
0,05)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Sommeruheld 5*/

Incidensrateratio

u

Incidensraten for forsggsgruppen for sommerperioden ligger
pa 0,0040 sommeruheld pr. personmaned (IR = 0,0040)

Incidensraten for kontrolgruppen for sommerperioden ligger
pa 0,0067 sommeruheld pr. personmaned (IRx = 0,0067)

Incidensrateration er for sommeruheld givet ved:
IRR = IR/IRk = 0,0040/0,0067 = 0,599
95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:

0,439 < 95% CI (IRR) < 0,818

Den gennemfarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
Incidensraten for sommeruheld de to grupper imellem (p < 0,05)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
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Sommeruheld D

Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests angiver, at der kan pavises
en signifikant forskel | uheldsforekomsten mellem
forsggsgruppen og kontrolgruppen, nar det geelder uheld
Indtruffet | forsggets sommerperiode, defineret som perioden
1/5 2005 til 31/10 2005.

u Resultaterne angiver konkret, at kgrelyset har en signifikant
indflydelse pa uheldsforekomsten i sommerperioden, hvor
uheldsforekomsten for brugerne af kgrelyset er ca. 40% lavere
end for gruppen, der ikke har anvendt kgrelys
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Flerpartsuheld 5*/

Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
40 flerpartsuheld, det vil sige uheld, hvori de har haft en
modpart. Heraf er 34 flerpartsuheld indrapporteret af de 1.592
personer i forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,021 flerpartsuheld pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 71
flerpartsuheld, hvoraf 66 flerpartsuheld er indrapporteret af de
1.714 personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,039 flerpartsuheld pr. person

u De gennemfgrte middelveaerditests viser, at der er signifikant
forskel pa forekomsten af flerpartsuheld i de to grupper (p <
0,05)
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Flerpartsuheld 5*/
Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0019 flerpartsuheld pr. personmaned (IRr =
0,0019)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0032 flerpartsuheld pr. personmaned (IR =
0,0032)

u Incidensrateration er for flerpartsuheld givet ved:
IRR = IR/IRk = 0,0019/0,0032 = 0,594
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,441 < 95% CI (IRR) < 0,822

u Den gennemfgarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
iIncidensraten for flerpartsuheld de to grupper imellem (p < 0,05)
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Flerpartsuheld .

Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests viser, at der er signifikant
forskel pa forekomsten af flerpartsuheld mellem forsggs- og
kontrolgruppen.

u Analyserne viser, at forekomsten af flerpartsuheld er
signifikant lavere hos forsggsgruppen set i forhold til
kontrolgruppen, hvilket angiver, at anvendelsen af kgrelyset
har en gunstig indvirkning pa forekomsten af flerpartsuheld
med cyklister.

u Forekomsten af flerpartsuheld er omtrent 40% lavere hos
personerne, der har haft kgrelys i1 projektperioden set i forhold
til personerne uden kagrelys

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 56



Solouheld “;/
Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
69 solouheld, det vil sige uheld, hvori de ikke har haft en
modpart. Heraf er 64 solouheld indrapporteret af de 1.592
personer i forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,040 solouheld pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 97
solouheld, hvoraf 91 solouheld er indrapporteret af de 1.714
personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,053 solouheld pr. person

u De gennemfgrte middelvaerditests viser, at der ikke er
signifikant forskel pa forekomsten af solouheld i de to
deltagergrupper, men antyder dog en tendentiel forskel (p °
0,10)
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Solouheld '@/
Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0033 solouheld pr. personmaned (IR = 0,0033)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0044 solouheld pr. personmaned (IRx = 0,0044)
u Incidensrateration er for solouheld givet ved:
IRR = IR</IRx = 0,0033/0,0044 = 0,761
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,557 <95% CI (IRR) < 1,039
u Den gennemfgrte statistiske test viser, at der ikke er signifikant forskel

pa incidensraten for solouheld de to grupper imellem, men peger dog i
retning af en tendentiel forskel (p « 0,10)
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Solouheld
Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests viser, at der alene er en
tendentiel forskel | forekomsten af solouheld forsggs- og
kontrolgruppen imellem.

u Resultaterne giver som sadan et fingerpeg om, at ogsa
forekomsten af solouheld er lavere hos de personer, der har
cyklet med kgrelys i1 forsggsperioden set i forhold til personer
uden kgrelys. Forekomsten af solouheld er ca. 20-25% lavere |

forsggsgruppen end i1 kontrolgruppen.
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Uheld i dagslys ,@7

Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
64 uheld indtruffet | dagslys. Heraf er 57 dagsuheld
Indrapporteret af de 1.592 personer i forsggsgruppen, der har
svaret pa samtlige spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for
denne gruppe | gennemsnit er sket 0,036 dagsuheld pr.
person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 106
dagsuheld, hvoraf 101 dagsuheld er indrapporteret af de
1.714 personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe i
gennemsnit er sket 0,059 dagsuheld pr. person

u De gennemfgrte middelveerditests viser, at der er signifikant
forskel pa forekomsten af dagsuheld i de to deltagergrupper (p
< 0,05)
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Uheld i dagslys a/
Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0031 dagsuheld pr. personmaned (IR = 0,0031)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0048 dagsuheld pr. personmaned (IRx = 0,0048)
u Incidensrateration er for dagsuheld givet ved:
IRR = IR</IRx = 0,0031/0,0048 = 0,646
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,473 <95% CI (IRR) < 0,881

u Den gennemfgarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
Incidensraten for dagsuheld de to grupper imellem (p < 0,05)
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Uheld | dagslys .

Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests viser, at der er signifikant
forskel pa forekomsten af uheld indtruffet i dagslys mellem
forsggs- og kontrolgruppen

u Resultaterne angiver dermed, at anvendelsen af kgrelyset har
haft en gavnlig effekt pa forekomsten af cyklistuheld i dagslys

u Forekomsten af cyklistuheld indtruffet i dagslys er saledes ca.
35% lavere hos de personer, der | forsggsperioden har haft
kagrelyset monteret, set i forhold til de personer, som ikke har
benyttet karelys
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: VL.
Uheld i tusmarke ,@/

Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
13 uheld indtruffet i1 tusmgrke. Heraf er 13 tusmgrkeuheld
Indrapporteret af de 1.592 personer i forsggsgruppen, der har
svaret pa samtlige spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for
denne gruppe | gennemsnit er sket 0,008 tusmgrkeuheld pr.
person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 25
tusmgrkeuheld, hvoraf 24 tusmgrkeuheld er indrapporteret af
de 1.714 personer i kontrolgruppen, der har svaret pa
samtlige spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne
gruppe | gennemsnit er sket 0,014 tusmgrkeuheld pr. person

u De gennemfgrte middelvaerditests viser, at der ikke kan
pavises signifikante forskelle i forekomsten af tusmgrkeuheld
de to grupper imellem, men der kan tilneermelsesvist pavises
en tendentiel forskel (p ¢ 0,10)
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Uheld i tusmarke 5*/

Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0006 tusmgarkeuheld pr. personmaned (IRr =
0,0006)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0011 tusmarkeuheld pr. personmaned (IRx =
0,0048)

u Incidensrateration er for tusmgrkeuheld givet ved:
IRR = IR/IRk = 0,0006/0,0011 = 0,556
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,407 < 95% CI (IRR) < 0,759

u Den gennemfgarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
Incidensraten for tusmarkeuheld de to grupper imellem (p < 0,05)
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Uheld i tusmgarke Y
Konklusion:

u De gennemfgrte statistiske tests gennemfagrt som henholdsvis
middelvaerditest pa det gennemsnitlige antal tusmgrkeuheld
pr. person og analysen baseret pa incidensrateratio pa antallet
af uheld pr. personmaned giver i dette tilfaelde divergerende
resultater, idet farstneaevnte angiver en signifikant forskel pa
forekomsten af tusmgrkeuheld de to grupper imellem, mens
1g_:mallz/slen baseret pa incidensraten kun antyder en tendentiel
orske

u Givet det relativt lave antal indrapportede uheld | tusmarke |
begge grupper og qua de divergerende resultater pa de
statistiske analyser bgr dette resultat tages med et vist
forbehold!

u Undersggelsen giver dog en indikation af, at forekomsten af
tusmgrkeuheld er lavere hos personer med kgrelys end hos
personer uden kgrelys
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Uheld i marke ";/
Middelveerditest:

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
30 uheld indtruffet | mgrke. Heraf er 27 mgrkeuheld
Indrapporteret af de 1.592 personer i forsggsgruppen, der har
svaret pa samtlige spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for
denne gruppe | gennemsnit er sket 0,017 mgrkeuheld pr.
person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 36
mgrkeuheld, hvoraf 31 mgrkeuheld er indrapporteret af de
1.714 personer i kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der for denne gruppe |
gennemsnit er sket 0,018 mgrkeuheld pr. person

u De gennemfgrte middelvaerditests viser, at der ikke kan
pavises forskelle i forekomsten af mgrkeuheld de to grupper
imellem (p > 0,10)
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Uheld i marke 5*/
Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0014 mgrkeuheld pr. personmaned (IR = 0,0014)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0016 mgrkeuheld pr. personmaned (IRx = 0,0016)

u Incidensrateration er for mgrkeuheld givet ved:
IRR = IR/IRx = 0,0014/0,0016 = 0,891
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,653 <95% CI (IRR) < 1,217

u Den gennemfarte statistiske test viser, at der ikke er forskel pa
Incidensraten for mgrkeuheld de to grupper imellem (p > 0,10)
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Uheld i marke o
Konklusion:

u De gennemfgrte analyser viser samstemmende, at der ikke er
forskel pa forekomsten af uheld i mgrke forsggs- og
kontrolgruppen imellem. Nar mgrket falder pa er forekomsten
af uheld altsa lige sa stor hos dem, der har kgrt med karelyset
og hos dem, der ikke har

u En mulig forklaring herpa kunne veere, at personer, der er
henvist til normale lygtetyper HUSKER disse, nar det er blevet
decideret markt

u En mere dyster udlaegning kunne veere, at det lys, som
kaorelyset giver i magrke er af en sadan beskaffenhed, at de er
ligestillede med cyklister uden kgrelys
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Forbehold

| forhold til ovenstaende resultater melder der sig umiddelbart
et par forbehold:

For det fgrste er alle indrapporterede uheld medtaget i
ovenstaende analyser, hvilket betyder, at der i analyserne
indgar uheld, der er sa lette, at de normalvis ikke vil blive
taget | betragtning i forbindelse med trafiksikkerhedsarbejder.

For det andet er det bemaerkelsesveerdigt, at der er en
markant lavere forekomst af solouheld blandt deltagerne med
karelys end blandt deltagerne i kontrolgruppen. Saledes er
forekomsten af solouheld I stgrrelsesordnen 20-25% lavere |
forsggsgruppen end | kontrolgruppen. Dette er umiddelbart
bemeerkelsesveerdigt, da det umiddelbart ikke synes
sandsynligt, at karelyset skulle have sa stor en effekt pa
forekomsten af solouheld, idet det ma forventes at veere |
forhold til flerpartsuheldene, at kgrelysene har en effekt.
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Forbehold B

u Sidsthaevnte forhold peger umiddelbart i retning af, at
uheldsforekomsten i kontrolgruppen generelt er hgjere end
hvad der kan forklares ved den manglende brug af karelys
ogsa selv om de to grupper er tilneermelsesvist identiske.

u Dette betyder, at dette kunne veere relevant at anvende
forskellen | forekomsten af solouheld som kontrolgruppe |
vurderingen af karelysets effekt pa forekomsten af
flerpartsuheld
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Kontrol

| bestreebelserne pa at tage hgjde for ovenstaende forbehold er
det valgt at gennemfgre fire supplerende analyser:

En analyse, hvori alene flerpartsuheld, der har resulteret i
tilskadekomst hos den deltagende cyklist, medtages i beregning
af gennemsnitlig uheldsforekomst og incidensrateratio

En analyse, hvori alene solouheld, der har resulteret |
tilskadekomst hos den deltagende cyklist, medtages i beregning
af gennemsnitlig uheldsforekomst og incidensrateratio

En effektanalyse pa alle flerpartsuheldene, hvori solouheldene
anvendes som kontrolgruppe, saledes at der korrigeres for det
forhold, at der | kontrolgruppen generelt synes at veere en hgjere
uheldsforekomst end i forsggsgruppen

En effektanalyse pa flerpartsuheld med personskade, hvori
solouheld med personskade anvendes som kontrolgruppe
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Flerpartsuheld m. ‘\7 &
Middelveerditest: perSOnSkade o

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
22 flerpartsuheld m. personskade. Heraf er 18 flerpartsuheld
m. personskade indrapporteret af de 1.592 personer |
forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige spgrgeskemaer,
hvilket svarer til, at der for denne gruppe i gennemsnit er sket
0,011 flerpartsuheld m. personskade pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 52
flerpartsuheld m. personskade, hvoraf 50 flerpartsuheld m.
personskade er indrapporteret af de 1.714 personer |
kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige spgrgeskemaer,
hvilket svarer til, at der for denne gruppe | gennemsnit er sket
0,030 flerpartsuheld m. personskade pr. person

u De gennemfgrte middelveerditests viser, at der kan pavises
signifikante forskelle | forekomsten af flerpartsuheld m.

personskade de to grupper imellem (p < 0,05)
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Incidensrateratio

Flerpartsuheld m. /
personskade

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode

ligger pa 0,0011 flerpartsuheld m. personskade pr.
personmaned (IRF = 0,0011)

Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0023 flerpartsuheld m. personskade pr.
personmaned (IRk = 0,0023)

Incidensrateration er for flerpartsuheld m. personskade givet
ved:

IRR = IR:/IRkx = 0,0011/0,0023 = 0,452
95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,331 <95% CI (IRR) < 0,759

Den gennemfarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
Incidensraten for flerpartsuheld m. personskade de to grupper imellem
(p <0,05)
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Flerpartsuheld m. 5
personskade

Konklusion:

u De gennemfgrte analyser viser samstemmende, at der er
signifikant forskel pa forekomsten af flerpartsuheld med
personskade forsggs- og kontrolgruppen imellem

u Resultaterne angiver, at forekomsten af flerpartsuheld med
personskade er omtrent 60% lavere | forsggsgruppen set i
forhold til kontrolgruppen
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Solouheld m. ..%7 s
Middelveerditest: perSOnSkade o

u Forsggsgruppen har i hele forsggsperioden indrapporteret i alt
55 solouheld m. personskade. Heraf er 51 solouheld m.
personskade indrapporteret af de 1.592 personer |
forsggsgruppen, der har svaret pa samtlige spgrgeskemaer,
hvilket svarer til, at der for denne gruppe i gennemsnit er sket
0,032 solouheld m. personskade pr. person

u Kontrolgruppen har i samme tidsrum indrapporteret i alt 81
solouheld m. personskade, hvoraf 75 solouheld m.
personskade er indrapporteret af de 1.714 personer |
kontrolgruppen, der har svaret pa samtlige spgrgeskemaer,
hvilket svarer til, at der for denne gruppe | gennemsnit er sket
0,044 solouheld m. personskade pr. person

u De gennemfgrte middelvaerditests viser, at der alene kan
pavises tendentielle forskelle i forekomsten af solouheld m.

personskade de to grupper imellem (p ¢ 0,10)
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Solouheld m. /
Incidensrateratio perSOnSkade

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0026 solouheld m. personskade pr. personmaned
(IRF=0 0026)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode

ligger pa 0,0036 solouheld m. personskade pr. personmaned
(IRk =0 0036)

u Incidensrateration er for flerpartsuheld m. personskade givet
ved:
IRR = IR/IRk = 0,0026/0,0036 = 0,722
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,532 < 95% CI (IRR) < 0,991

u Den gennemfgrte statistiske test viser, at der er tilnaermelsesvist
signifikant forskel pa incidensraten for solouheld m. personskade de to
grupper imellem (p « 0,05)
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Solouheld m. TSy
personskade

Konklusion:

u De gennemfgrte analyser indikerer, at der er forskel pa
forekomsten af solouheld med personskade forsggs- og
kontrolgruppen imellem

u Resultaterne angiver, at forekomsten af flerpartsuheld med
personskade er omtrent 25% lavere | forsggsgruppen set i
forhold til kontrolgruppen
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Incidensrateratio
m. solouheld som kontrol |

Som et tredje element er der gennemfgrt en analyse pa
incidensrateratio pa flerpartsuheldene med anvendelse af
solouheldene som korrektionsfaktor

u Analysen er i praksis gennemfgrt ved at reducere antallet af
flerpartsuheld | kontrolgruppen med 25%, idet antallet af
solouheld er 25% lavere | forsggsgruppen end |
kontrolgruppen

u Med denne korrektion opnas faglgende resultater:
— Incidensrate forsggsgruppe: 0,0019 uheld pr. personmaned
— Incidensrate kontrolgruppe: 0,0024 uheld pr. personmaned
— Incidensrateratio: 0,0019/0,0024 = 0,803
— 95% konfidensinterval: 0,588 < 95% CI (IRR) < 1,097
— Forskellen er ikke signifikant, men alene tendentiel (p < 0,10)
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Incidensrateratio
m. solouheld som kontrol |

Konklusion:

Den gennemfgrte analyse viser, at der ikke er signifikant, men
dog tendentiel forskel pa forekomsten af flerpartsuheld
mellem forsggs- og kontrolgruppen, nar forskellen i
forekomsten af solouheld anvendes som kontrol

Resultatet angiver under disse forudseetninger, at forekomsten
af flerpartsuheld er ca. 20% lavere | forsggsgruppen end
tilfeeldet er for kontrolgruppen
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Incidensrateratio
m. solouheld som kontrol Il

Som et sidste element er der gennemfart en analyse pa
incidensrateratio pa flerpartsuheldene med personskade med
anvendelse af solouheldene med personskade som
korrektionsfaktor

u Analysen er | praksis gennemfgrt ved at reducere antallet af
flerpartsuheld med personskade | kontrolgruppen med 25%, idet
antallet af solouheld med personskade er 25% lavere |
forsggsgruppen end | kontrolgruppen

u Med denne korrektion opnas fglgende resultater:

— Incidensrate forsggsgruppe: 0,0011 personskadeuheld pr.
personmaned

— Incidensrate kontrolgruppe: 0,0018 personskadeuheld pr.
personmaned

— Incidensrateratio: 0,0011/0,0018 = 0,592
— 95% konfidensinterval: 0,434 < 95% CI (IRR) < 0,808
— Forskellen er signifikant (p < 0,05)
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Incidensrateratio
m. solouheld som kontrol Il

Konklusion:

Den gennemfgrte analyse viser, at der er signifikant forskel pa
forekomsten af flerpartsuheld med personskade mellem
forsggs- og kontrolgruppen, nar forskellen i forekomsten af
solouheld med personskade anvendes som korrektionsfaktor

Resultatet angiver under disse forudseetninger, at forekomsten
af flerpartsuheld med personskade er ca. 40% lavere |
forsggsgruppen end tilfeeldet er for kontrolgruppen
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Uheldsdefinition @

Samtlige de analyser, der er afrapporteret i det ovenstaende
hviler pa deltagernes egne beskrivelser af uheldshaendelserne,
saledes at de uheld, der indgar i analyserne, er defineret som:

"uheld som cyklist, som deltagerne selv har opfattet som
veerende et uheld”

| det omfang, at der har veeret forskellige opfattelser af, hvad
der er et cyklistuheld i de to grupper, kan dette forklare en del
af forskellen 1 uheldshaendelserne mellem kontrol- og

testgruppen
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Uheldsdefinition @

Samtlige de analyser, der er afrapporteret i det ovenstaende
hviler pa deltagernes egne beskrivelser af uheldshaendelserne,
saledes at de uheld, der indgar i analyserne, er defineret som:

"uheld som cyklist, som deltagerne selv har opfattet som
veerende et uheld”

| det omfang, at der har veeret forskellige opfattelser af, hvad
der er et cyklistuheld i de to grupper, kan dette forklare en del
af forskellen 1 uheldshaendelserne mellem kontrol- og

testgruppen
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Uheldsdefinition B

For at kontrollere for dette forhold er uheldsbeskrivelserne for
hvert af de indrapporterede uheld blevet gennemgaet og i de
tilfeelde, hvor deltagerne har fejlklassificeret uheldene er de
pageeldende oplysningerne blevet rettet. Endvidere er det for
hvert flerpartsuheld vurderet om et kgrelys har/kunne have
pavirket uheldet.

| forleengelse af denne kvalitetssikring af uheldene er der
gennemfgrt yderligere tre analyser:

— Kvalitetssikrede data, flerpartsuheld
— Kvalitetssikrede data, flerpartsuheld m. personskade

— Kvalitetssikrede data, uheld, hvor et kgrelyset har/kunne have
pavirket uheldet
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Kvalitetssikrede data, ./
flerpartsuheld o

Middelveerditest:

u

| forleengelse af kvalitetssikringen er det fundet, at der i
forsggsperioden er indrapporteret i alt 41 flerpartsuheld i
forsggsgruppen. Heraf er de 36 uheld indrapporteret af de 1.592
personer i forsggsgruppen, der har besvaret samtlige spgrgeskemaer.
Dette svarer til, at der for denne gruppe i gennemsnit er sket 0,023
kvalitetssikrede flerpartsuheld pr. person

| kontrolgruppen er det efter kvalitetssikringen fundet, at der |
forsggsperioden er indrapporteret i alt 77 flerpartsuheld. Heraf er de
73 uheld indrapporteret af de 1.714 personer i kontrolgruppen, der
har besvaret samtlige spgrgeskemaer. Dette svarer for denne gruppe
til, at der i gennemsnit er sket 0,043 kvalitetssikrede uheld pr.
person.

De gennemfagrte middelveerditests viser, at der kan pavises
signifikante forskelle i forekomsten af flerpartsuheld de to grupper
imellem, nar analysen alene omfatter de kvalitetssikrede data (p <
0,05)
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Kvalitetssikrede data, “*//
Incidensrateratio ﬂerpartSUheId

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0020 flerpartsuheld pr. personmaned , nar alene
de kvalitetssikrede flerpartsuheld laegges til grund for
analysen (IR = 0,0020)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0035 flerpartsuheld pr. personmaned, nar alene de
kvalitetssikrede flerpartsuheld laegges til grund for analysen
(IRk = 0,0035)

u Incidensrateration er her givet ved:

IRR = IR/IRx = 0,0020/0,0035 = 0,569
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,417 <95% CI (IRR) < 0,777

u Den gennemfarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
incidensraten for flerpartsuheld, nar der alene ses pa de
kvalitetssikrede flerpartsuheld (p < 0,05)

Adjunkt Jens Christian Overgaard
Madsen, Trafikforskningsgruppen,
Aalborg Universitet,
overgaard@plan.aau.dk 86



Kvalitetssikrede data, ‘*/
 flerpartsuheld

u De gennemfgrte analyser viser samstemmende, at der er
signifikant forskel pa forekomsten af flerpartsuheld forsggs- og
kontrolgruppen imellem, nar analysen alene gennemfgres pa
de kvalitetssikrede data, svarende til de uheld, hvor det
efterfglgende er vurderet, at der er tale om reelle
flerpartsuheld

u Resultaterne angiver, at forekomsten af flerpartsuheld med
denne kvalitetssikring er omtrent 45% lavere | forsggsgruppen
set | forhold til kontrolgruppen
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Kvalitetssikrede data, </
flerpartsuheld m. personskad o)

Middelveerditest:

u

| forleengelse af kvalitetssikringen er det yderligere fundet, at der |
forsggsperioden er indrapporteret i alt 23 flerpartsuheld m. personskade i
forsggsgruppen. Heraf er de 19 uheld indrapporteret af de 1.592
personer i forsggsgruppen, der har besvaret samtlige spgrgeskemaer.
Dette svarer til, at der for denne gruppe i gennemsnit er sket 0,012
kvalitetssikrede flerpartsuheld m. personskade pr. person

| kontrolgruppen er det efter kvalitetssikringen fundet, at der |
forsggsperioden er indrapporteret i alt 59 flerpartsuheld med
personskade. Heraf er de 57 uheld indrapporteret af de 1.714 personer i
kontrolgruppen, der har besvaret samtlige spgrgeskemaer. Dette svarer
for denne gruppe til, at der i gennemsnit er sket 0,033 kvalitetssikrede
flerpartsuheld m. personskade pr. person.

De gennemfgrte middelveerditests viser, at der kan pavises signifikante
forskelle | forekomsten af flerpartsuheld m. personskadeuheld de to
grupper imellem, nar analysen alene omfatter de kvalitetssikrede data (p
< 0,05)
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Kvalitetssikrede data, “*/

flerpartsuheld m. personskaae

Incidensrateratio

u

Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode ligger
pa 0,0011 flerpartsuheld m. personskade pr. personmaned , nar
alene de kvalitetssikrede flerpartsuheld m. personskade Iaegges til
grund for analysen (IR = 0,0011)

Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode ligger
pa 0,0027 flerpartsuheld m. personskade pr. personmaned, nar
alene de kvalitetssikrede flerpartsuheld m. personskade leegges
til grund for analysen (IRk = 0,0027)

Incidensrateration er her givet ved:
IRR = IR</IRx = 0,0011/0,0027 = 0,417
95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,305 < 95% CI (IRR) < 0,569
Den gennemfarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa

incidensraten for flerpartsuheld, nar der alene ses pa de kvalitetssikrede
flerpartsuheld m. personskade (p < 0,05)
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Kvalitetssikrede data, "2«

flerpartsuheld m. personskade

Konklusion:

u De gennemfgrte analyser viser samstemmende, at der er
signifikant forskel pa forekomsten af flerpartsuheld m.
personskade forsggs- og kontrolgruppen imellem, nar
analysen alene gennemfgres pa de kvalitetssikrede data,
svarende til de uheld, hvor det efterfglgende er vurderet, at
der er tale om reelle flerpartsuheld, hvori den involverede
deltager har padraget sig en personskade

u Resultaterne angiver, at forekomsten af flerpartsuheld med
denne kvalitetssikring er omtrent 60% lavere | forsggsgruppen
set | forhold til kontrolgruppen
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Kvalitetssikrede data, .-/

.{ﬁ.@ ;

karelys vurderet indflydelse %/

Middelveerditest:

u

| den sidste analyse er det sket en vurdering af de enkelte uheld gaende
pa, hvorvidt karelyset pavirker uheldet eller ikke pavirker uheldet,
hvorefter alene de uheld, hvor kgrelyset skgnnes at pavirke uheldet er
inddraget i analysen

| forsggsgruppen er der i forsggsperioden fundet 26 uheld, hvor kagrelyset
pavirker uheldet. Heraf er de 23 uheld registreret hos de 1.592 personer i
forsggsgruppen, der har besvaret samtlige spgrgeskemaer. Dette svarer
til, at der for denne gruppe i gennemsnit er registreret 0,014 uheld pr.
person, hvor kgrelyset pavirker uheldet.

| kontrolgruppen er der i forsggsperioden tilsvarende fundet 54 uheld,
hvor kgrelyset pavirker uheldet. Heraf er de 50 uheld indrapporteret af
de 1.714 personer i kontrolgruppen, der har besvaret samtlige
spgrgeskemaer, hvilket svarer til, at der her er registreret 0,029 uheld
pr. person, hvor kgrelyset vurderes at pavirke uheldet.

De gennemfgrte middelveerditests viser, at der kan pavises signifikante
forskelle i forekomsten af uheld, hvor karelyset pavirker uheldet, de to

grupper imellem, nar analysen alene omfatter de kvalitetssikrede data (p
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Kvalitetssikrede data, “*//
karelys vurderet indflydelse

Incidensrateratio

u Incidensraten for forsggsgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0013 uheld pr. personmaned for de uheld, hvor
karelyset pavwker uheldet (IR = 0,0013)

u Incidensraten for kontrolgruppen for den samlede periode
ligger pa 0,0024 uheld pr. personmaned for de uheld, hvor
kareluset pavwker uheldet (IRk = 0,0024)

u lIncidensrateration er her givet ved:
IRR = IR/IRx = 0,0013/0,0024 = 0,515
u 95% konfidensintervallet for IRR er estimeret til:
0,377 <95% CI (IRR) < 0,703

u Den gennemfarte statistiske test viser, at der er signifikant forskel pa
Incidensraten for de uheld, hvor kﬂrelyset vurderes at pavirke
uheldet (p < 0,05)
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Kvalitetssikrede data, ;/

karelys vurderet indflydelse

Konklusion:

u De gennemfgrte analyser viser samstemmende, at der er
signifikant forskel pa forekomsten af uheld forsggs- og
kontrolgruppen imellem, nar analysen alene gennemfgres pa
de uheld, hvor kagrelyset skgnnes at pavirke uheldet

u Resultaterne angiver, at forekomsten af sadanne uheld med
denne kvalitetssikring er omtrent 50% lavere | forsggsgruppen
set | forhold til kontrolgruppen
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2l Spargeskema, side 1A - Microsoft Internet Explorer

Filer Rediger Vis Foretrukne  Funktioner  Hjzlp

€ @ - \ﬂ @ h ;\J Seg ‘*—Ej:(’ Foretrukne e"Medier @ [\:27 ; — _J ﬁ ‘3

Adresse ‘@ hiktp: e bra, difkoerekes/sptis 1. php V‘ G&  Hyperlinks *
Y_r - éfv| ﬂ Seatch Web ?]E" @Iv | (= mal - @My Yahoo! R Personals + %0 Music + @l Finance - | SignIn ?]

Dit navn: | | -
Deltagernummer:“ |
Karelys
Medenfor skal vi bede dig om at beskrive de erfaringer, som du har gjort dig med dine nye karelys il
din cykel.
Hvaor tilfreds er du med dine nye karelys til din cykel?

) Meget tilfreds ) Tilfreds & Middel ) Utilfreds () Meget utilfreds
Har monteringen af de nye kerelys pavirket din tryghed, ndr du cykler?

() leq feler mig meget tryggere med de nye karelys

() Jeqg faler mig tryggere med de nye karelys

& Monteringen af de nye kdrelys har ikke pavirket min tryghed, nar jeg cvkler (usndret tryghed)

() leq feler mig mindre tryg med de nye karelys

(3 leq feler mig meget mindre tryg med de nye kerelys
Fdler du, at monteringen af dine nye kdrelys har gget din synlighed i trafikken under félgende forhold:

Dagslys, klart vejr? () Klart get O dget ® Uzndret () Medsat () Klart nedsat

Dagslys, nedsat sigtbarhed?

(regn,tasge, dis, sne) () Klart gget (O wiget ® Uszndret () Medsat 3 Klart nedsat
Tusm@rke/skumring? e
(margentimer, sen eftermiddag) ) Klart @get ) diget % Uzndret () Medsat ) Klart nedsat

Lygtetzndingstiden? O Klart @get () dget % Uazndret () Medsat 3 Klart nedsat
.

&] UdFart & Internet

£ 4 Inkern




Tilfredshed




Tryghed

10,82% 48,85% Y0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

[O0Meget mere tryg O Mere tryg B Uzendret
O Mindre tryg [0 Meget mindre tryg
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Tryghed

Lygtetaending

Tusmgarke

Nedsat sigt

]
1
|
Dagslys I
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O Klart gget 0 @dget B Uaendret O Nedsat [ Klart nedsat
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