Til Retsudvalget

Arsagen til at I/A-gruppen har segt foretreede for retsudvalget d. 29 maj 2008, er den urimelige
retsstilling, eller mangel pad samme, chauffererne behandles under.

I henhold til sanktionskataloget pa kere- og hviletidsomrédet under kontrolapparatforordningen, er
der i1 dens nuvarende udformning nogle problemer som I/A-gruppen mener, udger en urimelig
forskelsbehandling i forhold til alle andre i samfundet.

I den nuvarende form fratages chaufforer og selvkerende vognmend levebradet, pa nogle
udfyldnings- og betjeningsfejl der ikke vedrerer trafiksikkerheden pa nogen méade.

Med hensyn til udfyldningsfejl er det pa nuverende tidspunkt sddan, at en chauffer der laver en
udfyldningsfejl pa tre skiver inden for tre ar, star til en betinget frakendelse af forerbeviset og
dermed en orienterende kereprove, samt en bede pa kr. 9.000 til chaufferen og kr. 18.000 til
vognmanden.

Hvis myndighederne konstaterer seks skiver med udfyldningsfejl inden for tre ar, bliver forerbeviset
frakendt ubetinget og der falder beder pa kr. 18.000 til chaufferen og kr. 36.000 til vognmanden.

Med hensyn til betjeningsfejl er kontrolapparatet/tachografen udstyret med en knap der skal trykkes
eller drejes pa. Denne knap viser om der er foretaget arbejde, pause eller andet arbejde. Med andet
arbejde forstds ventetid, eksempelvis hvis chaufferen holder og venter pé ordre til at kere til en
adresse for losning eller leesning.

Her er det ligeledes siddan, at hvis myndighederne konstaterer tre betjeningsfejl inden for tre ar,
bliver forerbeviset frakendt betinget, og der udskrives bader pé kr. 9- og 18.000 til henholdsvis
chaufferen og vognmanden.

Hvis myndighederne konstaterer seks betjeningsfejl inden for tre ar, bliver forerbeviset frakendt
ubetinget og der udskrives bader pa henholdsvis kr. 18- og 36.000 til chaufferen og vognmanden.
Det skal herunder bemaerkes, at hverken skrive- eller betjeningsfejl af ovennavnte type fratager
myndighederne muligheden for at kontrollere et keretejs kerselsforleb, da
kontrolapparatet/tachografen vil markere pa skiven eller dataene fra tachografen, sé snart et koretgj
beveager sig.

Der ud over har I/A-gruppen faet oplyst fra en transportadvokat der har sin daglige gang i retssalene
som forsvarsadvokat i blandt andet denne type sager, at han aldrig har varet udsat for, at det ikke
var muligt at klarlegge kerselsforlabet af et koretej, uanset hvilken position knappen havde staet i.

Med hensyn til retssikkerheden for chaufferer og vognmand, mener I/A-gruppen at den er helt
elimineret.

I bekendtgerelse af faerdselslovens kapitel 17 § 118 stk. 9 kan man lese folgende:
For overtraedelse af forskrifter udstedt i medfor af § 85, stk. 1, kan der
pdlaegges ejeren eller brugeren af koretojet bodeansvar, selv om overtraedelsen
ikke kan tilregnes ham som forsaetlig eller uagtsom. Tilsvarende geelder for
overtraedelse af bestemmelser i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, og for
overtraedelse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfaor af § 86 a, stk. 1. For
bodeansvaret fastsaettes ingen forvandlingsstraf.

Det understregede tolker I/A-gruppen som fjernelse af retssikkerheden for chauffererne, da der er
abent op for straf, uanset om overtraedelsen er forsatlig eller ¢j.

Med venlig hilsen
I/A-gruppen..: Birger Vinstrup & Peder Hogild.



