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Sporgsmal 215:
"Ministeren bedes kommentere henvendelse af 29. januar 2008 fra Arg
Kommune vedr. /Ergs fremtidig feergestruktur, jf. TRU alm. del - bilag 127”

Svar:

Arg Kommune har udover anmodning om foretraede for Folketingets Tra-
fikudvalg ligeledes sendt en tilsvarende henvendelse med anmodning om
foretreede for Folketingets Kommunaludvalg og Folketingets Miljg- og Plan-
leegningsudvalg. Endvidere har kommunen anmodet om mgde med trans-
portministeren, miljgministeren samt velfaerdsministeren.

Pa baggrund af henvendelsen har jeg bedt mit ministerium afholde et mgde
med Arg Kommune. Velfaerdsministeriet vil ogséa invitere repraesentanter
fra Transportministeriet og Miljgministeriet til at deltage i et sddant made.

Jeg synes det er glaedeligt, at Arg Kommunalbestyrelse har fundet sam-
men om at traeffe beslutning om en reduktion i antallet af ruter, for derigen-
nem at opna en mere rationel drift og sikre en mere effektiv feergebetjening
af Are. /£rg Kommunes planer giver mig anledning til felgende bemeerk-
ninger:

Den tidligere feergestotte er i dag omlagt til et generelt tilskud, der tildeles
Are Kommune efter henholdsvis § 20 og § 21 i lov om kommunal udligning
og generelle tilskud til kommuner. En rationalisering af feergedriften vil i
mindre grad influere pa § 21 tilskuddets storrelse, idet dette er baseret pa
et grundtilskud, befolkningstallet samt sejltiden. En reduktion af sejltiden til
og fra /rg vil séledes have en reducerende virkning pa tilskuddets starrel-
se. Endvidere bemaerkes, at det fglger af tilskuddets karakter af generelt
tilskud, at kommunen kan indhgste rationaliseringsgevinster, der matte op-
sta.

Rationaliseringsgevinster vil saledes kunne bruges til at finansiere arlige
ydelser pa investeringer i nye faerger og faergelejer mv. Det bemeerkes i
den forbindelse, at investeringer i feerger og feergefaciliteter til besejling af
de mindre ger er omfattet af kommunernes automatiske laneadgang, jf.
bekendtggrelse om kommunernes lantagning og meddelelse af garantier
mv. Arg Kommunes udgifter til investering i nye faerger mv. kan saledes
spredes ud over en leengere arreekke.



Udover de kommunalgkonomiske aspekter rummer Arg Kommunes for-
slag til en ny faergestruktur ogsa en reekke trafik-, planleegnings- og milje-
maessige aspekter. Jeg har derfor forelagt spgrgsmalet for transportmini-
steren og miljgministeren, der har oplyst fglgende, som jeg kan henholde
mig til.

Transportministeriet har bemaerket fglgende:

”| ££rg Kommunes henvendelse foreslas feergedriften mellem Arg og hen-
holdsvis Faaborg, Svendborg og Rudkgbing samlet pa en ny overfart mel-
lem Argskabing og Skovballe pa Tasinge.

Det er umiddelbart Transportministeriets vurdering, at en forgget frekvens
samt nedbringelse af overfartstiden pa feergetrafikken mellem Arg og "fast-
landet" vil kunne fa en gavnlig effekt for ZArg. Der er imidlertid flere forhold,
som bgr belyses naermere.

Den samlede rejsetid mellem lokaliteter pa Arg og lokaliteter pa fastlandet
bgr analyseres nsermere. Saledes vil indbyggerne i Marstal eller Sgby, der i
dag har feergeforbindelser til henholdsvis Faborg og Rudkabing, fa en
ulempe ved, at feergeforbindelsen kun kan nas i ZAraskebing. Samtidig vil
der skulle indregnes ekstra rejsetid fra Skovballe til lokaliteter pa fastlandet.

Rejsende med kollektiv trafik vil opleve en ekstra omstigning for at na de
kollektive knudepunkter i Svendborg (jernbane- som rutebilstation), Faa-
borg (bus) og Rudkebing (bus), der alle er placeret i ga-afstand fra faergele-
jerne pa de eksisterende faergeruter til A£rg.

Besejling af Skovballe Havn med faerger af relevant sterrelse kraever etab-
lering af en helt ny havn. Meget Igst anslaet vil dette naeppe kunne geres
for mindre end 50 mio. kr. Derudover vil vejforbindelsen fra Skovballe til det
overordnede vejnet skulle opgraderes. /£rg Kommune forudsaetter, at sta-
ten vil skulle finansiere disse anleeg. Dette er der ikke afsat midler til pa de
statslige budgetter.

Endelig bgr £re Kommune vaere opmaerksomme pa geeldende regler for
udbud af faergeruter.”

Miljgministeriet har bemeerket fglgende:

"Henvendelsen fra AErg Kommune vedr. Args fremtidige feergestruktur
giver anledning til at fremhaeve fglgende regler pa Miljgministeriets omrade,
som har betydning for kommunens planer:

1. Sejlads med hurtigfeerger

Sejlads med hurtigfeerger kraever miljggodkendelse, jf. bekendtgerelse nr.
821 af 23. oktober 1997 om miljggodkendelse af hurtigfeerger. Bekendtge-
relsen fastsaetter vejledende stgjkrav til hurtigfeerger, herunder vejledende




greenseveerdier for lavfrekvent stgj fra hurtigfeerger under sejlads, samt
seerlige regler om konsekvensvurdering af hurtigfeergerutens indvirkning pa
natur, miljg, kulturminder eller friluftsaktiviteter, nar ruten gar gennem et
Natura 2000 omrade (fuglebeskyttelsesomrade og/eller habitatomrade).
Det er i overensstemmelse med habitatdirektivets krav om konsekvensvur-
dering af planer og projekter, som kan skade et Natura 2000 omrade. Kon-
sekvensvurderingskravet er yderligere preeciseret i bekendtgerelse nr. 408
af 1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale naturbe-
skyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (Habitatbekendtggrel-
sen).

2. Anleeg af faergehavn i Natura 2000-omrade

Ifelge habitatbekendtggrelsen ma der ikke i Natura 2000-omrader planlseg-
ges nye eller veesentlige udvidelser af trafikanlaeg, f.eks. havne, hvis det
forudsaetter planlaegning efter planloven. By- og Landskabsstyrelsen kan i
seerlige tilfeelde fravige forbuddet og give en planlaegningstilladelse, jf. be-
kendtgerelsens § 5. En sadan plan vil samtidig vaere omfattet af Lov om
miljgvurdering af planer og programmer, jf. § 3, stk. 1, nr. 1, idet anleeg af
havne og havneanlzeg er omfattet af bilag 4, punkt 10 e.

By- og Landskabsstyrelsen giver en sadan tilladelse, hvis By- og Land-
skabsstyrelsen, pa det forelagte grundlag, vurderer, at den ansggte plan
eller projekt ikke umiddelbart ma forventes at skade det bergrte Natura
2000-omrade. Med en planlaegningstilladelse kan den videre planleegning
seettes i gang. Den videre planlaegning vil i mange tilfeelde udover Natura
2000-vurderinger rumme en uddybende vurdering af planen eller projektets
konsekvenser for anden natur, miljg, erhvervsinteresser, borgere mv.

Den kompetente myndigheds efterfalgende behandling af sager, hvor der
er givet tilladelse til planleegning, skal ske i overensstemmelse med Habi-
tatbekendtggrelsens regler om konsekvensvurdering, jf. §§ 6-7 om scree-
ning og eventuel konsekvensvurdering. Planlaegningstilladelsen er derfor
ikke samtidig en tilladelse til endelig vedtagelse af planen eller projektet.
Anleg af feergehavne skal endvidere underkastes en vurdering af anlaeg-
gets virkning pa miljget (VVM).

Det bemaerkes, at hensynet til Natura 2000-omraderne ogsa skal varetages
i de tilfeelde, hvor der efter andre ministeriers lovgivning skal gives tilladel-
ser til at anlaegge en havn. F.eks. ved administrationen af kystbeskyttelses-
loven.

Arg Kommunes forslag til eendring af den fremtidige feergestruktur indebae-
rer pa sigt en forbedring og udvidelse af landanleeggene ved de eksisteren-
de havne og vejanleeg. Anlaeg, der forudsaetter en planproces, jfr. planlo-
ven.

Miljgministeriet har ikke hermed taget stilling til, om de fremlagte planer kan
gennemfgres, eller om der er hensyn, herunder overordnede natur- og
landskabsinteresser, der indebeerer, at planerne ikke vil kunne realiseres.



Det vil kreeve en konkret vurdering jf. den beskrevne myndighedsbehand-
ling.”



