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Transport- og
Energiministeriet

Taleseddel til brug for forelaggelse i
Trafikudvalget d. 26. september 2007

Jeg skal hermed forelaegge dagsordenen
for radsmedet (transport,
telekommunikation og energi) den 1.-2.
oktober.

I Europaudvalget vil jeg forelegge to
sager til forhandlingsoplaeg. Det drejer
sig om dagsordenpunkt 1: Forslag til
Europa Parlamentets og Radets direktiv
om liberalisering af posttjenester og
Dagsordenpunkt 3: Forslag til Europa
Parlamentets og Radets direktiv om en
trafiksikkerhedsplan for den Europzaiske
vejinfrastruktur.

Jeg henviser i gvrigt til samlenotatet,
som udvalget har faet tilsendt forud for
madet.

Den forst sag jeg vil naevne er
dagsordenpunkt 1: Forslag til Europa
Parlamentets og Radets direktiv om
liberalisering af posttjenester
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Side 2/18

Pa det kommende radsmade, er det
formandskabets ambition og
forventningen, at der opnas politisk
enighed, idet der nu ligger et
kompromisforslag pa bordet, hvor bl.a.
Parlamentets eendringsforslag efter 1.
laesning er afspejlet.

Politiske Jeg har forstiet, at min forgaenger
sonderinger . .

indledt med allerede har indledt sonderinger om,
postforligspartier

hvordan den fulde abning af
postmarkedet, som postdirektivet vil
medfere, kan teenkes gennemfort i
Danmark inden for de overordnede
rammer, direktivforslaget udstikker.

ne

ﬁ{iﬁf&ﬁfbﬁ% Det er Kommissione.ns fqrventning, at
en fuld markedsabning vil have en raekke
positive effekter sasom innovation, mere
effektive postvirksomheder og resultere i
bedre, mere moderne postydelser, som
opfylder brugernes behov. Nar det er
sagt, ma vi ogsa se grundigt pa, om der
evt. er behov for nogle tilpasninger i
sektoren.



Forhandlings-
mandat nu
nodvendigt

Europa-
parlamentets
holdning

Udskydelse til
2011

Yderligere frist til
2013 til visse
lande
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Som naevnt ma der forventes opnaet
politisk enighed om postdirektivet pa det
kommende radsmade. Det er derfor
nadvendigt, at Folketinget nu giver
mandat til de droftelser, der skal vaere pa
madet.

Et stort flertal i Europa-parlamentet
vedtog i juli mined en udtalelse, hvor
hovedpunkterne er:

Fuld markedsabning udskydes til 2011,
det vil sige 2 ar senere, end der er lagt op
til fra Kommissionens side.

Yderligere udsattelse til 2013 skal veere
mulig for visse lande. Det drejer sig om
de nye medlemslande i Osteuropa, lande
med sarlige geografiske forhold samt
lande med en lille befolkning og
beskeden storrelse.

Det betyder ikke nadvendigyvis, at
Danmark ogsa skal vente. Det vil vi i
givet fald skulle drefte i postforligs
kredsen.



Reciprocitet

Arbejdsforhold

Retningslinier for
beregning af
omkostninger ved
befordringspligt
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Postale operatgrer fra lande, der ikke har
gennemfort fuld liberalisering, ma ikke
operere i lande, der har abnet markedet
fuldt ud (sakaldt reciprocitet). Det vil
bero pa en juridisk vurdering, hvordan
det skal udformes i praksis.

Det skal i tilladelser/licenser til
postoperatererne veere muligt at stille
krav om at leve op til
minimumsstandarder for postarbejderes
lon- og arbejdsvilkar. Formalet er at
modvirke forringelser i forbindelse med
den fri konkurrence.

Ifolge Parlamentets udtalelse skal
Kommissionen endvidere udarbejde
retningslinier for beregningen af
nettoomkostningerne ved
befordringspligten. Formalet er at sikre
lige konkurrencevilkar blandt
operatgrerne, hvis et land veelger at
stotte befordringspligten skonomisk,
samt at undga overtraedelse af
konkurrencereglerne.



Landenes
holdning
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Droftelserne i Radets postarbejdsgruppe
er fortsat under det nuvaerende
portugisiske formandskab, hvor
Parlamentets @&ndringsforslag har veret
droftet pa en raekke mader.

Hovedtemaet har varet tidspunktet for,
hvornar den fulde abning af
postmarkederne gennemfgres, og om
der, som foreslaet af Parlamentet, skal
veere mulighed for at fa udskudt kravet
om fuld markedsabning yderligere nogle
ar.

En rakke lande helder overvejende til,

at der skal veere én feelles dato. Her har

veeret naevnt forskellige arstal fra 2009-
2013.

Men der er ogsa lande, som er enige med
Parlamentet i, at gennemforelsen kan
ske i to tempi, men hvor der er lidt
forskellige arstal i spil.

2009 er fortsat Kommissionens bud.
Dette stottes af flere lande, bl.a.



Radsmeade og
SJorhandlings-
mandat

Dansk holdning
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Tyskland, Storbritannien, Holland og
Sverige.

Det har hele tiden vaeret regeringens
synspunkt, at 2009 kunne veare et godt
tidspunkt at abne den resterende del af
brevmarkedet. Og jeg haelder til, at det
skal vaere et tidspunkt ikke sa langt
derfra.

Nogle lande behgver imidlertid lidt mere
tid til at forberede sig. Hvis det kan
bidrage til et kompromis, mener jeg ikke
Danmark skal modsette sig, at der i EU
vedtages et tidspunkt, som kommer til at
ligge senere end 2009, eventuelt i 2011,
eller at visse lande pa grund af sarlige
forhold kan vente yderligere en periode
f.eks. til 2013.

Pa denne baggrund er den danske
holdning, at vi er positivt indstillet over
for fortsat liberalisering af
postmarkedet.
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Vi statter en lgsning, hvor fuld
markedsabning indferes i EU pa det
forstkommende tidspunkt, som der kan
opnas enighed om i Radet. Det betyder,
at 2011/2013 kan komme pa tale som det
seneste tidspunkt for at gennemfore den
fulde markedsabning i alle lande.

Abningen af markedet skal ske under
hensyn til forsyningssikkerheden, dvs. at
vi vil arbejder for at de nuvaerende
minimumskrav til den landsdaekkende
befordringspligt fastholdes.

Fra dansk side vil vi ogsa arbejde for, at
forslaget ikke kommer til at indebaere
begransninger i medlemsstaternes
mulighed for at tilretteleegge en national

postservice, som tilfredsstiller brugernes
behov.

Endelig vil vi fra dansk side arbejde for,
at direktivet sikrer, at postmarkedet i EU
er gennemsigtigt, herunder at der ikke
opstar ulige konkurrencevilkar.
Kriterierne for postvirksomhedernes
adgang til markedet bor siledes vaere
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gennemsigtige og ikke udgore
ungdvendige barrierer.

Ligeledes skal det sikres, at landenes
eventuelle foranstaltninger med hensyn
til at understotte befordringspligten
gkonomisk ikke medferer ulige
konkurrencevilkar.

Jeg vil godt understrege, at direktivet
kommer til at leegge nogle meget brede
rammer for, hvordan landene kan
gennemfgre markedsabningen.

Udmgntningen af de regler, som
vedtages i EU, vil som udgangspunkt
forega i de igangveaerende droftelser med
partierne bag postforliget fra 2004, og
jeg ser frem til et godt og konstruktivt
samarbejde.

For sa vidt angir dagsordenspunkt 3 om
en trafiksikkerhedsplan for den
Europeiske vejinfrastruktur, er
baggrunden for Kommissionens forslag,
en malsetning om at fa et falles hojt
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sikkerhedsniveau pa det overordnede
europaiske vejnet.

Det foreslas, at der etableres en raekke
procedurer, der relaterer sig til
forskellige former for
trafiksikkerhedsindsatser for, under og
efter vejanlag etableres og ved
rutinemaessige eftersyn.

Det drejer sig bl.a. om:

1) Trafiksikkerhedsvurderinger, som er
en analyse af den
trafiksikkerhedsmaessige virkning af nye
anlaegsprojekter og storre eendringer af
eksisterende anlaeg.

2) Trafiksikkerhedsrevisioner, som er et
detaljeret systematisk og teknisk sikker-
hedstjek af vejprojekter, der dekker alle
stadier fra planleegning til det feerdige
projekt.

Og 3) trafiksikkerhedsinspektioner, som
er en regelmaessig
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trafiksikkerhedsgennemgang af
eksisterende vejanlaeg.

Flere af de i forslaget angivne teknikker
anvendes allerede i Danmark. Danmark
finder det positivt, at man med
retningslinier vil hjelpe lande, der
endnu ikke arbejder med eksempelvis
trafiksikkerhedsrevision eller sort-plet
bekaempelse.

Danmark kan statte forslaget i sin
nuvarende form, hvor der er taget
hensyn tidligere danske forbehold vedr.
forslagets detaljeringsgrad.

Pa den baggrund kan vi fra dansk side
stotte det foreliggende forslag.

Udover sagerne til forhandlingsoplag vil
jeg ogsa nevne en raekke sager til
orientering. Det drejer sig om:

Dagsordenpunkt 2: Europaiske Satellit
Radionavigations Programmer.
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Jeg henviser til samlenotatet, hvor
indholdet af en ny meddelelse fra
Kommissionen kort er beskrevet,
herunder et finansieringsbehov pa 3,4
mia euro, ligesom hovedelementerne i et
nyt endringsforslag til forordning om
gennemforelse af satellitprogrammerne
er nevnt.

Materialet er Kommissionens reaktion
pa transportministrenes anmodning fra
samlingen den 8. juni 2007, hvor man
vedtog en resolution.

Af samlenotatet fremgar ogsa, at
programmerne for satellitnavigation
omfatter dels det meget velkendte
Galileo-program, dels et mindre
program, der hedder EGNOS, som er en
forlagber for Galileo.

Egnos gor eksisterende GPS-signaler
vaesentligt mere praecise og vil ifalge
planen fungere fra 2009, mens det
verdensomspandende
navigationsprogram Galileo skulle
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kunne vere pa plads i 2013 ifelge
Kommissionens seneste meldinger.

Materialet fra Kommissionen er kommet
sa taet pa Radsmeadet, at det reelt ikke
har vaeret muligt at substansdrofte det i
Coreper eller i Radsarbejdsgruppen.

Forventningen til Radsmadet den 2.
oktober er derfor, at Kommissionen vil
praesentere sin meddelelse. Herefter
forventes Radet, muligvis i et saet
konklusioner, at tilkendegive, at
Kommissionens materiale udger en
passende basis for det videre arbejde —
det vil sige indgaende analyse af
materialet og droftelser bade i transport-
regi og 1 ECOFIN-regi.

Fra dansk side agter vi under Radsmgdet
at notere os Kommissionens
praesentation, og vi agter ligeledes at
tilkendegive, at Kommissionens
materiale udger en passende basis for
det videre arbejde.
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Skulle der under Radsmgdet finde en
egentlig debat sted, vil eventuelle danske
debatindlaeg holde sig inden for
rammerne af de forhandlingsoplaeg, som
der ikke har kunnet konstateres flertal
imod I Folketingets Europaudvalg. Det
geelder i serlig grad
forhandlingsoplagget fra modet den 1.
junii ar, hvor der bl.a. var fokus pa en
restriktiv og ansvarlig skonomisk
tilgang, ligesom der var fokus pa at
arbejde for at friholde
forskningpolitikken som
finansieringskilde.

En endelig integreret beslutning om de
europaiske satellitprogrammer vil forst
ske senere pa aret.

Der vil 1 naer fremtid blive oversendt
naerheds- og grundnotater om
Kommissionens materiale.

De naeste sager til orientering er
dagsordenpunkt 4: Forslag til Europa
Parlamentets og Radets direktiv om
interoperabilitet i Faellesskabets
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jernbanesystem og dagsordenpunkt 5:
Forslag til Europa Parlamentets og
Radets direktiv om a&ndring af
jernbanesikkerhedsdirektivet

Der er tale om 2 meget tekniske
jernbaneforslag, som blev forelagt i
Europaudvalget forud for sidste
radsmeade til forhandlingsopleaeg.

Forslagene indgar i et bredere initiativ,
der sigter pa at forbedre den tekniske
side af jernbaneregelsattet.

Direktiverne om interoperabilitet skrives
sammen i et feelles direktiv med henblik
pa regelforenkling.

Sikkerhedsdirektivet fastsaetter nye
regler om vedligeholdelse af rullende
materiel. Disse regler giver mulighed for
at vedligehold kan ske ved 3. part
certificeret ved Trafikstyrelsen. Dette
endrer dog ikke ved den grundlaeggende
ansvarsfordeling i sikkerhedsdirektivet.

Det vil sige, at det er
jernbanevirksomheden eller
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infrastrukturforvalteren, der har ansvar
for hhv. det rullende materiel og
infrastruktur inkl. vedligeholdet heraf.

Pa Radsmedet ventes der opnaet generel
indstilling. Regeringen stotter forslagene
og den regelforenkling, der ligger heri.

Neaste punkt til orientering er
dagsordenpunkt 6: Relationer med 3.
lande vedrerende eksterne relationer pa
luftfartens omrade.

Pa Radsmedet vil formandskabet og
Kommissionen orientere om
resultaterne af den 36.
generalforsamling i den internationale
luftfartsorganisation ICAO [udtales:
tkao].

Generalforsamlingen afvikles i Montreal
her i de sidste ti dage af september.

Det vigtigste emne er spgrgsmalet om
begransning af CO,-emissioner fra
luftfartojer.



Q
'

Side 16/18

Pa sidste Transportradsmede vedtog
man et saet konklusioner om, hvordan
EU-medlemslandene skulle forholde sig
pa ICAO-konferencen i dette spergsmal.

Linjen var, at EU-landene vil arbejde for,
at ICAO i videst muligt omfang efterlever
det ansvar, som falger af Kyoto-
protokollen, saledes at der findes en
global lgsning pa spergsmalet om
luftfartens CO2-emissioner.

Herunder skal man gore, hvad man kan,
for at sikre, at ICAO engagerer sig i at
fremme og udvikle anvendelsen af
handel med emissioner i international
luftfart.

Hvis det viser sig, at det ikke er muligt at
na videre pa konferencen, vil EU's
medlemslande vare rede til at
forbeholde sig deres stilling for at holde
alle muligheder dbne pa dette vigtige
omrade.

P3 det forestdende Radsmade vil der
blive orienteret om konferencens
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resultater, og Danmark vil kunne tage
denne orientering til efterretning.

Radet ventes endvidere at vedtage et
forslag fra Kommissionen om at dbne
forhandlinger om en luftfartsaftale med
Canada. Hensigten er at inkorporere
Canada i et felles luftfartsomrade, sa
denne aftale gradvis vil kunne erstatte
medlemslandenes eksisterende
bilaterale luftfartsaftaler med Canada.

Danmark vil kunne tilslutte sig, at
Kommissionen bemyndiges til at indlede
forhandlinger med Canada pa basis af
forhandlingsdirektiver i den form, der
kan opnas flertal for.

Sidste punkt, som jeg vil naevne til
orientering er Dagsordenpunkt 7, som er
en meddelelse fra Kommissionen om en
handlingsplan for kapacitet, effektivitet
og sikkerhed i Europas lufthavne.

I meddelelsen fremgar det, at den
fortsatte vaekst i lufttrafikken gor det
nadvendigt at overveje, hvordan man i
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fremtiden vil sikre den nadvendige
kapacitet i lufthavnene.

Kommissionen foreslar en bedre
udnyttelse af den eksisterende
lufthavnskapacitet samt udvikling og
implementering af omkostningseffektive
teknologiske lasninger.

Pa radsmgdet ventes der vedtaget
radskonklusioner, hvori Radet
anerkender Kommissionens gnske om at
bidrage til en bredere
erfaringsudveksling mellem
medlemslandene, men samtidig star fast
pa, at lufthavnskapacitet ikke bor veere
EU-reguleret.

Danmark kan stgtte radskonklusionerne.

Tak



