Miljg- og Planlaegningsudvalget
MPU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 19
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OKONOMI- 0G ERHVERVSMINISTERIET

Besvarelse af spergsmal 19 alm. del stillet af Milje- og Planlzegnings-
udvalget den 9. oktober 2007.

Spergsmal 19:
”Vil ministeren tage initiativ til at sikre, at der indferes lodspligt for alle

tankskibe, der sejler igennem danske farvande, at hele Ustersgen overva-
ges elektronisk, at tankskibenes sejlruter fores uden om de internationale
fugle- og naturbeskyttelsesomrader, og at forskellige former for trafik hol-
des adskilt fra Bornholm til Skagen som foreslaet aft WWF?”

Svar:

Jeg har koordineret punkterne i spergsmélet om lods og overvagning med
forsvarsministeren, idet disse omrader herer under Forsvarsministeriets
ressort.

I regeringen er vi opmerksomme pé, at WWF 1 sin rapport ”Oil shipping
and Natura 2000 in the Danish Straits” har fremfort de fire anbefalinger,
som spergeren navner. Det drejer sig om spergsmal, som regeringen har
stor fokus pa.

Det har i mange ar varet et dansk enske at i indfert lodspligt for skibe
med forureningsfarlige laster, nir skibene sejler gennem de danske strae-
der. De danske straeder er imidlertid internationale streeder, og derfor krae-
ver det international opbakning, hvis der skal indferes lodspligt i streeder-
ne. Hidtil har de danske bestrebelser pa at fa indfert lodspligt stedt pé
modstand fra de fleste toneangivende sefartsnationer samt stort set alle
Ostersplandene. Dog er der internationalt gennem FN’s sofartsorganisati-
on, IMO, opnéet enighed om at anbefale skibe med stor dybgang og visse
skibe med forureningsfarlige laster at bruge lods, nar de sejler gennem de
danske straeder. IMO’s lodsanbefalinger er stort set blevet efterlevet af de
skibe, der er omfattet af anbefalingerne. F.eks. har det i 2006 kun varet
nedvendigt at indberette ca. 2 pct. af tankskibene med en dybgang pé 11
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meter eller derover, der passerede gennem Rute T — det vil sige transitruten
fra Skagen gennem Storebzlt og ind i Osterseen. For at f& de sidste skibe
til ogsa at benytte lods, blev der i foraret 2007 nedsat en tverministeriel
arbejdsgruppe med det formdl at afdaekke, hvorledes der vil kunne indferes
lodspligt for sejlads gennem de danske streeder. Forsvarsministeriet vareta-
ger ved Farvandsvasenet formandskabet for denne arbejdsgruppe. Rege-
ringen arbejder séledes fortsat pa at fa indfert lodspligt.

Skibstrafikken har i de senere dr varet overvaget i hele Osterseen. Samtli-
ge skibe med en bruttotonnage pa 300 eller derover (og dermed ogsa olie-
tankere) udsender signaler om deres identitet, storrelse, hastighed, destina-
tionshavn mv. (AIS-signaler). Osterselandene overvager disse signaler, og
gennem HELCOM-samarbejdet samles signalerne hos Farvandsvasenet.
Herudover benytter sevarnet ogsd andre elektroniske hjelpemidler til at
overvage skibstrafikken i dansk farvand.

En for nylig udfert opmaling af Rute T har skabt grundlag for en revurde-
ring af de danske sejlruter. Der vil pd den baggrund blive gennemfort en
analyse af det danske rutenet, som ud fra en sikkerhedsmassig betragtning
skal sege at optimere sejlruterne. Eventuelle behov og muligheder for ind-
forelse af ruteforanstaltninger i forhold til tankskibene blandt andet ud fra
miljehensyn vil indga i denne analyse.

Hvad angéar tvungen trafikseparering, vil analysen af det danske rutenet
ogsé omfatte behovet for nye trafiksepareringssystemer. Jeg har i den for-
bindelse noteret mig, at WWF anbefaler, at sejlruterne kun skal legges
vaek fra de beskyttede Natura 2000-omréder, sa vidt det er muligt. Det vil
formentlig ikke veere muligt at indfere trafikseparering hele vejen fra
Bornholm til Skagen blandt andet pd grund af geografiske forhold. Det
skal understreges, at Danmark ikke ensidigt kan indfere regler om trafik-
separeringssystemer langs Rute T. Det kraver en godkendelse i IMO.

Det forventes, at de forste resultater af analysen af det danske rutenet fore-
ligger i slutningen af 2008.
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