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Der er mange argumenter for en feerdiggaerelse af motorvejen langs rute 18 fra
Herning og til Holstebro Nord.

| denne mappe har vi samlet de vassentligste argumenter og de seneste rapporter og
oplaeg. | forbindelse med vores foretreede for jer den 4. oktober 2007 kl. 10.30 2007
praesenterer vi nogle af disse argumenter.

Med de seneste rapporter og opleeg har vi frembragt seneste nye data og
underbygget det dokumenterede behov, der er for motorvejen til Holstebro Nord.

Seneste nyt kan altid findes pa www.rute18.dk

Vi star naturligvis til radighed hvis | har spergsmal og ensker yderligere oplysninger.
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Infrastrukturgruppen Landsdelscenter Midt-Vest

og Nordvestjysk Erhvervsrad

Status og udviklingsmuligheder
for Rute 18
Holstebro-Herning (Vejle)

11996 blev der vedtaget en projekteringslov for udbygning
af Rute 18 mellem Holstebro og Vejle til motorvej eller
motortrafikvej. Vejdirekroratet er godt i gang med at
realisere motorvejsforbindelsen mellem Herning og Vejle.
Den sidste delstrakning mellem Herning og Holstebro er
endnu ikke pd plads, og lokalt er der et staerkt enske om
at bringe realiseringen af en langsigtet losning for denne
delstraekning nzermere.

Infrastrukturgruppen under Landsdelscenter Midt-Vest,
som er sammensat af erhvervsfolk og lokale myndigheder,
har har i samarbejde med Nordvestjysk Erhvervsrad bedt
COWTl udarbejde en statusredegerelse for vejstrakningen.

Redegerelsen skal med Rute 18, Holstebro-Herning, som

udgangspunkt give et overblik over udfordringer og mu-
ligheder.

Sidelobende med narverende undersogelse er der igang-
sat en analyse af etableringen af et transportknudepunkt
i HI Park ved Herning. Et sddant transportknudepunkt
vil naturligvis ogsé fi indflydelse pd Rute 18, og de inter-
views med virksomhederne, som gennemfores i denne
undersagelse, vil bidrage med yderligere viden om betyd-
ningen af vejen og dens nuvarende standard. Resulta-
terne heraf foreligger 1 august, og vil blive afrapporteret
i et sarskilt notat.
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) Befolkning
og erhverv

Med udgangspunkt i data fra Danmarks Statistik er der
i det folgende sogt tegnet et billede af udviklingen i Her-
ning-Holstebro omrédet.

Savel Holstebro som Herning Kommune er bosztnings-
kommuner, hvor der i en arrakke er sket en lebende til-

vaekst i befolkningstallet. Ser man pa de to “gamle” kom-
muner fra for kommunalreformen har tilveksten vare
hhv. 0,37% p.a. og 0,40% p.a. i perioden 1999-2006. 1
samme periode var befolkningstilvaksten p landsplan
0,30% p.a.

= DANMARK 22

Sidelebende med befolkningsudviklingen er der sket en
voldsom vakst i pendlingen mellem de to kommuner.
Siledes er den daglige pendling vokset med nzsten 4,5%
p-a. i denne periode. T 2006 pendlede knap 1.500 perso-
ner dagligt mellem Holstebro og Herning Kommune.

Ovennavnte udviklingstendenser er illustreret i figur 1.

o . Indeks 1999=100

120

130 —

100
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- Folketal Herning

-—-~ Folketal Holstebro

- Intern pendiing ki
80 _
70 :

T T T L L T T 1
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Figur 1: Pendlingen mellem Herning og Holstebro stiger endnu
mere end folketallet. Pendlingen oges med omkring
4,5% p.a.
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Andel af beskaéﬂigede med aktuelt uddannelsesniveau
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En af de udfordringer, som kommu-
nerne i omrédet star overfor er ar-
L bejdsstyrkens uddannelsesniveau. En
fortsat erhvervsmassig udvikling og
tiltrekning af vidensvirksomheder

forudsetter tilgang til en hejt kvali-
ficeret og hejtuddannet arbejdsstyr-
ke.

¢ Ser man pd kommunerne i et bind

fra lkast-Brande i syd til Lemvig i
nord sd er uddannelsesniveauet la-
vere end pa landsplan. Dette er illu-
streret i figur 2. Det betyder, at kom-

y munerne i hojere grad mé bero pa at
¢ kunne tiltrekke arbejdskraft til vi-
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Figur 2: Uddannelsesniveauet blandt beskeftigede i omridet fra Ikast-Brande til Lemvig er lavere end
gennemsnittet pd landsplan. Derfor skal der tilirekkes bojtuddannet arbejdskraft udefra.

densvirksomhederne udefra, hvilket
stiller krav til infrastrukturen.

Det er vigtigt for omradet, at haxnge
pa Arhus — den dominerede uddan-
nelsesby i Region Midtjylland — og at
man i kraft af attraktive jobs og en
infrastruktur, som tilbyder acceptable
rejsetider, formdr at tiltreekke arbejds-
kraft herfra.

Erfaringer viser, at bolig-arbejdssteds-
rejsende er villige til at bruge op til
en time hver vej, ndr de pendler. Der-
for er det et mal at kunne ni Arhus-
omradet indefor en time.
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Infrastrukturen skal understottes af
andre tiltag for at tiltrekke arbejds-
kraft og arbejdspladser. Tilstedevaerel-
sen af markante internationalt profile-
rede virksomheder som Messecenter
Herning, B& Qi Struer mv har bidraget
til at placere omrédet pd landkortet.

Desuden er der i omrddet gennem en
drrzkke blevet satset pd at skabe et
varieret tilbud af kultur og fritidsfaci-
liteter, som ogsa kan bidrage hertil.

25%

Schaufuss balletten, udbygningen af
Musikteatret i Holstebro, planer for
etablering af arenaer og en DGI by i
Herning er eksempler herpa.

Disse aktiviteter bidrager yderligere
til at forstzrke det samspil mellem
byerne, som afspejler sig i pendlingen.
Der er sdledes ikke alene tale om flere
bolig-arbejdsstedsrejser mellem by-
erne i omrddet, men en generel for-
ogelse af de "mellembys relationer”.

I forhold til den nuverende erhvervs-
struktur i omréddet, s spiller indu-
strien en vigtig rolle. Det fremgdr, nir
man sammenligner negletal for indu-
striproduktionen med folketallet.

Lokaliseringen af industriproduktion
i omradet udger i sig selv en trans-
portmassig udfordring som felge af
den belastning, den tunge trafik med-
forer.

= % af folketal
R % af industriproduktion

Roskilde Amt B2
Vestsjzellands Amt :
Storstroms Amt gk
Bornholms Amt
Senderjyllands Amt

Figur 3: Malt pr. indbygger er industriproduktionen i Ringkobing Amt den nasthejeste i landet.

Ribe Amt LEEs
Vejle Amt j&=

Arhus Amt
Viborg Amt s

Ringkgbing Amt




0 Udvikling I biltrafikken (Trafikniveau 2001=100)

120

8 som er nevnt ovenfor, ma forventes ogsa at have en
: indflydelse pa trafikken i omradet. P4 Rute 18 fore-

110 tager Vejdirektoratet lobende tzllinger ved Aulum.
£ Mailingerne fra denne tellestation viser da ogs3, at
100 i der har varet en kraftig vaekst i trafikken mellem
—— Indeks far Holstebro-Herning " Holstebro og Herning. Den 4rlige trafikvaekst har
o o Vejdirektoratets trafikindeks . veret i storrelsesordenen 414 % p.a. Vejdirektoratets
f trafikindeks angiver en generel trafikvaekst pd lands-
. plan for samme periode pa ca. 1,7% p.a.
80 T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Trafikteellingerne viser, at andelen af tunge kere- L
Figur 4: Udvikling i vejtrafikken pd Rute 18 ved Aulum ¥ tojer pa strckningen mellem Holstebro og Herning e
har varet vesentligt hojere end den generelle ¢ er hej. Den tunge trafik har fulgt vaksten i den

trafikudvikling jf. Vejdirektoratets trafikindeks. 4 . )
| evrige trafik og udger omkring 15% af den sam-

e lede trafik pd strakningen. Sammenlignes med
andre vejstrekninger mellem sterre byer, si er det
en hajere lastbilandel end der ses pd Rute 15 vest
for Silkeborg, men omtrent samme lastbilandel,

som pa E45 mellem Randers og Arhus.

-._.Ser_man_pd det tidligere. Ringkabing Amt, si har
der i perioden 1999-2006 varet en gennemsnitlig
irlig veekst i godstransportarbejdet ad landevej pa
omkring 1,2% p.a. I 2006 udgjorde det samlede
godstransportarbejde med oprindelse eller mal i
Ringkebing Amt siledes omkring 1.625 millioner
tonkilometer pr ar.




(- Status og udviklingsmuligheder for Rute 18, Holstebro-Herning

Det érlige trafikarbejde pa straknin-
gen mellem Holstebro og den nye
motortrafikvej ved Herning er i stor-
relsesordenen 85 mio. keretgjskilo-
meter pr ar. Det svarer til en gennem-
snitlig trafikbelastning pa straknin-
gen pa knap 9.500 keretajer pr. dogn.
Fortsetter vakstraten uzendret, vil
det gennemsnitlige trafikniveau pd
strekningen vare steget til knap
24.000 biler pr degn i 2030.

Der foreligger endnu ikke robuste tal
for vurdering af effekten af 8bningen
af motortrafikvejen est om Herning,
men forelebige ral for tzllestationen
ved Aulum og ved Nybo indikerer, at
motortrafikvejen har givet et ekstra
loftitrafikken mellem 2006 og 2007.
Tallene viser en stigning i trafikken
pa 6,9% p.a. ved Aulum og pa 8,6 %
p.a. ved Nybo.

Erfaringsmaessigt kan markante for-
bedringer i vejinfrastrukturen medfere
et trafikspring. Det er ikke usandsyn-
ligt, at den “sparede tur” ind gennem
Herning, kan have haft en sidan effekt.
Ved forbedring af strekningen Her-
ning-Holstebro og strazkningen ast om
Holstebro vil man méske se en lig-
nende effekt. Ikke mindst fordi den
fortsatte trafikvaekst vil betyde stadig
storre forsinkelser ad Ringvejen ved
Holstebro.

Forbedringerne i vejstandarden om-
kring Herning kan ogsa pi anden vis
have pavirket trafikanternes adfaerd.
Tellestationen ved Aulum vises, at
hastighedsniveauet for trafikken i
nordgiende retning i de ferste mane-
der af 2007 har ligget ca. 3 km/t hg-
jere for trafikken i nordgiende retming
sammenholdt med gennemsnittet for
hele 2006.

Det kan vere en tilfzldig variation,
men det ogsd skyldes, at den forbed-
rede vejkvalitet frister til at kare lidt
hurtigere, og at denne adfzrd folger
trafikanten ind pa nabostrzkningen.

Der foreligger ikke hastighedsmalin-
ger for strekningen nord for Aulum,
men hvis der ogsa her er sket en stig-
ning i hastighedsniveauet vil dette
forstzrke de sikkerhedsmaessige pro-
blemer, der findes pa vejen. Generelt
er disse problemer dog ikke s3 store.
Det skyldes bl.a. at kryds ved Trehe-
jevej og Videbzkvej, som potentielt
kunne vare uheldsbelastede, er om-
bygget til rundkersler.

Sammenligner man uheldsfrekven-
serne — dvs. antallet af uheld pr mil-
lion kerte vognkilometer pa straek-
ningen, s4 ligger landevejsstraknin-
gen mellem Herning og Holstebro
noget lavere end landsgennemsnittet

for hovedlandevejene pd 0,25 uheld
pr million vognkilometer. Derimod
er Ringvejen vesentligt mere uhelds-
belastet end landsgennemsnittet for
hovedlandevejene. Med et samlet an-
tal personskade-uheld p4 ca. 11 uheld
pr ar udger den samfundsmessige
omkostning ved uheldene i storrelses-
ordenen 30 mio. kr om aret.

Ser man p3a uheldsbilledet pd lande-
vejsstrekningen, s3 er det karakteri-
stisk, at eneuheld og uheld mellem
ligeudkerende i samme retning (bag-
endekollisioner,  traengningsuheld,
uheld ved overhaling mv.) tegner sig
for mere end halvdelen af uheldene.
En forklaring herpi kan vare kombi-
nationen af vejens nuvaerende udform-
ning med et kerespor i hver retning og
den heje andel af tunge keretojer, som
kan tilskynde til overhalinger.

Pa Ringvejen er det iszer krydsuheld,
som dominerer uheldsbilledet. Det
henger naturligvis sammen med, at
de langsgdende trafikstremme ad
Ringvejen skzrer trafikstrommene
ind og ud af Holstebro i niveau.

Gennemkeorende trafik, som ikke har
mal 1 Holstebro, vil alt andet lige bi-
drage unedigt til uheldsstatistikken
pa Ringvejen. Derfor er det relevant
at sege at minimere denne trafik.

Vejnr, Personskade Materielskade Ekstrauheld Antal uheld i alt Trafikarbejde Uheldsfrekvens?)
[mio. km/&r]

Rute 18

422 31 20 13 64 84,6 0,12/ 0,15

Rute 11

423 24 29 9 62 18,1 0,68/ 0,58

Tabel 1:Sammenligning af ubeldsbilledet pd Rute 18, Holstebro-Herning med Rute 11, Ringvejen n.f. Herningvej (perioden 2002-06).
U Tallene angiver frekvenser med og uden ekstraubeld (excl. ekstraubeld / incl. ekstraubeld).
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Anlaegsoverslag

Udbygning af Rute 18 mellem Herning og Holstebro om-
fatter en ca. 42 km lang vejstrakning fra den nuvaerende
motorvejsafslutning ved Herning nord og til Holstebro
nord, hvor vejen tilsluttes Rute 11 mod Struer.

Anlegsarbejdet vil omfatte opgradering af den nuvz-
rende motortrafikvej fra Herning nord til Nyby, en strek-
ning pa 10,5 km samt etablering af 31,5 km ny motorvej
mellem Nyby og Holstebrovej nord. Omkring Holstebro
felges liniefering som skitseret i kommuneplanen for Hol-
stebro Kommune.

Som grundlag for et groft anlegsoverslag er der taget
udgangspunkt i felgende forudsztninger:

* For ny motorvej er anvendt en ki-
lometer pris baseret pa erfaringstal
fra de seneste motorvejsbyggerier
Arhus-Lasby og Seften-Skadstrup,
der vurderes at vere sammenligne-
lig med den aktuelle strekning med
hensyn til tathed af udfletningsan-
leeg og bygvaerker i forbindelse med
tvaerforbindelser. Anlagspriserne er
fremskrevet til 2007 priser og inde-
holder samtlige anlagsudgifter,
herunder entreprenerudgifter, area-
lerhvervelse og projektering og til-
syn mv.

¢ For udbygning af den eksisterende motortrafikvej mel-
lem Herning nord og Nyby til motorvej er der taget
udgangspunkt i, at eksisterende bygvarker mv. er for-
beredt for udbygning til motorvejsstandard. Udgiften
er skennet til 55% af anlegsudgiften til ny motorvej.

» For udbygning af strekningen mellem Nyby og Aulum,
som ikke forberedt for opgradering til motorvej, er det
forudsat, at anlzgsudgiften vil udgere 75% af udgiften
til en ny motorvej

Y. Motortrafikve] i
der-opgraderey S

F,‘_'Vi.iﬂbjerg Lo
o

" Merric

Delstraekning Langde Anlagsudgift Samlet anlaegsudgift
Herning nord-Nyby 10,5 km 25-30 mio. kr. pr. km 265-315 mio. kr.
Nyby-Aulum syd 7,0 km 35-40 mio. kr. pr. km 245-280 mio. kr.
Aulum Syd-Holstebro nord 24,5 km 50-55 mio. kr. pr. km 1325-1450 mio. kr.?
Herning-Holstebro 42 km 1,8-2,0 mia. kr.

Tabel 2: Anlegsokonomi for udbygning af Rute 18 mellem Herning nord og Holstebro nord.

Samtlige priser er ekskl. moms.

Y Heri medtaget sarligt tilleg pd 100 mio. kr til dalbro ved krydsning af Storden.
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Virkninger af

Udbygning af Rute 18 til motorvej vil
medfere en @ndring af den trafikale
tilgeengelighed til Holstebro. Opgra-
deringen til motorvej vil uge den gene-
relle tilladte hastighed for den tunge
trafik fra 70 km/t til 80 km/t, mens der
for personbiltrafikken vil vere tale om

en foregelse fra de nuvaerende 80/90
km/e il 110/130 km/t.

For gennemkeorende trafik vil rejse-
tidsbesparelsen vere i storrelsesorde-
nen op til 3-5 minutter athengigt af
den skiltede hastighed pa strazknin-
gerne omkring Herning og Holste-
bro.

Lokalt i forhold til den interne pend-
ling mellem Holstebro og Herning
kan billedet se lidt anderledes ud. Da
der er ferre tilslutninger p4 motorve-
jen vil den hojere hastighed pa strak-
ningen blive udlignet af “ckstra kor-
sel” frem til motorvejens udfletnings-
anleg. Pendlerne vil derfor formo-
dentlig ikke opleve nogen vasentlig
tidsbesparelse pa turen mellem de to
byer.

Antages det forenklet, at halvdelen af
lastbiltrafikken er gennemkerende,
og dermed fér tidsbesparelsen, s vil

vardien af den sparede rejsetid pd

arsbasis vaere i storrelsesordenen godt
5,6 mio. kr. S3 selvom tidsbesparel-
serne kan synes marginale, vil der for
erhvervslivets transporter viere en
okonomisk virkning af opgraderin-
gen.

motorvejen

over 2 timer

1% 1il 2 timer

1 il 1% timer
til 60 min.

0 il 45 min.

5

0

til 30 min.
til 15 min.

' EEEEERNE

Figur 5: Med gl
L




S_tatus og udviklingsmuligheder for Rute 18, Holstebro-Herning ' J

Samtidig vil motorvejen vare en mere
robust fadevej, hvor sikkerheden for
rettidige transporter er sterre. Dette
bade fordi risikoen for uheld og andre
handelser pa strzkningen, der kan
forstyrre trafikafviklingen, alt andet
lige m4 forventes at blive lavere, sam-
tidig med at mulighederne for at pas-
sere et havareret koretgj bliver bedre.

Til trods for den manglende motorvej
mellem Holstebro og Herning har der
vaeret en god befolkningsmassig og
erhvervsmassig udvikling i omradet.
Analyserne af effekterne af motor-
veje 1 Vendsyssel viser, at der ikke
findes en entydig sammenhzng mel-
lem infrastruktur og udvikling. Men
det er almindelig anerkendt, at trans-
portinfrastruktur spiller en vigtig
rolle-for skonomien. .

Sa lenge den eksisterende Rute 18
har haft en kapacitet til at optage tra-
fikvazksten, er der for si vidr heller
ikke grund til at infrastrukturen skul-

le udgere en barriere for veksten.
Men med den aktuelle vakst i trafik-
ken vil landevejen indenfor de naste
10 ar komme til at beere 50% mere
trafik end 1 dag. S& vil der opsti fla-
skehalse, hvor forsinkelserne vil vaere
markbare i spidstimerne.

Som navnt tidligere er det vigtigt for
omrddet at kunne tiltrezkke hajtud-
dannet arbejdskraft til vidensvirk-
somhederne, - enten ved bosztning
eller indpendling. Erfaringerne fra
underspegelsen af motorvejene i Vend-
syssel viser, at motorvejene ager vil-
ligheden til at kere lengere i bolig-
arbejdsstedsrejser. Det handler for-
modentlig om, at man med motorve-
jene kan nd lengere indenfor en ac-
ceptabel rejsetid. De § minutter, som

.spates.mellem Holstebro og Herning

vil pge det opland, som kan néas in-
denfor en time med 6-7 km, hvis den
videre tur gir ad landevej og med
10-11 km, hvis den videre tur gir ad
motorve).

Med det fuldt udbyggede motorvejs-
net vil det fra Holstebro vare muligt
at na Arhus pa 65 minutter, mens
Vejle vil kunne nés pé lige under 60
minutter. Det betyder alt andet lige,
at virksomhedernes mulighed for at
tiltreekke arbejdskraft fra Arhus og
Vejle omradet bliver bedre. Det kan
iszr fd betydning for vidensvirksom-
hederne.

Samtidig viser erfaringerne fra andre
motorvejsstraekninger, at virksomhe-
derne ikke er sene til at udnytte de
profileringsmessige og logistiske for-
dele, som en placering nzr motorvej
tilbyder. Det ses bl.a. i Tkast-Brande
omradet.
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Der er formodentlig ogsd en “mental
effekt” i kraft af den hejere komfort,
som motorvejen tilbyder. Derfor kan
etableringen af motorvejen have en
gunstig virkning bosatning, erhvervs-
og kulmrlivet i omradet.

I forhold il kulturlivet og turismen
er erfaringerne fra Vendsyssel, at mo-
torvejen vil bidrage til at age oplandet
for kulturinstitutionerne.

Viften af kulturtilbud i Holstebro og
Herning fra musik & teater, ballet,
messer, fodbold og handbold vil der-
med kunne drage nytte af en forbed-
ret tilgeengelighed. Men samtidig vil
man fra Herning lettere kunne ni
kulturtilbud nord for Holstebro, og
tilsvarende vil man fra Holstebro op-
leve et udvidet opland mod syd. S4
effekten behgver ikke vare en kon-
centrering af kulturtilbuddet.

Samtidig vil motorvejen naturligvis
betyde, at den tidsmassige afstand
mellem naturoplevelserne fra brun-
kulslejerne ved Seby mellem Brande
og Herning i syd til Limfjorden ved
Struer og Lemvig i nord. For turismen
betyder det, at et mere varieret udbud

af oplevelser kan ns indenfor samme
tid.
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1

Resumé af konklusioner

Den erhvervspkonomiske udvikling i Midt-Vestjylland peger pa et fortsat behov
for udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro til motorvej som fglge

af:

v

Vekst i trafikmengden pa rute 18 med en arlig vaekst over de naste 10 ar pa
2 % arligt, der kun overgds af den gstjyske motorvejsforbindelse og
hovedstadsomradet

Stigende vejgodstrafik med en stigning fra 1,4 mio. til 1,5 mio. ture i
perioden pa 2004-2006 1 det midt-vestjyske omride reprasenteret ved
Ringkgbing Amt

Omvradets position som industricenter med en arlig produktionsvardi pa 50
mia.kr. - heraf 12,5 mia. kr. for fgdevareindustrien, der i perioden 2001-
2005 har gget sin nationale markedsandel

Veekst pd 35 % i engroshandelen i omradet til 10 mia. kr. i perioden 2001-
2005 svarende til n®sten det dobbelte af landsgennemsnittet

En mere logistiktung forretningsmode i virksomhederne, hvor logistik og
distribution sammen med markedsfgring og ledelse ggres til
ngglefunktioner

Virksomhederne ser sig videre om geografisk i forbindelse placering af nye
investeringer og bestidende funktioner og er mere fleksible i valget mellem,
hvilke opgaver, der skal klares " in house " og hvilke, der skal outsources.

Virksomhederne betoner trafikal infrastruktur som en afggrende parameter
for fremtidig lokalisering af produktion og logistik i det midt-vestjyske
omrade.
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2 Formal

Formailet med analysen er at skitsere hovedlinjerne i den erhvervsgkonomiske
udvikling i det midt-vestjyske omrade af betydning for udbygning af den
trafikale infrastruktur.

Resultaterne indgar som en del af beslutningsgrundlaget for valg af strategi og
interessevaretagelse i forbindelse med bestrebelserne pa at etablere rute 18 som
en motorvejsforbindelse mellem Vejle over Herning til Holstebro.

Analysens datakilder er tilgengelig statistik og serkersler fra Vejdirektoratet
og Danmarks Statistik suppleret med vurderinger indhentet gennem interviews
med regionale virksomheder og ngglepersoner.

Fgdevareindustrien indgar som en referencegruppe af serlig betydning for
strategivalg og interessevaretagelse.
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3 Trafik, godstransport og erhvervsgkonomi

3.1 Stigende trafik pa rute 18 i fremtiden

Kortet i figur 1 illustrerer hovedresultaterne af Vejdirektoratets trafikprognose
for Danmark, der dekker perioden 2002-2015.

Figur 1 Vejdirektoratets trafikprognose 2002-2015

Trafikyekst 2003-2018

— 35-85% (2.5% p a1
35-3%% (2.0% pa)
15:25% (1,5% p a)

= 0-15% {0.,%% p.a)

3

Trafikmangden malt i antal kgretgjer pr. dggn pa streekningerne Holstebro-
Herning-Vejle og Herning-Arhus forventes at vokse med 2 % pé arsbasis
svarende til den forventede vekst pa strekningerne Alborg-Randers, Kolding-
Esbjerg og strekningerne i og omkring Hovedstadsomriadet med udgangspunkt
i Kgge.

Til sammenligning forventes vaeksten i trafikmangden pa de etablerede
motorvejsstrekninger mellem Randers og Kolding og mellem Kolding og Kage
at vokse med i gennemsnit 2,5 % pé &rsbasis.
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Den forventede vakst i trafikma&ngden i det midt-vestjyske omréde ligger
siledes lige under trafikvaksten pd Danmarks absolutte hovedferdselsire
Randers-Kolding-Kg@ge og p4 samme niveau som en rakke allerede
eksisterende jyske motorvejsforbindelser som Alborg-Randers og Kolding-
Esbjerg.

Prognosen peger i udpreget grad pa, at det nuverende mgnster for den
geografiske fordeling af vaeksten i trafikmangden fastholdes indenfor en 10-
arig tidshorisont.

Det nuverende mgnster fremgar af figur 2, hvor trafikmangden i perioden
2001-2005 opgjort pa samme made som ovenfor er vist for de navnte

vejstrekninger.

Figur 2 Vejdirektoratets opggrelse af trafikmangden 2001-2005
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Strzkningerne Holstebro-Vejle og Herning-Arhus tegner sig samlet for en
trafikmangde pa godt 20.000 kgretgjer pr. dggn. Det er i samme skala som
motorvejsstrekningen Kolding-Esbjerg, men ligger klart under trafik-
meangderne is@r pa strekningerne Kolding-Kgge, Randers-Kolding og
Hovedstadsregionen.

Den forventede fremtidige vaekst i trafikmangden jf. figur | kombineret med
det eksisterende niveau for trafikken jf. figur 2 indikerer, at rute 18 ogsd i
fremtiden vil vere blandt de vigtigste hovedferdselsérer for vejtransporten i
Danmark.

Vejdirektoratets prognose tager ikke hgjde for evt. fremtidige trafik-
investeringer.

Prognosen har saledes ikke indbygget de forventede effekter af de allerede
besluttede investeringer i fuldendelsen af motorvejsstrekningerne mellem

oWl
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Herning og Arhus og Herning og Vejle.

Begge investeringer ma forventes yderligere at gge trafikmangden pa
strekningen Holstebro-Herning.

3.2 Vejgodstransport i Midt-Vestjylland

Det midt-vestjyske omrade har primert som fglge af den sterke industria-
lisering haft en omfattende vejgodstrafik og et veludviklet transporterhverv
med store og specialiserede transportgrer, speditgrer og fragtterminaler.

Figur 3 viser udviklingen i den samiede regionale vejgodstrafik mait i 1000
ture,

Figur 3 Udviklingen i vejgodstrafikken i Ringkgbing Amt 2001-2006
(Danmarks Statistik)
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* "Extra Ringk@bing Amt” cr trafik. der udgdr fra amtet til en destination udentor amtet. Omvendt er
"Intra Ringkgbing Amt" trafik, der bevager sig fra én destination til en anden indenfor amtet.

Bdde den samlede indgdende og udgiende godstrafik faldt markant i perioden
2001-2004, men er igen steget frem til 2006 til et niveau pa 1,5 mio. ture pr. ar.

Vaksten i perioden 2004-2006 er béret af en betydelig stigning i den eksterne
trafik, som i 2006 ndede et niveau pa 0,5 mio. ture svarende til udgangsniveauet
i 2001.

Derimod er den interne trafik i Ringkgbing Amt faldet stgt gennem hele
perioden fra et niveau pa 1,2 mio. ture i 2001 ti] 1 mio. ture i 2006.

Bag dette tal ligger primart en nedgang i interne firmatransporter som fglge af
specielt lukninger og indskr@nkninger i farveribranchen og de stgrre
virksomheders udlzgning og sammenl&gning af produktionsafdelinger og
lagre.

Transporten af fgdevarer her malt som transport af neringsmidler og foder
afviger markant fra det generelle billede.
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Som det fremgar af figur 4 har trafikken pa dette omrade stort set samlet
fastholdt sit niveau pa henholdsvis 230.000 ture, der udgar fra amtet og 290.000
ture, der gar ind i amtet fra andre destinationer.

Figur 4 Udviklingen i vejgodstrafikken med fgdevarer i Ringkgbing
Amt 2001-2006 (Danmarks Statistik)
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Dette er sammensat af en stigning i interne trafik fra og til destinationer i amtet
pd 25.000 ture og et fald i den eksterne trafik fra destinationer i amtet til
destinationer udenfor amtet pa 30.000 ture.

De kraftige udsving i perioden skal ses 1 sammenhang med den generelle
konjunkturudvikling.

Tallene indikerer, at den interne fgdevaredistribution er vokset i perioden, mens
den eksterne fgdevaredistribution omvendt er faldet.

Dette giver et fingerpeg om behovet for sterk trafikal infrastruktur, der kan
matche en gget distribution af fadevarer.

3.3 Den erhvervsgkonomiske udvikling i Midt-
Vestjylland

Industrien og her i forste rekke tekstilindustrien og fgdevareindustricn har
traditionelt veret motoren for den erhvervsgkonomiske udvikling i Midt-
Vestjylland.

De fglgende figurer viser udviklingen i den gkonomiske aktivitet i perioden
2001-2005 for de sektorer, der har det stgrste behov for godstransport.
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Opggrelserne er foretaget i Igbende priser, der er udtryk for den aktuelle
markedsvardi af den omsztning, der skal transporteres. En opggrelse i faste
priser, hvor tallene er rensede for prisstigninger er foretaget som kontrol, men
@ndrer ikke ved billedet.

Figur 5 viser vaksten i oms®tningen i perioden 2001-2005 for hovedsektorerne
i Ringkgbing Amt sammenlignet med hele landet.

Figur 5§ Vakst i omsztning for hovedsektorer 2001-2005 (Danmarks
Statistik saerkgrsel)
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Vaksten i industriens produktionsvardi har i perioden varet pa beskedne 3 %
pa landsbasis og pa 0,2 % i1 Ringkgbing Amt.

I Ringkgbing Amt har treindustrien, fgdevareindustrien, plastindustrien og den
kemiske industri trukket vaksten op, mens specielt tekstilindustrien og i mindre
grad jern- og metalindustrien har trukket vaksten ned.

Fgdevareindustriens produktionsveerdi i Ringkgbing amt er saledes vokset med
knap 8 % mod 0,5 % pa landsplan.

For handelsbrancherne har perioden generelt varet kendetegnet ved en meget
kraftig vaekst.

S& meget mere bemarkelsesvardigt er det, at bade regionens engroshandel og
detailhandel har veret i stand til at realisere en viekst, der ligger over
landsgennemsnittet.

Specielt for engroshandelen er der tale om et markant spring opad med en
vaekst pd 35 % svarende til nesten det dobbelte af landsgennemsnittet.




Infrastrukturgruppen Landsdelscenter Midt-Vest/Nordvestjysk Erhvervsrad 9
O Rute 18 - Erhvervsskonomiske perspektiver

Tendenserne afspejler sig i hovedsektorernes nationale markedsandele, som er
vist i figur 6. '

Figur 6 Nationale markedsandele for hovedsektorerne i Ringkgbing
Amt 2001-2005 (Danmarks Statistik seerkgrsel)
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Omradets industri har sdledes i perioden tabt godt 1 % i nationalt
markedsandel, men dette opvejes af engroshandelen, der omvendt har vundet
godt 1 % i national markedsandel.

Fgdevareindustrien har dog @#get sin nationale markedsandel fra 9 % til 10 %..

Detailhandelen og med vigende tendens transportbranchen har samtidig
fastholdt deres nationale markedsandele.

Set i sammenhang med, at perioden 2001-2005 generelt har veret praget af
hgj vakst i handelsbrancherne indikerer tallene en sterk omstillingsevne, der
giver grundlag for at fastholde og udbygge de nyvundne positioner.

Forskydningerne skal ses i sammenhang med den @ndring af
forretningsmodeller i retning af outsourcing af produktionen, som aktuelt
prager erhvervslivet i Danmark og resten af den vestlige verden.

For en traditionelt industritung region som den midt-vestjyske slér denne
@ndring af forretningsmodel s@rligt kraftigt igennem og forklarer utvivlsomt
den fundne kombination af steerk vakst 1 engrosomsatningen og stagnation i
industriens produktionsvardi.

Fgdevareindustrien har dog formaet at fglge engroshandelen og udvidet sin
markedsandel pa nationalt plan.

Cowl




infrastrukiurgruppen t.andsdelscenter Midt-Vest/Nordvestiysk Erhvervsrad 10
0 Rute 18 - Erhvervsgkonomiske perspektiver

I et transportperspektiv er selve stgrrelsen af den markedsvardi, som skal
transporteres og distribueres en vigtig parameter. Figur 7 viser industriens
produktionsverdi for udvalgte regioner.

Figur 7 Industriens produktionsvaerdi 2001-2005 (Danmarks Statistik
sarkegrsel)
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Industrien tegner sig med en produktionsvaerdi i Ringkgbing Amt 1 stgrrelses-
ordenen 50 mia. kr. fortsat for den stgrste markedsverdi. Fgdevareindustrien i
Ringkgbing Amt reprasenterer en produktionsvardi pd 12,5 mia. kr. pa
arsbasis.

Figur 8 Engroshandelens omsztning 2001-2005 (Danmarks Statistik
szerkersel)
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Engroshandelens omsatning representerer en markedsverdi i stgrrelses-
ordenen 10 mia.kr. i Ringkgbing Amt.

Figur 9 Detailhandelens oms®tning 2001-2005 (Danmarks Statistik
serkegrsel)
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Endelig representerer detailhandelens omsatning i Ringkgbing Amt en
markedsverdi i stgrrelsesordenen 4 mia. kr.

3.4 Virksomhedernes vurdering

Virksomhederne bekrafier dermed det hovedsynspunkt, som erhvervslivet i
Midt-Vestjylland har givet udtryk for, siden debatten om udbygningen af rute
18 for alvor tog fart for mere end 10 4r siden.

Virksomhederne ser saledes fortsat udbygningen af rute 18 mellem Holstebro
og Herning sammen med ferdigggrelsen af motorvejsetaperne Herning-Vejle
og Herning Arhus som helt central i forhold den fremtidige erhvervs-
gkonomiske udvikling.

I forhold til tidligere er outsourcing dimensionen imidlertid blevet mere
markant.

Dette skal dels ses i ssmmenhang med, at en lang reekke lokalt forankrede
virksomheder er blevet opkgbt af stgrre koncerner og kapitalfonde dels den

@ndrede forretningsmodel i mange virksomheder.

""Vi er blevet mere fleksible og ser os lengere om, nar vi skal vaelge mellem,
hvad vi selv skal lave, og hvad vi legge ud"

(Virksomhedscitat)




Infrastrukturgruppen Landsdelscenter Migt-Vest/Nordvestjysk Erhvervsrad 12
("‘“) Rute 18 - Erhvervsgkonomiske perspektiver

Den mindskede lokale forankring bevirker, at virksomhederne ser sig videre om
geografisk i forbindelse placering af nye investeringer og bestdende funktioner.

Den ®ndrede forretningsmodel indebarer, at industrivirksomhederne i stgrre
omfang outsourcer selve produktionen og profilerer sig pa parameteren
"shortest possible time to market" med pafglgende behov for effektiv
distribution.

Industrivirksomhederne opprioriterer derfor logistikopgaven, men star overfor
valget mellem at udbygge egne distributionscentre eller at outsource denne
opgave til eksterne specialister.

De stgrste virksomheder indenfor industri, engroshandel og detailhandel veiger
ofte at etablere egne distributionscentre, men der spores ogsi en tendens til at
outsource omradet for at kunne koncentrere sig om kerneomrader som design,
markedsfgring og teknologiudvikling.

Dette betyder, at virksomhederne er mere fleksible i valget mellem, hvilke
opgaver, der skal klares " in house " og hvilke, der skal outsources.

Det betones samtidig fra landsdelens virksomheders side, at trafikal
infrastruktur er en afggrende parameter for geografisk lokalisering af
produktion og logistik.

""Kort tid til markedet betyder mere i dag end for 10 ar siden for, hvor og
hvordan, vi lgser vores logistikopgave "

(Virksomhedscitat)

Samlet bevirker disse tendenser, at udbygningen af den trafikale infrastruktur
og her is@r motorvejsstreekningerne i det midt-vestjyske omrade ma forventes
at f4 gget betydning som middel til at fastholde det eksisterende erhvervsliv og
sikre sig andel i fremtidige investeringer og virksomhedslokaliseringer.
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Bygningsareal/ kvadratkilometer.

1982

Bebyggelse inden for 300 meter af motorvejen

300 - 1.000 kvm
1.001 - 2.500
2.501 - 5.000

5.001 - 10.000
10.001 - 20.000
Over 20.000




Hvor er der blevet bygget mest op til motorvejen?

e Ved frakarsler

e Hvor der var bymaessig bebyggelse i forvejen

« Hvor motorvejen kom i narheden af eksisterende
bymaessig bebyggelse (byen vokser i retning af motorvejen)

« Pa lokaliteter med en central beliggenhed i Danmark
og/eller i naerheden af de store byer




Kommuneplanernes arealudlzg langs motorvejen i

..rYL«LI.K...u.»t.n?ia. . ; w — - TRy - 3 3 = PRI R IR K s e
JKommunaplaner 1982 og
M W Kormmepisrrammer 19771082
Kommunepisnrammes 1582 - 2005
Dxa...!.!.r..:.!.ii-.!_ .
Motorvey 2005




0 Etagemeter opfert 2000-2003
m Etagemeter 2003

Byagn. til anden institution, herunder kaserne, faengsel o.l.

Bygning til daginstitution

Bygning til hospital, sygehjem, fadeklinik o.1.

Bygning til undervisning og forskning

Bygning til biograf, teater, erhvervsmeessig udstiliing, bibliotek, museum, kirke o.l.

Angden bygn. tiLfransport, hadel etc.

|I-I||I|-I||II
- -
-

l'e
“Bygning til hotel, restaurant, vaskeri, friser 0.a. Servicevirksomhed

Bygning til kontor, handel, lager, offentlig administration
Transport og garageanlasg
Anden bygn. til landbrug, industrti etc.

B-, gas-, vand- eller varmeveaerk, forbraendingsanstalt mv.

Bygning til erhvervsmaessig produktion vedr. industri, handvaerk mv.

Bygning til erhvervsmaessig produktion vedr. landbrug, gartneri, rastofudv. o.l.

— —

-1 T

5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

0,0%

- Figur: »‘.om@o:smg af etagemeter 1 300 meter cmbaogw._.vmmmﬁmmm?\gmo_,mmw__
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”... det der har vaegtet til fordel for motorvejen, er
transporten af grise og ferskt kad. Men der er skam ogsa
taenkt pa, at de medarbejdere, som vi har og gerne vil
beholde, skal kunne komme sa let frem og tilbage som
muligt. Hvis vi havde valgt Bjerringbro ville vi ikke veere i
tvivl om, at alle medarbejderne i Bjerringbro ville
fortseette, men hvor mange andre af vore nuvaerende
medarbejdere ville vi kunne fa til at kere den knap sa
direkte vej, for det ville virkelig tage tid. Vejen til Horsens-
slagteriet er trods alt lige, og det er nemt at komme dertil.”

Gudrun Andreasen, Informationschef, Danish Crown - om betydningen af at
laegge det nye slagteri i Horsens nar motorvejen







”...alle som keber grunde ud til E45, inklusive vores naboer,
de kaber den for synligheden. Det er en facadeejendom ikke
ogsd. Det er ligesom at kabe et hus ned til vandet, her der
kan man sige at det er lidt med omvendt fortegn, at man
gerne vil have nogle der kigger ind pa en, mere end man selv
kigger ud...”

Tom Elert, Direkter for 727-communications ved Stilling - om baggrunden
for udviklingen langs med motorvejen mellem Arhus og Skanderborg.
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”Jamen det har jo i hvert fald betydning for dem der...har den

grundlaeggende interesse for entreprensgr maskiner, som far
en impuls: ”jamen jeg kunne da ogsa lige kere forbi og
se”....det er ligesom pa internettet, hvor meget tid bliver du
pa en side, hvis den er kompliceret at fa op sa@ kan det
fandeme ogsa veere lige meget...Det er ngjagtigt det samme
her...nar man ligger og roder rundt i en by for at finde ud af
hvordan man kommer derud, sa kan det ogsa vaere lige
meget. Det tror jeg har en del at sige.”







”De kommer ikke fra den ene dag til den anden. Folk skifter
ikke revisor, som de skifter kebmand eller benzinleverander.
Men ligegyldigt, hvor vi mader folk, om det er i Skagen,
Kobenhavn eller Esbjerg, sa kender de kontoret. Det kan
vaere, de ikke kan udtale vores fine navn, men de ved, hvem

vier.”

Lars Baek, Partner, PricewaterhouseCoopers - om betydning af
placeringen af revsionsfirmaet ud til motorvejen mellem Fredericia og

Middelfart.
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"Et er, at grunden var rigtigt god, men det var ogsa meget
vigtigt for os at synliggore at vi er en moderne service- 0g
fremtidsorienteret virksomhed. Vi tor godt at ligge et sted,
hvor folk kan se os. Nesa-huset signalerer fleksibilitet og

foranderlighed i overensstemmelse med den tid, vi er i

Lone Rasmussen, Kommunikationschef for Nesa - om baggrunden for
opfarelsen af det nye hovedkontor ud til Lyngbyvejen i Vangede.




Ignis Van Liana Van SX& Van

((Frakr.86.990 ] [ Frakr.109.900 ] [ Fra . 109.990 ) Fra kr. 149.990

ER. moms EH. moms EX. moms Ey4. moms

Grand ¥Yitara Yan fra 149.990 ex moms Tilmeld dig vores

Vi har valgt, at neutralisere en stor del af den planlagte stigning i
bilafgifterne p3 Grand Witara Van. Til glade for de danske bilkobere.

E-mail:
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