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Lov om @ndring af registreringsafgiftsloven
(Justering af afgiftsberegningen for brugte biler mv.)

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 804 af 29. juni 2007, foretages folgende

@ndringer:
1.1§ 2, stk. 1, nr.2, ®ndres: 7§ 5, stk. 1,2, 8 0og 97 til: 7§ 5, stk. 1, 2 og 8”.

2. § 4, affattes séledes:

”§ 4. Afgiften beregnes for nye karetgjer og keretgjer, der har mistet deres identitet, af
karetojets afgiftspligtige vaerdi med folgende satser:

1) Motorcykler: 105 pct. af 7.201-20.300 kr. og 180 pct. af resten.

2) Andre keretgjer, jf. dog stk. 2 og 5 0g §§ 5, 5 a og 6: 105 pct. af 64.500 kr. og 180 pct. af
resten.

Stk. 2. For benzindrevne personbiler nedsattes afgiften efter stk. 1, nr. 2, med 4.000 kr. for
hver kilometer, bilen tilbagelegger ud over 16 km pr. liter breendstof. For dieseldrevne
personbiler nedsettes afgiften efter stk. 1, nr. 2, med 4.000 kr. for hver kilometer, bilen
tilbagelaegger ud over 18 km pr. liter braendstof.

Stk. 3. For benzindrevne personbiler forhejes afgiften efter stk. 1, nr. 2, med 1.000 kr. for hver
kilometer, bilen tilbagelagger mindre end 16 km pr. liter breendstof. For dieseldrevne
personbiler forhgjes afgiften efter stk. 1, nr. 2, med 1.000 kr. for hver kilometer, bilen
tilbagelagger mindre end 18 km pr. liter breendstof.

Stk. 4. Brendstofforbrug efter stk. 2 og 3 opgeres efter § 2 i lov om afgift efter
breendstofforbrug for visse personbiler.

Stk. 5. For nye biler omfattet af stk. 1, nr. 2, der ikke er forsynet med sikkerhedspude, forhgjes
den afgiftspligtige vaerdi med 7.450 kr. For nye biler omfattet af stk. 1, nr. 2, der er forsynet
med kun én sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige vaerdi med 3.725 kr.

Stk. 6. For nye personbiler skal afgiften efter nedsattelserne i stk. 2 og § 8, stk. 7, mindst
udgere 20.000 kr.
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Stk. 7. Afgiften for brugte keretojer beregnes pa samme made som afgiften efter stk. 1 — 5,
idet belobsgrenserne i stk.1, fradrag og tilleg efter stk. 2 — 3 og 4 - 5, samt fradrag efter § 3,
stk. 2 og 8, stk. 7, neds@ttes med samme procentdel som keretgjets verdi inkl. afgift konkret
er eendret sammenholdt med tilsvarende keretgjer, der er afgiftsberigtiget som nye.
Minimumafgiften efter stk. 6, fastsattes pd samme made.

Stk. 8. Det procentvise fald 1 et keretojs vaerdi efter stk. 7 beregnes som den andel verdien af
et tilsvarende her 1 landet registreret koretoj, udger af det tilsvarende keretajs pris som nyt.
Stk. 9. Hvis et brugt keretoj ikke har veret registreret her i landet eller i udlandet, eller hvis
forste registreringstidspunkt eller ibrugtagningstidspunkt ikke kan fastslas, regnes koretojets
forste registrering eller ibrugtagning fra keretojets fremstillingstidspunkt.

Stk. 10. De 1 stk. 1 fastsatte belobsgranser reguleres arligt med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for det pageldende finansér efter lov
om en satsreguleringsprocent. De sdledes regulerede belgb afrundes opad til naermeste
kronebeleb, der er deleligt med 100. Regulering efter 1. pkt. foretages forste gang med
virkning for 2003.

Stk. 11. For brugte personbiler og motorcykler med en alder under 1 éar, jf. stk. 8, kan afgiften
fastseettes til den afgift, der ville have veret geeldende ved bilens eller motorcyklens
afgiftsberigtigelse som ny, jf. § 9, stk. 2, med fradrag af 1 pct. pr. 1.000 km, som keretojet har
tilbagelagt efter registreringen eller ibrugtagningstidspunktet. Fradraget kan dog hejst udgere
2 pct. pr. afsluttet méned efter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet i de forste 3
méneder og hojst 1 pct. pr. afsluttet méned efter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet
for de efterfolgende méaneder. For biler og motorcykler, der her eller i udlandet har varet
anvendt til formal omfattet af § 2, stk. 1, eller anvendt under omstendigheder, der hverken her
eller i udlandet medforer registreringspligt, fradrages yderligere 5.000 kr., safremt bilen eller
motorcyklen har vearet registreret eller taget 1 anvendelse 1 mindst 2 méneder og kert mindst
5.000 km. Er der ikke anmeldt en pris for keretojet efter § 9, stk. 1, fastsettes den
afgiftspligtige verdi til den veerdi, der ville have vaeret geeldende ved keretojets
afgiftsberigtigelse som nyt, jf. § 10, stk. 2.

Stk. 12. For hver kalendermaned fastsattes en korrektion af de afgiftssatser, der er fastsat i stk.
1, nr. 2. Kalendermanedens korrektion beregnes pa grundlag af afvigelsen mellem
prisudviklingen for personbiler og prisudviklingen under ét. Prisudviklingen méles ved det
indeks for nettopriser, der offentliggeres af Danmarks Statistik. Prisudviklingen for
personbiler méles i procent ved @ndringen i nettoprisindekset for personbiler maned for
maned. Prisudviklingen under ét males som den gennemsnitlige procentvise &ndring maned
for maned i det samlede nettoprisindeks de seneste 12 méneder. Prisafvigelsen beregnes
herefter som forskellen mellem prisudviklingen for personbiler og prisudviklingen under ét.
Den samlede prisafvigelse er summen af prisafvigelserne siden marts 2003 og beregnes med 2
decimaler. Korrektionen udger det dobbelte af den samlede prisafvigelse 2 méneder tidligere.
Positiv korrektion fradrages i afgiftssatserne. Der bortses fra negativ korrektion.
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Stk. 13. De efter stk. 16 beregnede korrektioner af afgiftssatserne har virkning for personbiler,
der afgiftsberigtiges i den kalendermaned, for hvilken korrektionen er beregnet.

3. § 5, affattes saledes:

’§ 5. For nye biler og for biler, der har mistet deres identitet, udger afgiften 0 kr. af de forste
13.800 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af resten, hvis

1) bilen har en tilladt totalveegt ikke over 4 t og

2) bilen utvivlsomt er konstrueret og indrettet til godstransport.

Stk. 2. For nye biler som naevnt i stk. 1 med tilladt totalveegt over 2,5 t, som er enten abne eller
uden sideruder bag forers@det i bilens venstre side, herunder uden udskaring til sideruder bag
forersaedet i bilens venstre side, udger afgiften 0 kr. af de forste 34.100 kr. af den
afgiftspligtige vaerdi og 30 pct. af resten. For biler som navnt i 1. pkt. med en tilladt totalvaegt
over 3 t kan afgiften dog hejst udgere 56.800 kr.

Stk. 3. Biler som naevnt i stk. 1 og 2 mé ikke benyttes til befordring af personer uden for
forerrummet. Det er dog tilladt uden for fererrummet at befordre personer, som arbejder i
ejerens (brugerens) virksomhed, til eller fra den arbejdsplads, hvor de skal anvende det
medbragte materiel. Det er endvidere tilladt at befordre personer uden for forerrummet, hvis
der er udstedt tilladelse til karsel i optog eller med elever, der har afsluttet en uddannelse.

Stk. 4. For benzindrevne varebiler nedsettes afgiften efter stk. 1 med 4.000 kr. for hver
kilometer, bilen tilbagelaegger ud over 16 km pr. liter breendstof. For dieseldrevne varebiler
nedsattes afgiften efter stk. 1 med 4.000 kr. for hver kilometer, bilen tilbagelaegger ud over 18
km pr. liter breendstof.

Stk. 5. For benzindrevne varebiler forhgjes afgiften efter stk. 1 med 1.000 kr. for hver
kilometer, bilen tilbageleegger mindre end 16 km pr. liter brendstof. For dieseldrevne
varebiler forhejes afgiften efter stk. 1 med 1.000 kr. for hver kilometer, bilen tilbagelegger
mindre end 18 km pr. liter breendstof.

Stk. 6. Brendstofforbrug efter stk. 4 og 5 opgeres efter § 2 i lov om afgift efter
braendstofforbrug for visse personbiler.

Stk. 7. Den afgiftspligtige verdi efter stk. 1 forhejes med 7.450 kr. for nye biler, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye biler, der er forsynet med kun én
sikkerhedspude.

Stk. 8. Afgiften for brugte biler beregnes pad samme made som afgiften efter stk. 1 — 2, idet
belabsgranserne i stk. 1, stk. 2, 1. pkt., fradrag og tilleg efter stk. 4 — 5 og 7, samt fradrag
efter § 3, stk. 2 og 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdel som bilens veerdi konkret er
@ndret sammenholdt med tilsvarende biler, der er afgiftsberigtiget som nye.
Maksimumafgiften i stk. 2, 2. pkt. fastsattes pa samme méde.

Stk. 9. Den procentvise @ndring i en bils vardi efter stk. 8 beregnes som den andel af vaerdien
en tilsvarende her i landet registreret bil, udger af en tilsvarende bils pris som ny.

Stk. 10. Hvis en brugt bil ikke har veret registreret her i landet eller i udlandet, eller hvis
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forste registreringstidspunkt eller ibrugtagningstidspunkt ikke kan fastslas, regnes bilens forste
registrering eller ibrugtagning fra dens fremstillingstidspunkt.

Stk. 11. For biler mellem 2,5 og 4 t tilladt totalveegt, som er specielt indrettet til
erhvervsmassigt formél, herunder tandklinikker, udstillingsvogne, salgsvogne, mobile
kontorer, vaerkstedsvogne og lign., og anvendes hertil, finder stk. 1-10 tilsvarende anvendelse.
Stk. 12. En bil, som er berigtiget med afgift efter stk. 1-11, afgiftsberigtiges efter § 4, nér
betingelserne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke laengere er opfyldt. For biler, der er
omhandlet i stk. 1, nedsattes afgiften dog med 50 pct. af den del af bilens afgiftspligtige
veerdi, der overstiger 12.100 kr., og for biler, der er omhandlet af stk. 2, nedsettes afgiften
med 30 pct. af den del af bilens afgiftspligtige vaerdi, der overstiger 30.000 kr. For biler over 3
t kan nedsattelsen dog hejst udgere 50.000 kr. For biler, som er berigtiget med halv afgift
efter tidligere lovgivning, nedsettes afgiften med 40 pct.

Stk. 13. Den i stk. 1 fastsatte belabsgrense reguleres arligt med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for det pageldende finansar efter lov
om en satsreguleringsprocent. Procenten beregnes med én decimal. De séledes regulerede
belab afrundes opad til neermeste kronebeleb, der er deleligt med 100. Regulering efter 1. pkt.
foretages forste gang med virkning for 2003.

4. § 7b, stk. 2-3, affattes sdledes:

”Stk. 2. Godtgerelsesbelabet fastsaettes i medfer af § 10 séledes:

1) For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 1, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter §
4, stk. 7.

2) For personbiler afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 2, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter §
4, stk. 7.

3) For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 2, eller 8, som afgiften efter § 5, stk. 8.

4) For autocampere og busser afgiftsberigtiget efter § 5 a, stk. 1 og 2, som afgiften efter § 5 a,
stk. 1 og 2.

5) For hyrevogne og sygetransportkeretgjer afgiftsberigtiget efter § 6, stk. 1, som afgiften efter
§ 6, stk. 1.

Stk. 3.1 de godtgerelsesbelab, der er fastsat efter stk. 2, fratraekkes 15 pct. af belobet, dog
mindst 7.500 kr. for personbiler og 4.000 kr. for motorcykler og varebiler.

5.1 10, stk. 4, ®ndres: 7§ 4, stk. 10” til: 7§ 4, stk. 9”.

6.1¢ 15, stk. 4, endres: ”§ 4, § 5, stk. 1-10 0g 13, 0g § Sa,stk. 1 og2til: 7§ 4,§5,0g§ 5 a,
stk. 1 og 2”.

7.1§ 22, stk. 2, eendres: ”§ 4, § 5, stk. 1 —9 og 13 eller § 5 a, stk. 1 og2 til: 7§ 4, § 5, eller §
5a,stk. 1 og2”.



8.1 23, stk. 1, ®ndres: 7§ 5, stk. 1-9 og 13 til: ’§ 5”.

9.1 27, stk. 1, nr. 4, &ndres: § 5, stk. 1-13 og 15™ til: 7§ 5”.

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2008.

Stk. 2. .........



Bemcerkninger til lovforslaget
Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets formal og baggrund

Formélet med lovforslaget er at sikre, at registreringsafgiftslovens bestemmelser om
registreringsafgift af brugte biler og motorcykler er i overensstemmelse med EU-retten, og
samtidig pa en balanceret méde inddrager afgiftsberegningens mange fradrag for milje- og
trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger, samt fradrag og tilleg vedrerende CO,-udled-
ning.

Dette gores ved at erstatte den hidtil geldende beregning af registreringsafgift efter faste
skalaer for brugte biler og motorcykler der indferes eller udferes med en konkret beregning
keretgj for keretej, der tager udgangspunkt i den afgiftsberegning, der gelder for nye biler,
men hvor belebet for hvert enkelt beregningskomponent nedsattes med samme procentdel
som det konkrete verditab for selve bilen eller motorcyklen.

Endvidere foreslés det at indsatte en fast nedre greense pa 7.500 kr. for det beleb, der
fratreekkes 1 den forbindelse med godtgerelse af registreringsafgift for brugte biler og
motorcykler, der udferes her fra landet.

2. Geeldende regler

Beskatningsgrundlaget for brugte biler er prisen ved salg til bruger ekskl. afgift. Da der
imidlertid kun sjeeldent handles biler uden registreringsafgift, anvendes i praksis prisen med
afgift, der sé ’renses” for afgift for at nd frem til prisen ved salg til bruger ekskl. afgift. Denne
beregningen sker ved anvendelse af sarlige skalaer, der ogsa bruges til at beregne afgiften, og
som tager udgangspunkt i skalaerne for nye keretejer, men er tilpasset bilernes alder.

De regulerede og afrundede belobsgranser i registreringsafgiftsloven er fra og med 25. april
2007:

Skalaknaek for Personbiler Motorcykler Varebiler Kassebiler
biler og pick-
motorcykler upper
Bilens eller Satsgraense Satsgraense Satsgraense Satsgraense Satsgraense
motorcyklens 105/180 pet. | 0/105 pct. 105/180 pet. | 0/50 pct. 0/30 pct.
alder

Ny 74.000 kr. 8.300 kr. 23.300 kr. 15.900 kr. 34.100 kr.
0—1ar 62.900 kr. 7.200 kr. 19.800 kr. 13.500 kr. 29.000 kr.
1-2ér 53.700 kr. 6.100 kr. 16.900 kr. 11.500 kr. 24.800 kr.
2-3é&r 44.400 kr. 5.100 kr. 14.000 kr. 9.600 kr. 20.500 kr.
3—4ar 35.100 kr. 4.100 kr. 11.100 kr. 7.500 kr. 16.300 kr.
4-5éar 25.900 kr. 3.000 kr. 8.200 kr. 5.600 kr. 12.000 kr.
5-6ar 16.700 kr. 2.000 kr. 5.200 kr. 3.600 kr. 7.800 kr.
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| Over 6 ar | 7400kr. | 1.000kr. | 2300kr. | 1.700kr. | 3.500kr. |

Skalaknaekkene for varebiler nedsattes pa samme méade som skalaknaekkene for personbiler
og motorcykler. For alle 3 keretojstyper gelder, at skalaknaekkenes belabsgranse for nye
karetgjer er nedsat med ca.15 pct. for biler op til 1 &r gamle og ca. 12,5 pct. de folgende ar
indtil, der er 10 pct. tilbage af skalaknakket.

Nedsettelserne af skalaknackkene sker for at fastholde andelen af registreringsafgift i de
brugte biler pa det niveau, der galder for nye biler, men da bilers vaerdifald varierer, er denne
malsetning kun opfyldt tilneermelsesvist.

Hovedreglen for afgiftsberegningen afviger for :

- 0 — 1 &r gamle biler mv., hvor beregningen af registreringsafgiften, som udgangspunkt sker
skematisk med 2 pct. pr. afsluttet maned i de ferste 3 maneder og 1 pct. pr. maned for de falgende
8 méneder.

- biler mv., der er steget i vaerdi, hvor afgiftsgrundlaget ikke kan overstige bilens oprindelige pris
for afgift som ny (nyprisloft).

- biler mv., der er mere end 35 ar gamle, hvor afgiften beregnes pa grundlag af 40 pct. af nyprisen
for afgift.

Derudover nedszattes eller forhejes den afgiftspligtige vaerdi af personbiler med
aldersgraduerede andele af de fradrag og tilleeg, der kunne veare foretaget, eller ville vaere
opkraevet ved keretojets afgiftsberigtigelse som nyt:

Koretgjets alder | Fradrag i afgiften Fradrag i den afgiftspligtige
verdi
0-—1ér 17 pct. 30 pct.
1-2ar 12 pct. 22 pct.
2-3éar 10 pct. 18 pct.
3—4ar 8 pct. 14 pct.
4-5ar 6 pct. 11 pct.
5—6ar 4 pct. 7 pct.
Over 6 ar 2 pct. 3 pct.

Fradragsandelene er en forenkling. Det skyldes, at de er fastsat efter brugte biler, hvor
registreringsafgiften marginalt udger 180 pct. Det er ogsd mest almindelige, men brugte biler,
hvor registreringsafgiften marginalt udger 105 pct., fir relativt lavere fradrag end tilsvarende
nye biler mv.

Mindre biler er ofte bade billige og braendstofekonomiske Derfor kan der forekomme brugte
biler, der er veludstyrede henset til miljo- og trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger og
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samtidigt har en meget lav udledning af CO, givet kerslen, men som efter geeldende regler
beskattes hardere end tilsvarende nye biler. Denne ubalance rettes op med lovforslaget.

3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at lade bilens eller motorcyklens konkrete vaerdifald vaere den eneste
bestemmende parameter ved afgiftsberigtigelse af brugte indferte biler mv. Det betyder, at en
bil eller motorcykel, der har mistet 45 pct. af sin veerdi pd 3 r afgiftsberigtiges pad samme helt
samme made med hensyn til skalaknaek, fradrags- og tilleegsbelob, som en bil eller
motorcykel, der har vaeret 5 &r om at miste de samme 45 pct. af sin veerdi. Forskellen til
geldende regler er, at knek, fradrags- og tillegsbelab nedsattes med de samme 45 pct. som
selve bilen eller motorcyklen.

Selve beregningen af registreringsafgiften folger herefter helt samme skabelon som
beregningen af registreringsafgiften for nye biler, blot er alt nedskrevet med f.eks. de 45 pct.

Eksempel pa den foresliende afgiftsberegning for en bil, der er faldet 45 pct. i veerdi

Afgiftsberigtigelse efter konkret verdifald Ny bil Verdifald Brugt bil
Afgiftspligtige veerdi 121.416 45%  66.779
Fradrag i beskattet vaerdi - kr.

Radio ja 1.000 550
Partikelnormer

Antal airbags antal 6 5.120 2.816
ABS ja 3.750 2.063
ESP ja 2.500 1.375
Max NCAP-stjerner ja 2.000 1.100
Beskattet verdi 107.046 58.875
Progressionsknaek 74.000 40.700
Hgj afgiftsprocent af veerdi over knaek 180% 59.483 32.716
Lav afgiftsprocent af verdi under knek 105% 77.700 42.735
Fradrag/tillaeg i afgiften benzin ja/nej

- breendstofforbrug km pr. liter 18,0 ja -8.000 -4.400
- Partikelnormer

- selealarmer Antal 4 -600 -330
Samlet registreringsafgift 128.582 70.720
Pris pa gaden ekskl.

leveringsomkostninger 249.998 45% 137.499

Generelt giver den foresldede beregningsmetode et mindre fald i registreringsafgiften for
nyere brugte biler med lavt vaerditab. For biler med stort verditab og biler, der er &ldre end 6
— 8 ar, vil forslaget ikke betyde de store @ndringer. Dog kan der for @ldre biler med serligt
dérlig breendstofekonomi, der samtidigt mangler trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger,
ske mindre stigninger i registreringsafgiften.
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Den vaesentligste aendring sker for nyere brugte personbiler, der bade er billige og
brendstofekonomiske og samtidigt veludstyrede nér det geelder miljo- og
trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger. For disse biler vil bade fradragene i
afgiftspligtige veerdi og fradragene i afgiften efter forslaget fa samme relative verdi, som for
tilsvarende nye personbiler.

Den beregnede registreringsafgift vil ligesom efter geeldende regler danne grundlag for
beregningen af de belab, der udbetales ved udfersel af tidligere afgiftsberigtigede brugte biler
og motorcykler her fra landet. Som noget nyt foreslas det, at der indferes et mindstebelab for
den reduktion, der fortages i den beregnede registreringsafgift i forbindelse med udbetaling af
godtgarelse. Det betyder, at de belab, der godtgeres, bliver lavere for de billigste biler og
motorcykler.

Det forventes, at forslaget medferer visse forbedringer af retssikkerheden, idet det danske
regelset bringes i overensstemmelse med EU-retten. Desuden medferer forslaget en vis
regelforenkling.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

4.1. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Forslaget vil medfore, at statens indtegter i 1 forbindelse med import af brugte biler reduceres,
hvilket skennes at blive opvejet af en reduktion af godtgerelse af registreringsafgift i
forbindelse med eksport af brugte biler.

Hvad angar import af brugte biler vil forslaget @ndre beregningen af registreringsafgiften for
den enkelte bil athengig af omfanget af udstyr. For @ldre biler med darlig breendstofekonomi
og sikkerhed kan det betyde, at registreringsafgiften forages. For nyere brugte biler, og iser
billigere, nyere brugte biler, der er breendstofekonomiske og med meget sikkerhedsudstyr, vil
registreringsafgiften falde. Det skennes med betydelig usikkerhed, at registreringsafgiften for
importerede koretojer vil falde med i1 gennemsnit 2.000 kr., svarende til et provenutab pé 50
mio. kr. pa helérsbasis.

Hvad angar eksport af brugte biler, vil godtgerelsen pr. bil alt andet lige blive mindre, dels
som folge af den @ndrede beregningsmetode, dels som folge af den foresldede mindste greense
for nedsattelse af godtgerelse. Skonnes godtgerelsen at falde med i gennemsnit 3.000 kr. pr.
keretgj, vil de samlede godtgerelser blive reduceret med i sterrelsesordenen 70-80 mio. kr. De
lavere godtgerelser ma dog forventes at fore til et lavere antal udferte biler, og dermed et
lavere antal importerede biler til erstatning af de udferte biler. Dermed reduceres effekten til i
storrelsesordenen 50 mio. kr. pa heldrsbasis.
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Intensionen med reglerne er at godtgerelsen ikke skal omfatte den del af brugtvognsprisen der
er forhandleravance. Da der er tale om en @&ndring rettet mod uhensigtsmaessig udnyttelse af
reglerne, anses @&ndringen for at vaere i overensstemmelse med skattestoppet

Samlet set skonnes forslaget sdledes med nogen usikkerhed at vare provenuneutralt.

4.2. Administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget forventes ikke at have nevnevardige administrative konsekvenser for det offentlige.
Ved verdifastsettelsen af brugte biler og motorcykler skal nyprisen tages med i betragtning,
nar den afgiftspligtige veerdi fastsattes. Dette sker allerede i dag. Det er saledes kun
regnereglerne, der @ndres. Alle brugtskalaer i registreringsafgiftsloven bortfalder. Dette
medferer en vis regelforenkling.

De lavere godtgerelsesbeleb til de biler og motorcykler, der udferes vil medfere en vis
begrensning i udferslen af biler, og dermed en mindre administrativ belastning, grundet faerre
vardifastsattelser.

Forslaget har ingen administrative konsekvenser for regioner og kommuner.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
5.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget skennes ikke at have ekonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

5.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslaget sendes i1 hering 1 Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet 1
ErhvervsRegulering ................coooiiii

Forslaget skennes umiddelbart ikke at medfere administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ingen nevnevardige administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomcessige konsekvenser

Forslaget skeannes samlet set ikke at have miljemaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Kommissionen har i en &dbningsskrivelse fra april 2006 rettet en reekke kritikpunkter mod de
danske regler for beregning af registreringsafgift af brugte indferte biler. De fleste punkter har
kunnet imodegas i det danske svar pa dbningsskrivelsen, men der resterer spergsmalet om, om
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beregningsmetoden er 1 overensstemmelse med EF-traktatens art. 90, stk. 1 (tidligere art. 95),
hvorefter: ”Ingen medlemsstat md direkte eller indirekte pdleegge varer fra andre medlemsstater
interne afgifter af nogen art, som er hajere end de afgifter, der direkte eller indirekte pdleegges
lignende indenlandske varer.”

Kommissionen henviser i den forbindelse til preemis 12 i sag C-345/93, Nunns Tadau: ”Ved
anvendelsen af artikel 95, og navnlig med henblik pd sammenligningen af afgiftsordningen for
importerede brugte motor-koretajer og afgifisordningen for brugte motorkoretajer, der kabes pd
stedet, og som udgor lignende eller konkurrerende varer, skal der som Domstolen bl.a. har
fastsldet i dom af 11. december 1990 (sag C-47/88, Kommissionen mod Danmark, Sml. I, s. 4509,
preemis 18) ikke alene tages hensyn til storrelsen af den interne afgift, der direkte eller indirekte
rammer de indenlandske og indforte vatrer, men ogsd til den pdgeldende afgifts
beregningsgrundlag og opkrevningsvilkdr.”

Der sammenholdes ogsé med bl.a. dommen i sag C — 393/98, Gomes Valente, preemis 37, ”....
sikre, at den skyldige afgift ved indforsel af et motorkoretoj hidrorende fra en anden medlemsstat
ikke - end ikke i enkelte tilfeelde - overstiger den residualafgift, der belaster et tilsvarende
motorkoretaj, der allerede er indregistreret i indlandet. En sadan ordning udelukker derfor ikke
enhver mulighed for, at de importerede varer pdlegges en hajere afgift end de indenlandske

varer.”

De nevnte domme fra EF-domstolen vedrorer afgifter, der er fastsat pd grundlag keretgjernes
egenskaber, som f.eks. motorsterrelse, og kan derfor ikke direkte overfores pa vaerdiafgifter, som
den danske registreringsafgift. Verdien af skalaknakket, vaerdien af fradrag for trafiksikkerheds-
og miljefremmende foranstaltninger, verdien af fradrag eller tilleg for braendstofekonomi mv. er
alt sammen specifikke elementer, der afgiftsteknisk svarer til motorvolumen, motoreffekt eller
lignende.

Formalet med lovforslaget er at inddrage alle disse specifikke elementer i afgiftsberegningen for
brugte biler, og saledes at de fAr samme relative betydning som for nye biler. Derved vil afgiften
af en brugt bil eller motorcykel altid have samme andel af bilens eller motorcyklens vaerdi som
gelder for tilsvarende nye biler og motorcykler.

Det vurderes, at forslaget vil bringe beregningen af registreringsafgiften for brugte biler og
motorcykler i overensstemmelse med EU-retten.

9. Kommunikationsplan



-12 -

10. Sammenfatning af lovforslagets okonomiske og administrative konsekvenser

Positive Negative
konsekvenser/mindreudgifter ~ |konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)

Jkonomiske Forslaget skennes med nogen  |Forslaget skennes med

konsekvenser  fusikkerhed, at vaere uden nogen usikkerhed, at vere

for stat, regioner Jokonomiske konsekvenser for fuden ekonomiske

og kommuner |det offentlige. konsekvenser for det
offentlige.

Administrative

konsekvenser | mindre omfang. Nej.

for stat, regioner
og kommuner

Okonomiske
konsekvenser  |Ne;j. Nej.
for erhvervslivet

Administrative
konsekvenser  |Ne;j. Nej.
for erhvervslivet

Miljomassige

konsekvenser  |Ne;j. Nej.

=_——_——
Administrative

konsekvenser  |Nej. Nej.

for borgerne

Forholdet til Det vurderes, at forslaget vil bringe beregningen af
EU-retten registreringsafgiften for brugte biler og motorcykler i

overensstemmelse med EU-retten.

11. Horing

Lovforslaget .............c..ocoinin. jf. nedenstéende horingsliste.

Advokatradet, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Autobranchens Handels- og
Industriforening i Danmark, Business Danmark, Centralforeningen af Autoreparaterer i
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Danmark, Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk
Arbejdsgiverforening, Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Automobil Sports
Union, Dansk Bilforhandler Union, Danske Biludlejere, Danske Busvognmand, Dansk
Erhverv, Dansk Landbrug, Danske Motorcyklisters Rad, Danske Spediter Forening, Dansk
Told & Skatteforbund, Datatilsynet, Dansk Industri, Dansk Transport og Logistik, De Danske
Bilimporterer, Den Danske Bilbranche, Den Danske Dommerforening, Den Danske
Skatteborgerforening, Det Jkologiske R4d, Dommerfuldmagtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, Erhvervenes Transportudvalg, Finansieringsinstituttet for Industri og
Handveark, Finans og Leasing, Finansministeriet, Finansradet, Forbrugerradet, FDM,
Foreningen af Politimestre i Danmark, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen af
Registrerede Revisorer, Foreningen af Statsautoriserede Revisorer, Forsikring og Pension,
Forsvarsministeriet, Frederiksberg Kommune, Greenpeace Danmark, Handel,
Landsorganisationen i Danmark (LO), Handverksradet, IT-Brancheforeningen,
Justitsministeriet, Kommunernes Landsforening, Kebenhavns Kommune, Landsbrugsrédet,
Landsskatteretten, Lederne, MC-Touring Club Danmark, Miljeministeriet, Motorcykel
Importer Foreningen, Motorcykelbranchens Landsforbund, Noah, Politidirektoren i
Kebenhavn, Politiforbundet i Danmark, Politifuldmaegtigforeningen, Rigsadvokaten,
Rigspolitichefen, Statsministeriet, Skattechefforeningen, Skatterevisorforeningen, SKAT,
Transport- og Energiministeriet, @konomi- og Erhvervsministeriet, Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen, WWF, Okologisk Landsforening.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1
Til nr. 1
Der er tale om en konsekvensrettelse af en henvisning.

Til nr. 2

De nugeldende aldersbetingede skalaer for brugte indferte personbiler og motorcykler
ophaves, og erstattes af en regel hvor skalaknakkene vil blive konkrete og athange af det
vaerdifald der har varet pa en tilsvarende dansk indregistreret bil eller motorcykel. Samtlige
tilleeg og fradrag, der geelder for nye biler tages med i beregningen, men med samme
veerdifald som selve bilen inkl. registreringsafgift.

I det nye stk. 7 fastsettes den made, som det konkrete verditab for den enkelte bil beregnes.
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De fleste biler og motorcykler, der afgiftsberigtiges som brugte vil have varet registreret i
udlandet. I de tilfeelde vil det veere enkelt at fastsla nyprisen inkl. registreringsafgift for et
tilsvarende koretgj registreret her i landet, og dermed det konkrete vaerditab. Andre koretajer
kan have veret taget i brug uden registrering og i de tilfelde ma det anslas, hvilken nypris de
ville have haft hvis de var blevet registreret her i landet pa ibrugtagningstidspunktet.

Det konkrete vaerditab gelder bade keretojets pris med og uden afgift. Det skyldes, at nér
beregningen af registreringsafgiften sker efter samme skabelon som for registreringsafgiften af
nye koretejer og med verdien af samtlige tilleg og fradrag samt skalaknak nedsat med
samme procentdel, som vardifaldet for selve koretgjet, vil vaerdifaldet procentuelt vare det
samme bide med og uden afgift. Dette skyldes imidlertid beregningsteknikken. Prisen fra ny
uden afgift vil dog vare en teoretisk storrelse, idet de beregningskomponenter, der indgér nar
den brugte bil eller motorcykel skal afgiftsberigtiges, kun sjeldent er de samme som indgik i
beregningen pa tidspunktet bilens eller motorcyklens forste registrering eller ibrugtagning.
F.eks. justeres skalaknakket op hvert ar, og mange af fradragene er af nyere dato. Pa den
made far de brugte biler og motorcykler del i de afgiftslempelser, der er sket siden deres forste
registrering eller ibrugtagning.

En direkte beregning kan udfra ud fra oplysninger om bilens pris med afgift som ny og prisen
med afgift som brugt samt udstyrsniveau foretages pa folgende méde:

Nér

P, — (Py/P,) X XFvi5. > 2,05 x (Py/P,) x K

kan afgiften beregnes som:

1,8 x (P, — (Py/Py) x ZFvio + (Py/Py) x ZFay,, 2,05 x (Py/Py) x K)/2,8

og 1 ovrige tilfelde som:
1,05 x (Pp — (Py/Py) X XFvi5. + (Py/Py) x 2Faj5. )/2,05 — (Py/Py) x 2Fais.,
hvor:

P, = Bilens pris som brugt

P, = Bilens pris som ny

K= Skalaknaek for nye biler
Fvi,,. = Fradrag/tilleg i veerdien
Fa,, . = Fradrag/tilleg i afgiften

De tidligere stykker 7 - 9 er ikke taget med 1 forslaget. Disse bestemmelser vedrarer en mindre
forhgjelse af registreringsafgiften af biler, der ikke opfylder miljonormerne fra 1990. Belobet
er oprindeligt beregnet som 10 pct. den afgiftspligtig veerdi af den skalaknakforhejelse, der
gennemfortes, da opfyldelse af 1990-nomerne for udstedning fra personbiler blev obligatorisk.
Skalaknakket er siden hen blevet forhgjet af mange andre grunde, mens tillaegget, der jo har
samme grundlag som en del af knaekket har veeret uendret. Tillegget har séledes fiet mindre
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og mindre betydning, samtidigt med, at de biler, det kan berere, er blevet faerre og faerre. Det
forslés derfor, at det ophaves.

Ellers foreslas bestemmelserne viderefort uendret. Dette gaelder ogsa muligheden for at lade
personbiler og motorcykler, der er under et &r gamle, afgiftsberigtige pa grundlag af en
procentvis nedsettelse af selve afgiften.

Til nr. 3

For varebiler foreslas ligeledes, at de nugeeldende skalaer for brugte biler ophaves, og
erstattes af en regel hvor de afgiftsfrie belob kommer til at athange af det vaerdifald der har
vaeret pa en tilsvarende dansk indregistreret bil. Samtlige tilleg og fradrag, der geelder for nye
varebiler tages med i beregningen, men med samme vardifald som selve bilen.

Det foreslas videre, at den maksimale registreringsafgift for kassebiler og “’pick-upper” med
tilladt totalvaegt over 3 ton far samme verdifald som selve bilen.

Ogsa for varebiler foreslas, at det serlige tillaeg til den afgiftspligtige veerdi for biler, der ikke
opfylder miljenormerne fra 1990 udgar.

Til nr. 4

Det foreslas, at der indferes et mindstebeleb pa 7.500 kr. for personbiler og 4.000 kr. for
varebiler og motorcykler for den reduktion, der fortages i den beregnede registreringsafgift i
forbindelse udbetaling af godtgerelse. Det betyder, at de belgb, der godtgeres, bliver lavere for
de billigste biler og motorcykler.

Eksempel hvor afgiften af en brugt bil til godt 37.000 kr. inkl. registreringsafgift kan beregnes
til 20.000 kr.

Afgift 20.000
Godtgerelse + 15 pct. 17.000
Godtgerelse + 15 pct. dog mindst + 7.500 12.500

For biler hvor registreringsafgiften kan beregnes til 50.000 kr. eller mere, vil dette
endringsforslag veere uden betydning.

Til nr. 5
Der er tale om en konsekvensrettelse af en henvisning.

Til nr. 6
Der er tale om en konsekvensrettelse af en henvisning.
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Til § 2

Til Stk. 1

Bilag

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende regler Lovforslag

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 804
af 29. juni 2007, foretages folgende aendringer:

LIS o, @ndres ”....7 til: 7.7



